PONTIFICIA UNIVERSIDADE CATOLICA DO RIO GRANDE DO SUL
FACULDADE DE FILOSOFIA E CIENCIAS HUMANAS
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM HISTORIA

MARCELO DOS SANTOS LAZZAROTTI

ARQUEOLOGIA DA MARGEM

PORTO ALEGRE: A FORMACAO DE UMA CIDADE PORTUARIA
(DO SECULO XVIII A MEADOS DO SECULO XIX)

Porto Alegre
2013



MARCELO DOS SANTOS LAZZAROTTI

ARQUEOLOGIA DA MARGEM

PORTO ALEGRE: A FORMAGAO DE UMA CIDADE PORTUARIA
(DO SECULO XVIII A MEADOS DO SECULO XIX)

Dissertagdo apresentada como
requisito parcial para obtencdo do
grau de Mestre em Historia, Area
de Concentracdo em Arqueologia.

Prof. Dr. Arno Alvarez Kern
Orientador

Porto Alegre
2013



L432a Lazzarotti, Marcelo dos Santos
Arqueologia da margem: Porto Alegre: a formacdo de uma cidade
portuaria (do século XV 11l a meados do século XIX). / Marcelo dos
Santos Lazzarotti. — Porto Alegre, 2013.
309 f.

Dissertacdo (Mestrado) — Programa de Pds-Graduagdo em
Historia, Faculdade de Filosofia e Ciéncias Humanas, PUCRS.
Orientador: Prof. Dr. Arno Alvarez Kern

1. Porto Alegre — Histdria. 2. Arqueologia — Porto Alegre. 3.
Arqueologia — Pesquisas. 4. Arqueologia Urbana. 5. Arqueologia
Maritima. 1. Kern, Arno Alvarez. Il. Titulo.

CDD 981.651
CDD 913.031

Ficha elaborada pela bibliotecaria Anamaria Ferreira CRB 10/1494




MARCELO DOS SANTOS LAZZAROTTI

ARQUEOLOGIA DA MARGEM

PORTO ALEGRE: A FORMACAO DE UMA CIDADE PORTUARIA
(DO SECULO XVIII A MEADOS DO SECULO XIX)

Dissertagdo apresentada como
requisito parcial para obtencéo do
grau de Mestre em Historia, Area
de Concentracdo em Arqueologia.

Aprovada em __de margo de 2013.

BANCA EXAMINADORA




A Neide, Nelson, Fabio e Itélia,
minha familia que sempre me
apoiou, estando ao meu lado.
E a Vivian, minha noiva, pela

paciéncia e incentivo.



AGRADECIMENTO

Primeiramente quero agradecer ao Programa de Pds-Graduacdo em Historia da
Pontificia Universidade Catdlica do Rio Grande do Sul e a CAPES por terem concedido
a bolsa integral de estudos, sem a qual seria inviavel o desenvolvimento da pesquisa.

Agradeco ao meu orientador, Professor Dr. Arno Alvarez Kern, por ter aceito esta
tarefa, pelas conversas sobre o tema e indicacdes de leituras.

Ao Dr. Fernando Bava de Camargo, pela solicitude em fornecer textos sobre
arqueologia maritima, os quais foram indispensaveis para o desenvolvimento da
dissertagdo. Também pelo fato de a leitura de sua tese sobre a cidade portuaria de
Cananeia ter me instigado a abordar a histéria portuaria da cidade de Porto Alegre.

Devo gratiddo especial ao arquedlogo Alberto Tavares Duarte de Oliveira, pela
amizade, incentivo incessante, pelos conhecimentos sobre arqueologia e
fundamentalmente por ter-me oferecido a oportunidade de trabalhar no campo da
arqueologia.

Também, sou grato a arqueodloga Fernanda Bordin Tocchetto, pelo incentivo, dicas
e ajuda, indispensaveis ao desenvolvimento de meu projeto de mestrado.

Ao colega de po6s-graduacdo, Gilson Leone, pela amizade.

Aos meus colegas de trabalho e amigos, Daniel Minossi e Cldvis Leandro, pelo
companheirismo, que tornava as longas horas de acompanhamentos arqueoldgicos sob o
sol escaldante tarefa leve, e mesmo pelas conversas descontraidas, divertidas.
Igualmente agradeco a todos os demais colegas com quem trabalhei nestes sete anos de
arqueologia, colegas que se tornaram meus amigos. Em especial ao Avelino e ao
Eduardo, amigos que foram companheiros na longa empreitada de escavacdo no Centro
Cultural da Santa Casa, a qual rendeu muitas lembrancas divertidas.

A minha noiva Vivian por seu incentivo e paciéncia

E, em especial, a minha familia. A minha mae Neide, mde exemplar; ao meu pai
Nelson, pela amizade e a quem sou grato por ter me tornado gremista; a minha avd
Italia, avo que todos queriam ter; e a meu irméo Fabio, que além de irmdo é meu melhor
amigo e exemplo para mim.

Sou, extremamente, grato a minha madrinha Marileide por ter feito a correcdo do

texto.



Um pouco de agua, e tudo se anima...

Fernand Braudel



RESUMO

Porto Alegre, cidade que nasceu a partir de um porto e se desenvolveu em intima
relagdo com as atividades de navegacdo, teve sua orla transformada ao longo dos
séculos XVIII e XIX por essas atividades; as quais deixaram, sob as camadas de aterro,
concreto e asfalto da cidade atual, vestigios materiais que testemunham aspectos do
cotidiano portuario de uma cidade que ndo mais existe. A presente dissertacdo tem
como foco de estudo a constituicdo e as transformacGes por que passou a area portuéria
da cidade de Porto Alegre do século XVIII a meados do século XIX. O estudo busca,
através do cotejamento das informacOes obtidas em pesquisas arqueoldgicas e das
informacdes obtidas em fontes documentais escritas e iconograficas, desvelar as
modificacbes fisicas por que passou o litoral da cidade e as atividades que
condicionaram essas modificaces.

Palavras-chave: Arqueologia Urbana. Arqueologia Maritima. Orla. Porto. Navegagao.



ABSTRACT

Porto Alegre, a city that grew out of a port and developed in close relationship
with the browsing activities, had turned its edge over the eighteenth and nineteenth
centuries by those activities, which left under layers of landfill, concrete and current city
asphalt, material traces that witness the everyday aspects of a port town that no longer
exists. This dissertation focuses on the study of the constitution and the transformations
undergone by the port area of the city of Porto Alegre eighteenth century to the mid
nineteenth century. The study seeks, through the intersection of information obtained in
archaeological research and information obtained in documentary written and
iconographic sources, reveal the physical changes undergone by the coast of the city and
the activities that conditioned these changes.

Keywords: Urban Archaeology. Maritime Archaeology. Orla. Porto. Navigation.
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INTRODUCAO

A presente dissertacdo tem como foco de estudo a constituicdo e as
transformacgfes por que passou a area portuéria da cidade de Porto Alegre do seculo
XVIIl a meados do século XIX. O estudo busca, através do cotejamento das
informacdes obtidas em pesquisas arqueoldgicas e das informacGes obtidas em fontes
documentais escritas e iconograficas, desvelar as modificacGes fisicas por que passou o
litoral da cidade e as atividades que condicionaram estas modificacgoes.

O estudo estd vinculado ao Programa de Argueologia Urbana do Municipio de
Porto Alegre, criado em 1997, por iniciativa do Museu Joaquim José Felizardo e sob a
coordenacao da arquetloga Fernanda Bordin Tocchetto. Tal programa tem por objetivo
“integrar as diversas pesquisas sobre o patrimdnio arqueoldgico e histérico visando a
compreensdo dos processos de apropriacdo dos espacos, modos de vida e relagdes dos
diferentes grupos humanos que ocuparam este territdrio assim como a valorizacao e
divulgacdo destes testemunhos” (TOCCHETTO, 1997)

O estudo se debrucara como j& citado, notadamente, sobre o periodo
compreendido entre fins do século XVIII e meados do século XIX. Esta delimitagdo é
devida a dois motivos: o primeiro decorre do fato de datacdo relativa dos vestigios
materiais evidenciados nas pesquisas arqueoldgicas abranger basicamente 0 mesmo
periodo; o segundo decorre do fato de que, em meados do século XIX, intensifica-se o
processo de “privatiza¢do” do litoral da area urbana, restringindo a populacao 0 acesso a
margem do lago e mudando radicalmente a fisionomia de uma cidade portuaria até
entdo tipicamente colonial. Desta forma, espacialmente, o estudo esta delimitado a area
da antiga orla da cidade, hoje o espaco compreendido a leste pela Rua Pinto Bandeira, a
oeste pela desembocadura da Rua Duque de Caxias e a sul pela Rua dos Andradas.

Nesta area ocorrem trabalhos arqueoldgicos ha duas décadas, tendo como
resultado o registro de seis sitios, nos quais foram identificados vestigios de estruturas,
aterros e areas com concentracdes de lixo setecentista e oitocentista. O objetivo da
dissertacéo foi o de estudar, especificamente, a partir dos vestigios e registros da cultura

material® identificada nestes trabalhos arqueolégicos, as transformagdes por que passou

1 O termo cultura material implica no seu oposto, ou seja, cultura imaterial. Entendemos que as duas
nogdes de cultura sdo inseparaveis, duas faces de uma mesma moeda. Tendo presente esta preocupagdo,
entendemos por cultura material “todos os aspectos tangiveis da cultura”. Desta forma, como definido por
Orser, cultura material seria qualquer setor do ambiente fisico que podemos modificar através de um
comportamento culturalmente determinado (ORSER, 2002. p. 546-549).
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a area portuaria da cidade de Porto Alegre e identificar as atividades realizadas neste
espaco pelo poder publico e pela populagdo da cidade. Atividades que contribuem para
a compreensdo do processo histérico que modificou gradualmente o litoral da cidade;
pois, junto a outros fatores, engendraram estas transformacGes em respostas as
necessidades advindas da sua vida cotidiana. Desta forma, o eixo central do estudo foi a
busca da compreensdo desse processo, que conformou o espaco da orla até meados do
século XIX.

Como objetivos especificos, procuramos, a partir da andlise dos registros
estratigraficos e dos vestigios materiais moveis e imoveis evidenciados nas intervencdes
arqueoldgicas junto a antiga orla da cidade, explicar o processo formativo dos sitios
arqueoldgicos. Tencionamos, também, buscar elementos que possibilitassem a
identificacdo de grupos sociais que conviveram na area da antiga orla, através do estudo
das fontes documentais e da cultura material recuperada nos sitios pesquisados. A
reconstituicdo de aspectos do cotidiano portuario da cidade de Porto Alegre no século
XIX também foi buscada com o cotejamento das diferentes fontes utilizadas.
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Trabalhos de acompanhamento e salvamento arqueoldgicos na area formada sobre a
antiga orla do Guaiba vém, h& duas décadas, desvelando uma série de estruturas,
depdsitos e estratigrafias arqueoldgicas que representam uma rica fonte de informacéo
sobre o processo de ocupacdo do litoral da cidade. Vestigios arqueoldgicos que
testemunham as a¢des da vida cotidiana da cidade. Estas informacdes, cotejadas com as
fornecidas pela documentacdo escrita primaria, secundaria e iconografica, podem
produzir novos conhecimentos que preencham lacunas sobre a histéria de
desenvolvimento da cidade e do cotidiano dos habitantes da mesma. Contudo os
trabalhos académicos que tém como objeto de estudo a area escolhida para este projeto
de pesquisa sdo poucos. Destaca-se a dissertagdo de mestrado de Escosteguy
(ESCOSTEGUY , 1993), na qual investigou a producédo de espacos a beira rio (lago), a
partir da hipotese de que raz@es utilitarias conduziram este processo. Este trabalho da
area de historia teve como foco as acdes do poder publico no processo de criacdo de
espacos, estudo circunscrito a pesquisa em documentacao escrita. Trabalhos académicos
da area da arqueologia, como dissertacGes de mestrado e doutorado, que tivessem como
objeto de estudo a area portuaria ndo foram encontrados. Contudo duas dissertacdes,
que tém como objeto a cidade, abordam indiretamente a area. A dissertacdo de mestrado
de Beatriz Thiesen (THIESEN, 1999), que estuda a cidade a partir do campo da
arqueologia da paisagem, aborda a area diretamente. Contudo esta abordagem ¢ feita a
partir dos vestigios materiais remanescentes, em superficie, na cidade atual, nao
utilizando informacdes fornecidas por escavacdes®. Com um direcionamento diferente,
Alberto Tavares Duarte de Oliveira (OLIVEIRA, 2005), em sua dissertagdo de
mestrado, faz uma avaliacdo do potencial arqueoldgico do Centro Histérico da cidade
expresso em um documento cartografico. Também néo tem a area como foco principal
de pesquisa, mas a aponta, sob a denominacdo de zona baixa da cidade, como local de
alto potencial arqueoldgico, onde existiria a possibilidade de se encontrar estruturas e
depositos arqueoldgicos®.

Apesar de os trabalhos citados fornecerem importantes informacfes sobre a
formacéo e utilizacdo da area junto a antiga orla, nenhum a aborda diretamente como
tema de pesquisa. A histdria de Porto Alegre esta intimamente ligada ao lago Guaiba. A

cidade surge a partir de um porto de uma estancia, em meados do século XVIII, o Porto

2 A época, as pesquisas de arqueologia histérica na cidade eram insipientes e em pequeno nimero,
impossibilitando um estudo que abordasse sitios da orla com base em escavacGes.
® Hipétese confirmada pelas pesquisas desenvolvidas nos anos seguintes.
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do Dorneles. Também é nele que desembarcam os colonizadores acorianos que ali ddo
inicio ao nucleo urbano, o qual ganha importancia e torna-se capital por ser um ponto e
porto estratégico para defesa dos interesses lusos nas disputas territoriais com a
Espanha, em fins do século XVIII. No inicio do XIX, torna-se importante entreposto na
exportacdo da producdo de trigo do vale do Jacui e, passado o periodo da Guerra dos
Farrapos, transforma-se em polo de exportagéo da producdo colonial e de importacéo de
produtos manufaturados. Ou seja, Porto Alegre sempre foi uma cidade que dependeu
das atividades portudrias, seu proprio nome deixa isso explicito.

Considerando a importancia das atividades portuarias no desenvolvimento
histérico da cidade e o fato de que j& se passaram duas décadas de trabalhos
arqueoldgicos em Porto Alegre, mais especificamente na area da antiga orla,
surpreendente a auséncia de trabalhos que abordem esta area e que tenham como tema
as atividades portuarias. Acreditando ser premente um estudo que preenchesse esta
lacuna, desenvolvemos o presente estudo com a preocupacdo de abordar conjuntamente
e interpretar de forma relacional os sitios arqueoldgicos encontrados na antiga orla
selecionados para o estudo.

A dissertacdo enquadra-se no campo da Arqueologia Historica, definida por Orser,
“como o estudo arqueologico dos aspectos materiais, em termos historicos, culturais e
sociais concretos, dos efeitos do mercantilismo e do capitalismo que foi trazido da
Europa em fins do século XV e que continua em agdo ainda hoje” (1992, p.23).
Entendemos que os fatores politicos e econémicos, principalmente o Ultimo, sdo
fundamentais para a compreensdo do processo de desenvolvimento da cidade de Porto
Alegre, e consequentemente do processo de transformacdo por que passou a orla da
cidade. Desta forma o conceito apresentado por Orser se adéqua a abordagem
desenvolvida pelo estudo. Neste sentido, considerando a escala proposta, com foco
principalmente em questdes politicas e econémicas e em um processo de longa
duracdo®, entendemos que os efeitos dos sistemas do mercantilismo e, posteriormente,
do capitalismo foram marcantes no desenvolvimento da historia da cidade de Porto

Alegre e mesmo a revelia da sua populagdo. A analise regressiva historica do objeto da

* Buscamos desenvolver um estudo baseado no que Braudel entende por longa duracdo. Decompomos
temporalmente o estudo, com base nos dados arqueoldgicos e historicos, em periodos que entendemos
qgue compreendam conjunturas especificas. As quais conjuntamente compreendem um periodo mais
amplo, uma histéria de longa duragdo, em que hd uma continuidade testemunhada pelos vestigios
arqueolodgicos e fontes histéricas. Coordenando esta continuidade uma estrutura, entendida por Braudel
como “indubitavelmente, um agrupamento, uma arquitetura; mais ainda, uma realidade que o tempo
demora imenso a desgastar e a transportar”. (BRAUDEL, 1986. p.7-39).
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pesquisa, a antiga orla da cidade, é propicia para constatar estes efeitos citados por
Orser (1992), pois era no porto e imediagdes que a vida econdmica da cidade transcorria
baseada, no século X1X, no comércio local e no comeércio de importagéo e exportagao.
Contudo é necessaria atencdo as peculiaridades do processo local, sem impor modelos a
priori. Concordamos com o conceito proposto por Orser, mas com a seguinte ressalva

feita por Zarankin:

Coincidimos com la idéia de Orser (1996), de uma arqueologia histérica
abocada a estudiar el proceso de conformacion de la sociedad moderna. Sin
embargo y como sefialan Funari (2002) y Senatore, este concepto utilizado
em uma escala mundial enmascara uma heterogeneidad que niega las
particularidades de este processo em nuestras sociedades. Se vuelve
necesario asi trabajar com multiples trayectorias que generan diferentes
“sociedades modernas (ZARANKIN, 2004, P.138)

Todavia o0 estudo, tendo o porto da cidade como foco, ndo pode ignorar a relagdo
de interdependéncia entre 0 mesmo e a prépria cidade. Desta forma, considerando esta
preocupacdo e o fato de que os sitios selecionados encontram-se dentro da area urbana
da cidade, podemos enquadrar o trabalho dentro do campo da Arqueologia Urbana,
definida por Staski como o “estudo das relagdes entre cultura material, comportamento
humano e cogni¢do em um cenario urbano” (STASKI apud THIESEN, 1999, p.11), pois
ocorre no nucleo urbano e o tem por objeto de estudo através da pesquisa da sua orla.
Corroboro com a opinido de Thiesen, que fazer Arqueologia Urbana “ndo ¢ fazer
arqueologia na cidade, mas fazer arqueologia da cidade” (THIESEN, 1999), ou seja,
estudar a cidade ndo a partir de sitios isolados, mas sim buscando relagdes entre eles, e
com uma esfera maior representada pela cidade a qual, por sua vez, insere-se em um
contexto ainda mais amplo, representado por suas ligacGes politicas, econdmicas e
culturais com outras cidades.

O estudo arqueologico da area portuaria da cidade proposto pelo trabalho, com a
apreciacdo dos seis sitios arqueoldgicos selecionados, nos quais foram coletados
vestigios que remetem aos primeiros ocupantes desta area, permite uma analise
regressiva “propria do estudo de longa duracdo” (GALINIE; ROYO 1998, p.261-268).
Segundo Galinié e Royo:

Por sua constituicdo, feita de camadas cronologicas, que deixaram vestigios
mais ou menos abundantes conforme suas fases de desenvolvimento ou de
recesso a fizeram abandonar, destruir ou conservar as constru¢des herdadas
do passado, a cidade é produto da longa duracdo (GALINIE; ROYO, 1998,
261-268).
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Desta forma, apesar do enfoque central estar na orla, o estudo pretendeu nédo
limitar a andlise a apenas este espaco da cidade, pois entendemos que o estudo de sitios
ou conjunto de sitios prescinde de uma contextualizacdo mais ampla que englobe a
cidade e mesmo sua relacdo com eventos regionais e globais. A cidade de Porto Alegre,
e mais especificamente a area portudria, € tratada como se fosse um artefato que foi
moldado, esculpido, utilizado e significado pela populagéo da cidade ao longo dos anos,
de diferentes formas, de acordo com o contexto vivido. O estudo, por estar vinculado ao
campo da arqueologia historica, necessariamente transita entre as disciplinas da histéria
e da arqueologia. Contudo o tratamento do objeto é diferenciado ao comumente dado
pelos historiadores, como afirma Galinié e Royo “para o historiador, a cidade é o lugar
da historia, o palco em que se desenrola a acdo. Para o arquedlogo, a cidade, enquanto
palco ¢ objeto de historia” (1998, p.261-268). E, enquanto objeto, buscamos como
proposto por Kern, tendo atencdo especial a area da orla da cidade, a “originalidade, as
causas do desenvolvimento ¢ as mudangas ocorridas nesta historia de longa duragdo”
(KERN, 2010, p.435-439).

Todavia termos tratados ao longo do estudo, como orla, cais, docas, trapiche,
porto, remetem a outro campo, mais especializado, o campo da Arqueologia Maritima.
O conceito mais difundido de Arqueologia Maritima foi dado por Keith Muckelroy.
Segundo ele, seria “o estudo cientifico dos vestigios materiais do homem e suas
atividades sobre o mar” (ADAMS, 2002, p.328-330). Contudo, apesar de amplo, o
conceito acaba por restringir o campo de estudo ao contexto maritimo. Atualmente, tal
conceito foi alargado, como ressalta Camargo, “apesar do termo maritimo ter uma
relacdo direta com o mar, hoje se engloba nele também a analise dos vestigios presentes
nas aguas interiores” (CAMARGO, 2009, p.54). Desta forma, hoje a Arqueologia
Maritima ¢é definida mais amplamente como “o estudo dos vestigios materiais
relacionados as atividades humanas sobre os mares, rios e localidades adjacentes
interligadas” (ADAMS, 2002, p.328-330). Segundo Adams, a Arqueologia Maritima

esta:

[...] principalmente preocupada com a documentacdo, investigacdo e
recuperacdo dos restos materiais e vestigios fisicos de continuidades
maritimas, tecnologias e praticas. Tais restos podem tomar uma larga
variedade de formas, variando desde, mais obviamente, naufragios e seus
conteddos, para tais caracteristicas diversas como moinhos de maré,
armadilhas para peixes, instalacbes portuarias, as defesas navais,
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assentamentos costeiros, locais inundados e paisagens submersas (2002,
p.328-330).

Os arquedlogos maritimos, segundo Adams, adotam uma abordagem mais
holistica (2002, p.328-330), a qual compreenderia todo o conjunto das atividades
maritimas, ndo restringindo o estudo as atividades relacionadas apenas a navegacéo,
objeto préprio da arqueologia nautica. A Arqueologia Maritima tem como objetivo
“estudar a relagdo do ser humano com os cursos d’agua, estando ai abrangidos os
aspectos materiais e simbdlicos dessa relacdo, expressa tanto em jazidas submersas,
emersas ou na interface desses ambientes” (CAMARGO, 2009, p.54). Pela defini¢do do
objeto de estudo da Arqueologia Maritima, podemos considerar a antiga orla do centro
de Porto Alegre, com suas estruturas portuarias, uma interface entre a cidade e o lago,
como também o ponto de contato entre a Arqueologia Urbana e Maritima. Camargo, em
sua tese de doutorado em que estudou a cidade portuéaria de Cananéia em Séo Paulo,

argumenta que:

A forma de utilizagdo coerente da arqueologia maritima e da arqueologia
urbana depende da mediacdo entre esses campos do conhecimento
arqueoldgico através da paisagem, pois ela é o resultado do trinémio
navegacdo / porto / cidade. Assim podemos encontrar na arqueologia da
paisagem ferramentas adequadas para essa abordagem (CAMARGO, 2009,
p.59).

Concordo com a importancia destacada pelo autor para a arqueologia da paisagem
como ferramenta no estudo de um espago que é uma zona de contato entre cidade e o
lago. Paisagem construida e significada social e historicamente, a qual ndo é apenas um
cenario ou um “simples reflexo da organizagdo das coisas [...], a paisagem ¢ uma forga
ativa na criagdo, legitimagdo e mudanga social” (RUBERTONE apud THIESEN, 1999,
p.24).

Para a compreensdo do processo histdrico de transformacdo da orla da cidade de
Porto Alegre, através do estudo dos vestigios materiais encontrados nos sitios
arqueoldgicos selecionados para o estudo, € necessaria a utilizacdo de abordagem
contextual que se fundamente em uma multiplicidade de dados que possam ser
correlacionados; abordagem defendida por lan Hodder, denominada de Arqueologia
Contextual (HODDER, 1994). Para a Arqueologia Contextual € crucial a importancia de
estudar artefatos, estruturas em um sitio e o proprio sitio dentro de um contexto.

Entendemos como contexto o que Hodder definiu como a “totalidad del médio
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relevante” (1994, p.154). Fazendo um paralelo com a linguagem textual, estes

elementos fora deste contexto se tornam ilegiveis. Segundo o Hodder,:
La mayoria de los arquetlogos, evidentemente, afirmarian que sus datos son
mudos. Es obvio que um objeto, como objeto solamente, es mudo. Pero la
arqgueologia no estudia objetos aislados. Los objetos, ubicados dentro de sus
“textos”, no son del todo mudos si conseguimos leer su lenguaje (BERARD
e DURAND, 1984, p.21 apud HODDER, 1994. Ibidem, p.138).
Entendemos que o contexto de um artefato ndo € apenas o arqueoldgico, ou seja,
sua localizacdo horizontal e vertical em um sitio. Mesmo que o conhecimento desta
localizagdo tenha uma importancia crucial e basilar para o desenvolvimento das
pesquisas, ndo é suficiente para a busca de um conhecimento expressivo sobre 0s
vestigios arqueologicos. O contexto deve compreender a inter-relacdo entre os vestigios
de um sitio, sejam eles moveis ou imoveis, para a busca dos significados envolvidos no
uso dos artefatos. A Arqueologia Histérica tem uma vantagem na busca destes
significados em relacdo a Arqueologia Pré-Histdrica por poder usufruir de uma gama
maior de fontes documentais. Segundo Orser, “o carater multidisciplinar da arqueologia
historica significa que ela possui um amplo leque de informacdo” (ORSER, 1992, p.29).
Somente a partir da utilizacdo deste amplo leque, ou seja, um levantamento de
informacdes em diferentes fontes documentais sera possivel encontrar subsidios para o

desenvolvimento bem sucedido da pesquisa. Segundo Tania Andrade Lima (2002):

O equilibrio no tratamento dessas fontes parece ser indubitavelmente o
melhor caminho, sobretudo se elas forem consideradas a priori como
testemunhos independentes, a serem analisados criticamente e confrontados.
Grande parte do fascinio e da magia da arqueologia histérica — ou da sua
arte e do seu mistério, como poeticamente exprimiram Anne Yentsch e
Mary Beaudry (1992) — reside justamente nas multiplas possibilidades que
0s registros arqueoldgicos apresentam de complementar, confirmar, mas
sobretudo de contradizer os registros documentais e, ao fazé-lo, gerar um
terceiro nivel de informacdo, nem propriamente arqueoldgica, nem
propriamente histérica, mas profundamente fecundo. E nesse plano que deve
atuar a arqueologia histérica sempre que possivel, para se exercer de fato
como ciéncia social.(LIMA, 2002, p.12).

Da mesma forma, para a Arqueologia Maritima é crucial a possibilidade de

cruzamento das diferentes fontes & disposicdo dos arquetlogos. Segundo Adams:

Quando ligado com outros tipos de fontes histéricas, tais como registros
documentais, mapas, tradicdes orais e provas pictéricas, o potencial para o
estudo de mudancas e continuidades no seio das sociedades maritimas
durante longos periodos torna-se consideravel (ADAMS, 2002, p.328-330.

25



Portanto, buscando utilizar-se deste amplo leque documental, a pesquisa se
debrugou sobre a documentagdo escrita, priméria e secundaria, documentacdo
iconogréfica, e a documentacdo representada pela cultura material, levantando
informacdes pertinentes ao estudo. Quanto as fontes secundarias, estas foram de
extrema importancia, em especial os testemunhos deixados pelos diferentes viajantes
que passaram pela regido de Porto Alegre ao longo do seculo XVI1I e do século XIX.

O cotejamento das diferentes fontes com os registros arqueoldgicos contribuiu
para desvelar siléncios e mesmo omissfes presentes na documentacdo oficial. Esta
caracteristica de poder contar com diferentes fontes documentais, segundo Tania

Andrade Lima (2002), seria a forca da Arqueologia Histérica.

[...] (nas) amplas possibilidades que a disciplina tem de recuperar o que 0s
documentos ndo fixaram, nao registraram, ou mesmo o que foi pobremente
documentado, justamente esses dominios das coisas aparentemente pouco
importantes da vida diaria as quais as pessoas em geral ddo pouca atencéo,
mas que estdo inequivocamente associadas a processos sociais mais amplos
(LIMA, 2002, p.13).

Atentando as recomendac@es acima discutidas, desenvolvemos narrativa historica,
confrontando as fontes arqueoldgicas com as histéricas, procurando compreender o
processo de longa duracdo de transformacdes da area portuaria da cidade de Porto
Alegre.

No primeiro capitulo da dissertagdo, “Vestigios de uma cidade portudria”,
apresentaremos 0s seis sitios selecionados para o estudo®. Apés um breve histérico de
ocupacdo de cada sitio, relataremos as diferentes intervencBes arqueoldgicas
desenvolvidas, discutindo e apresentando os vestigios arqueoldgicos evidenciados e
estratigrafias encontradas; buscando, também, compreender, a partir dos dados
coletados, o processo de ocupacao e formacao dos sitios arqueoldgicos.

O segundo capitulo, “Porto Alegre: a formag¢dao de uma cidade portuaria”, foi
fundamentado em fontes secundarias. Neste capitulo, como o proprio titulo sugere,
buscamos compreender 0 processo que levou ao estabelecimento do porto que daria
origem a cidade de Porto Alegre, tendo como pano de fundo o contexto de disputas
fronteiricas entre as coroas de Portugal e Espanha. O capitulo foi subdividido em

subcapitulos. No primeiro, “Caracteristicas Geograficas”, apresentamos as

% S4o eles: Sitio Mercado Publico Central (RS-JA-05), Sitio Praca Parobé (RS-JA-19), Sitio Praca Rui
Barbosa (RS-JA-06), Sitio Praca da Alfandega (RS-JA-23), Sitio Praca Brigadeiro Sampaio (RS-JA-10) e
Sitio Praga Julio Mesquita (RS-JA-68) — ver prancha 01.
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peculiaridades geograficas do sitio, discutindo os aspectos geograficos que influiram na
escolha do mesmo para estabelecimento da cidade portuaria. No segundo, “Os primeiros
habitantes”, recuamos a anos antes da colonizagdo europeia, apresentando 0s grupos
indigenas que ocuparam a regido. No terceiro, “Os primeiros exploradores europeus”,
tratamos dos pioneiros tropeiros que exploraram o territorio antes da sedentarizacdo dos
mesmos com a criacdo de estdncias de gado. No subcapitulo seguinte, “O inicio da
ocupacdo luso-brasileira”, abordamos esta sedentarizacdo dos tropeiros apds a
concessao aos mesmos de sesmarias, em cujas sedes teriam origem alguns dos primeiros
povoados; dentre os quais Porto Alegre, que surgiria, no entorno, da propriedade do
sesmeiro Jerbnimo de Ornelas, servindo de porto a esta e ao povoado de Viamao.
Sedentarizacdo que seria intensificada com o desenvolvimento agricola baseado na
producdo de trigo, atividade econdmica que concorreria com a pecuaria, intensificando
a ocupagdo e movimentando o porto (Alegre). Por fim, no ultimo subcapitulo, “O
Tratado de Madri, os ‘casais Del Rey’ e o Porto (Alegre) de Viamao”, trata do impacto
causado pela chegada dos colonizadores acgorianos para o desenvolvimento inicial do
porto e povoado que originaria a cidade de Porto Alegre.

O terceiro capitulo aborda o periodo que vai do ultimo quartel do século XVIII a
meados do século XIX. Ao contrario do periodo tratado no capitulo segundo, 0s
vestigios materiais evidenciados nas pesquisas arqueoldgicas para este periodo sdo mais
abundantes. Portanto, a partir deste capitulo, cotejaremos os dados fornecidos pelos
vestigios arqueoldgicos com as fontes escritas e iconogréficas, buscando compreender o
processo de ocupacao e transformacdes por que passou a orla da cidade de Porto Alegre
no periodo delimitado.

No primeiro subcapitulo, “Porto Alegre entre o final do século XVIII e a guerra
civil”, trataremos de um amplo periodo em que a cidade de simples povoado tornou-se a
capital e principal cidade do Rio Grande. Periodo em que o comércio, dinamizado pela
prosperidade da producéo agricola de trigo, exigiu a instalacdo do primeiro atracadouro
da cidade e, posteriormente, de um prédio préprio para as atividades alfandegarias.
Momento em que o comércio local também teve um crescimento significativo,
refletindo na criagdo da primeira praga de comércio da cidade. O contexto de disputas e
guerras de fronteira induziu também a consolidacdo do porto como um polo de
construcdo naval. Porém o 6nus do desenvolvimento econdmico foi o desenvolvimento
urbano desordenado, com a especializacdo, de certa forma, esponténea de &reas de

atividade junto a orla, concentrando-as, em muitos casos, em um mesmo local, o que
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originou inimeros problemas para a populacdo da cidade, em especial os problemas
sanitarios.

Contudo este periodo de desenvolvimento foi travado pela eclosdo da guerra civil,
guerra que agravou, em decorréncia dos sitios impostos a cidade, os problemas
sanitarios, representados pelas lixeiras coletivas da cidade, identificadas nas pesquisas
arqueoldgicas desenvolvidas junto a orla da cidade. Transtornos graves também para a
navegacao e o comércio, os quais ficaram estagnados no periodo em que a cidade ficou
sitiada pelas tropas rebeldes. Este periodo sera tratado no subcapitulo 3.2, “A cidade ¢ a
Guerra dos Farrapos”.

Com o final dos sitios e, posteriormente, do conflito armado, Porto Alegre péde
retomar o seu desenvolvimento comercial e os barcos puderam voltar a fazer a
navegacdo entre Porto Alegre e Rio Grande. No subitem 3.3, trataremos sobre a
retomada destas atividades que voltaram a animar o porto da cidade depois de anos de
suspensdo, em um contexto nacional de crescimento econdmico em decorréncia da
producdo cafeeira do sudeste do pais.

No subcapitulo “Porto Alegre: um porto de cabotagem”, discutiremos as
peculiaridades do comércio e da navegacdo existentes na cidade, decorrentes das
limitacdes naturais a navegacdo na Lagoa dos Patos e no Lago Guaiba. Problemas
histéricos minimizados com a instalagdo de fardis e balizas, tornando a navegacdo
menos perigosa. Essas melhorias sdo tratadas no subcapitulo “Melhorias na navegagdo
da Lagoa dos Patos e do Lago Guaiba”. As facilidades permitidas a navegacdo em
funcdo da sinalizacdo das rotas e do advento do barco a vapor aumentaram o fluxo de
embarcacOes no porto de Porto Alegre. As primeiras companhias de navegacao sdo
criadas, iniciando-se uma nova época para as atividades portuarias da cidade. No
subcapitulo, “A navegacao no Rio Grande do Sul e Porto Alegre em meados do século”,
abordaremos esta intensificacdo do fluxo de embarcacbes e as consequéncias do
advento das embarcacdes a vapor para as embarcacdes tradicionais, que realizavam o
transporte de passageiros e mercadorias entre Porto Alegre e as demais cidades
ribeirinhas da depresséo central do Rio Grande.

No subcapitulo, “A cidade nas duas décadas apds a guerra civil”, trataremos do
desenvolvimento urbano e econdmico por que passou a cidade de Porto Alegre apds o
periodo de estagnacdo ocasionado pela guerra civil e da especializacdo de area de
atividade junto a orla da cidade, agora ndo de forma esponténea, mas por determinagdo

do poder publico. Abordaremos, separadamente, quatro regifes da cidade,
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correspondentes as atividades predominantes nestes espacos, regides que estdo
relacionadas aos sitios arqueoldgicos selecionados para o estudo. No item “O Largo do
Paraiso e o mercado local”, apresentaremos a radical modifica¢do do antigo largo em
Praca do Comércio da cidade, na qual foi construida a primeira estrutura para acostagem
de embarcacOes da cidade. Para a praca foi transferido todo o comércio de géneros
alimenticios da cidade, tornando este logradouro o Unico onde era permitido este
comércio. No item seguinte, “A Praca da Alfandega e o comércio de importagdo e
exporta¢do”, trataremos das obras de constru¢do do Cais da Alfandega, o qual alterou
significativamente o principal atracadouro da cidade, destinado as atividades de
importacdo e exportacdo de mercadorias. Em “A extremidade oeste da peninsula,
arsenais, pobres e presidiarios”, abordaremos um espa¢o que foi, no século XVIII, o
nucleo inicial da povoacdo, mas que, ao longo do século XIX, perdeu importancia com
o fim da ameaca das guerras de fronteira; desvalorizacdo aumentada pela edificacdo da
Casa de Correcdo na extremidade da peninsula, pelo deslocamento dos estaleiros, pela
permanéncia da passagem de gado, e mesmo pela historica concentracdo de instituicdes
militares na ponta da peninsula.

No item “O Caminho Novo, estaleiros e madeireiras”, abordaremos um espacgo em
que as atividades, ao longo da primeira metade do século XIX, poucos mudaram.
Espaco onde houve um incremento destas atividades com o aumento do nimero de
madeireiras e estaleiros ao longo do século XIX. Somando-se a estas atividades,
desenvolveram-se as das oficinas de artesdos que dariam origem as primeiras fabricas
da cidade.

Por fim, no Gltimo item, “Lixo, dejetos, captagdo de agua e o cdlera”, discutiremos
brevemente as consequéncias do habito da populacdo de descartar lixo e dejetos no
manancial do qual captavam agua para consumo, habito legitimado pelo poder publico,
que viria a gerar as lixeiras coletivas, evidenciadas nas pesquisas arqueoldgicas

desenvolvidas junto a antiga orla da cidade.
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1 VESTIGIOS DE UMA CIDADE PORTUARIA

Para o desenvolvimento do estudo, foram escolhidos seis sitios arqueolégicos,
localizados na area central da cidade de Porto Alegre. A selecdo de tais sitios teve como
principal critério a localizacdo dos mesmos juntos a antiga orla da cidade, local em que
se desenvolveram atividades portuarias em intima relacdo com a urbe por quase um
século e meio®. Outros dois critérios foram decisivos para a escolha: a identificagdo de
vestigios de antigas estruturas portuarias e a identificacdo de areas de descarte de lixo,
preservadas pelas camadas de aterros em tais sitios. Os seguintes sitios foram
selecionados: Mercado Publico Central (RS-JA-05), Praca Rui Barbosa (RS-JA-06),
Praca Brigadeiro Sampaio (RS-JA-10), Praca Parobé (RS-JA-19), Praca da Alfandega
(RS-JA-23) e Praca Julio Mesquita (RS-JA-68). Na prancha 01, podemos ver a
localizagdo dos sitios e trés momentos de avanco da cidade sobre a margem e as dguas
do lago Guaiba, com aterros que cobriram os vestigios arqueoldgicos. O primeiro
momento esta representado pela linha da margem no ano de 1844, correspondendo &
orla natural que, possivelmente, pouco mudou do século XVIII a meados do século
XIX. O segundo momento esta representado pela linha da margem no ano de 1868°.
Neste momento, a margem encontra-se retificada, resultado de obras ocorridas na
década de 1850, que modificaram radicalmente o desenho da orla da cidade®. O terceiro
momento corresponde & linha da orla na atualidade, com o cais do porto™ com suas
docas e armazens, formando uma linha reta defronte a area central da cidade.

O estudo deste conjunto de sitios é decorréncia do préprio tema de pesquisa. As
atividades realizadas junto a orla, ao longo do século XIX, em diferentes espacos,
condicionaram as modificac6es fisicas da mesma. A delimitacdo da pesquisa em apenas
um sitio, tomando como objetivo de estudo somente um destes espacos, poderia incorrer

em um erro de metonimia, ou seja, tomar a parte pelo todo. Erro cujo risco para quem

® Entendemos que, no inicio do século XX, a construgdo do atual porto e a organizacéo das atividades
portudrias sob a administracao estatal separou-o sensivelmente da vida cotidiana dos cidaddos comuns.

" Desenho baseado na “Planta da Cidade de Porto Alegre” de Jacob de Niemeyer do ano de 1844. Acervo:
IHGRGS

8 Desenho baseado em planta da cidade presente na “Carta Topografica da Provincia de Sio Pedro do Rio
Grande do Sul...” de Antonio Eleutherio de Camargo de 1868. Acervo: IHGRS.

% Segundo Escosteguy, tais obras foram o primeiro agenciamento do litoral da cidade (ESCOSTEGUY,
1993, p.18)

19 As obras do atual cais do porto se estenderam por toda a primeira metade do século XX, tendo sido
feitas em etapas. A primeira iniciou no ano de 1911, em frente a Praca da Alfandega (ZAMIN, 2001,
p.6). A Ultima etapa foi finalizada na década de 1960, com a construgdo do cais do bairro dos
Navegantes.
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estuda o desenvolvimento urbano foi alertado por Ulpiano Bezerra de Menezes (1996,
p.144-155).

Esta preocupagdo com o estudo inter-relacionado de um conjunto de sitios vai ao
encontro da proposta apresentada por Galinié e Royo de uma Arqueologia da Cidade,
uma arqueologia do urbano e ndo das coisas urbanas (GALINIE; ROYO, 1998, p.261-
268). Proposta muito semelhante a de Staski (1982, p.97-98), quando conceitua duas
formas do trabalho arqueol6gico em um contexto urbano, podendo ser uma arqueologia
na cidade, quando a pesquisa ocorre neste contexto, mas nao o tem como objeto de
estudo direto, e uma arqueologia da cidade, quando as questfes cientificas tém como
foco o “entendimento de processos especificos do desenvolvimento urbano”
(OLIVEIRA, 2005, p.35). Camargo se apropria da discussdo conceitual de Staski,
adaptando-a a seu objeto de estudo, a cidade portuaria de Cananeia, desenvolvendo uma
discussdo util sobre duas formas de arqueologia portuaria, uma arqueologia que € feita
em um contexto portuario, arqueologia no porto, e uma arqueologia que tem como
objeto de estudo o proprio porto, ou seja, uma arqueologia do porto. Contudo o autor
sugere uma terceira possibilidade, a de uma arqueologia com porto, ou seja, quando o
trabalho de pesquisa arqueoldgica acaba por evidenciar “estruturas portuarias como
conseqiiéncia de interveng¢des no meio urbano” (CAMARGO, 2009, p.61). Os trabalhos
arqueol6gicos considerados para o presente estudo, por caracterizarem-se como
trabalhos de salvamento e acompanhamento arqueolégico e ndo de pesquisa,
aproximam-se do terceiro conceito apresentado pelo autor*.

Ponderadas estas discussfes conceituais, entendemos que o trabalho em
desenvolvimento seja um trabalho de arqueologia que transita entre uma arqueologia do
porto e uma arqueologia da cidade, por perceber que a historia de Porto Alegre e a do
desenvolvimento de seu porto estdo intimamente ligadas, sendo indissociaveis uma da
outra.

Este capitulo tem como objetivo apresentar os trabalhos arqueoldgicos
considerados para o estudo, focando a anélise das informacdes consideradas relevantes
para a elucidacdo das atividades desenvolvidas, em especifico as referentes as lidas
portuérias, e nas modifica¢fes por que passou a orla da cidade de Porto Alegre ao longo
dos séculos XVIII e XIX.

1 Contudo cabe ressaltar que tais trabalhos foram desenvolvidos com o conhecimento da existéncia ou
pelo menos da possibilidade de ainda existirem tais estruturas. Portanto os arque6logos ndo foram
surpreendidos pela descoberta de tais estruturas.
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1.1 Sitio Mercado Publico Central (RS-JA-05)

O sitio arqueoldgico RS-JA-05 compreende a area ocupada pelo antigo prédio do
Mercado Publico Central de Porto Alegre. A edificacdo localiza-se no Largo Glénio
Peres, no centro historico da cidade. A edificacdo ocupa quadra delimitada, a sul, pelo
largo; a leste, pela Praca Parobé; a norte, pela Avenida Julio de Castilhos e, a oeste, pela
Avenida Borges de Medeiros.

O Mercado Publico Municipal foi, durante muitos anos, o principal
estabelecimento comercial de abastecimento de géneros de primeira necessidade da
cidade de Porto Alegre. Atualmente esse comércio ainda é praticado, porém ndo com a
importancia econdmica que tinha para a cidade no passado. O Mercado Publico foi
inaugurado no ano de 18692, porém aberto ao publico somente em 1870 A
construcdo foi feita sobre a antiga margem do lago Guaiba, depois de aterrada a area
(prancha 01). A edificac@o passou por inumeras reformas ao longo dos anos, tendo sido
construido um segundo piso em 1913 (FRANCO, 1998, p.271). No ano de 1979'¢ a
edificacdo foi tombada como Patrimdnio Historico e Cultural de Porto Alegre.

No ano de 1990, a Prefeitura Municipal organizou uma equipe multidisciplinar
para o desenvolvimento do projeto de restauracdo do prédio™, tendo sido iniciadas as
obras em 1994. Estas se estenderam por dois anos, ocorrendo quatro fases em seu
desenvolvimento, acompanhadas por diferentes equipes de arqueologia (a prancha 02
apresenta planta do Mercado Publico com a localizacdo das intervencdes discriminadas

segundo a fase em que foram realizadas).

1.1.1 Primeira intervencao arqueoldgica
Na primeira fase'®, que se estendeu de junho a setembro de 1994, equipe do

Museu Joaquim José Felizardo, formada por técnicos e coordenada pela arquedloga

12 Ata da Camara da cidade de Porto Alegre, de 28 de setembro de 1869, faz referéncia & nomeacio de

comissao encarregada pela solenidade de inauguragdo do novo Mercado. Ata da Camara de Porto Alegre,

dia 28 de setembro de 1869. Livro 17 -1867/1872, Arquivo Historico de Porto Alegre Moysés Vellinho —

AHPAMV.

13 Segundo Franco, o Mercado foi inaugurado em 03 de outubro de 1869, porém somente no dia 1° de

janeiro de 1870 foi franqueado ao uso publico. (FRANCO, 1998, p.271)

4 Histéria do Mercado Publico de Porto Alegre. Disponivel em:

l<5http://WWW2.portoaleqre.rs.qov.br/mercadopublico/default.php?p secao=4>. Acessado em: 03 set. 2012.
Idem.

16 As informacdes sobre o acompanhamento arqueoldgico foram obtidas em:
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Fernanda B. Tocchetto ficou responsavel por acompanhar as obras. Foram
acompanhadas as escavacOes para instalagdo dos pilares de sustentacdo de cobertura
metalica (telhado) e de valas para instalacdo de novo sistemas de esgoto pluvial,
respectivamente com, em média, 1m2 por 1,20m de profundidade e 1m de largura por
1,60m de profundidade. Foi identificado estrato, camada cinza-escura, formado por
deposicdo secundaria’’ de lixo do século XIX'® sob a camada de aterro, feita para a
constru¢cdo do mercado. A camada com material arqueoldgico foi evidenciada em
profundidades entre 0,90m e 1,60m, dependendo do local da escavacdo, em razéo,
provavelmente, da declividade original do terreno (antiga margem do Lago Guaiba). Na
prancha 03, apresentamos esquematicamente os perfis estratigraficos de cinco
intervencdes, relacionando as diferentes camadas (T- trincheira ou vala para instalacdo
de rede de esgoto, P12, P7, P20 E P19, intervencdes para instalacdo dos pilares de
sustentacdo do telhado). Podemos verificar que a sequéncia estratigrafica € muito
semelhante nos cinco locais. A camada em que foram evidenciados vestigios materiais,
camada cinza-escura, esta presente em todas as intervengdes (em “T”, a camada nimero
quatro (4), nas demais intervencdes, a camada namero trés (3)). A coloracdo argilosa e
escurecida desta camada é decorrente da presenca de material organico relacionado a
lama do antigo leito do rio. Esta caracteristica do sedimento é benéfica para a
preservacdo do material arqueolégico™. Sobre esta camada, aterros foram feitos para

nivelamento do terreno (camada de saibro), selando os residuos depositados

TOCCHETTO, Fernanda. Relatoério Técnico: Plano de Acompanhamento Arqueolégico das Obras de
Fundag¢do da Cobertura Metdlica do Mercado Publico de Porto Alegre, RS. Porto Alegre:
SMC/MJJF. Novembro de 1994.

TOCCHETTO, Fernanda. Relatério Parcial do Plano de Salvamento Arqueolégico das obras de
fundacédo da cobertura metalica do Mercado Publico de Porto Alegre, RS. Porto Alegre: SMC/ MJJF.
Janeiro de 1995.

TOCCHETTO, Fernanda. Planos de Salvamento Arqueoldgico de Sitios Historicos no Municipio de
Porto Alegre, RS: RS.JA- 03, 04, 05 e 06 - Relatério Técnico Final. Porto Alegre: SMC/ MJJF.
Novembro de 1995. (Documento apresentado ao IPHAN).

17 para Schiffer, refugo secundario seria todo o material de um sitio cujo local de descarte final n&o é o
mesmo do local de uso. (SCHIFFER, 1972, 07-09 apud SYMANSKI, 1998, p.126)

18 Esta camada constitui uma lixeira coletiva ou um depésito coletivo de lixo, cuja formacao ocorre pelo
descarte continuo do lixo residencial da populagdo em um mesmo local. Segundo Tocchetto, caracteriza-
se por ser um processo de formacdo de refugo secundario tipico de ambientes urbanos. (TOCCHETTO,
2001, p.140)

19 A lama do leito do lago Guaiba, depositada pelos avancos e recuos do nivel da agua, sela os vestigios
criando um ambiente sem oxigénio que impede a proliferacdo de microorganismos que, ao contrario,
contribuiriam para a decomposicdo dos vestigios materiais organicos. Esta caracteristica torna a antiga
area do litoral da cidade, atualmente aterrado pelo crescimento da mesma, um local de extrema
importancia para a historia da urbe, pois guarda e preserva ha séculos os vestigios materiais da ocupacao
deste espago. Renfrew e Bahn citam dentre os ambientes mais propicios & preservacdo dos vestigios
arqueoldgicos os ambientes alagados. RENFREW, Colin; BAHN, Paul. Arqueologia: teorias, métodos e
practica. Madrid: Ed. Akal, 1998. p.60.
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cotidianamente pelos habitantes da cidade. O ano de 1867, ano de inicio das obras de
construcdo do novo Mercado, nos fornece uma data limite para a formacéo do depdsito
de lixo, ou seja, uma data antes da qual (terminus ante quem) (TOCCHETTO, 2001,

p.140) teriam sido feitos os descartes.

1.1.2 Segunda intervencao arqueoldgica

A segunda fase®® dos trabalhos de restauracdo do Mercado PUblico ocorreu entre
0s meses de dezembro de 1994 e abril de 1995. Esta fase foi acompanhada pela
arquedloga, a época bolsista de graduacdo, Angela Maria Cappelletti. As intervencdes
ocorreram nos corredores laterais e acessos principais do Mercado Publico, com o fim
de instalarem nova rede de esgoto pluvial (prancha 02). Foram abertas valas para
colocacdo de tubulagbes, com dimensdo de 1m de largura por, em torno, de 1,60m de
profundidade e buracos para colocacdo de caixas de esgoto, com dimensdo de 1,80m de
largura por 1,80m a 2,10m de profundidade. Das intervengdes, como ocorrera na
primeira fase dos trabalhos, foi coletado material arqueoldgico proveniente da camada

cinza escura.

1.1.3 Terceira intervencao arqueolégica

Na terceira fase?’, ap6s intervalo de tempo em que a obra ficou paralisada, os
trabalhos se estenderam entre 0s meses de setembro de 1995 a mar¢o de 1996. Esta
etapa também teve o acompanhamento da arquedloga Angela Maria Cappelletti. As
intervencdes resultaram da instalacdo de nova rede de esgoto cloacal, com abertura de
valas com profundidade méaxima de 0,50m, atingindo apenas a camada de aterro, e da
instalacdo de estruturas de sustentacdo para dois elevadores (prancha 02). Estas duas
ultimas intervengdes resultaram na abertura de dois pogos, PE1 e PE2, com 3m de

% As informacdes sobre o acompanhamento arqueolégico foram obtidas em:

CAPPELLETTI, Angela Maria Relatdrio Parcial do Projeto Arqueologia Histérica em Porto Alegre:
os Vestigios Arqueoldgicos do Mercado Publico Central como Elementos Historicos para a
Reconstrucdo do Comportamento e das RelacBes Sociais da Sociedade Porto Alegrense dos Séculos
XV e XIX. Bolsa de aperfeicoamento da FAPERGS. Agosto de 1995.

2! As informacdes sobre o acompanhamento arqueoldgico foram obtidas em:

CAPPELLETTI, Angela Maria Relatdrio do Projeto Arqueologia Historica em Porto Alegre: 0s
Vestigios Arqueoldgicos do Mercado Publico Central como Elementos Histéricos para a Reconstrugdo do
Comportamento e das Rela¢6es Sociais da Sociedade Porto Alegrense dos Séculos XVIII e X1 X. Bolsa de
aperfeicoamento da FAPERGS. Junho de 1996.
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profundidade. Apesar da grande profundidade atingida, em PE1, a camada com material
arqueoldgico ndo foi atingida; e, em PE2, o trabalho ndo pdde ser acompanhado
integralmente, resultando em uma quantidade pequena de vestigios coletados.

1.1.4 Quarta intervencao arqueologica

O acompanhamento arqueolégico da etapa final®

do restauro foi realizado pela
arqueologa Beatriz Landa, contratada pela empresa responsavel pela obra. Nesta fase
dos trabalhos, foram acompanhadas as intervencGes para rebaixamento do piso,
escavacdes para colocacdo de estacas de fundacdo, escavagdes para as estruturas de
sustentacdo das passarelas e escavagdes para instalacdo de duas escadas rolantes
(prancha 02). As escavacOes para rebaixamento do piso do mercado ficaram entre
0,15m e 0,50m de profundidade, atingindo apenas as camadas formadas por material
construtivo. Ja as escavagOes para a colocacao de estacas de fundacdo atingiram maior
profundidade, chegando a 2,20m, alcancando a camada com material arqueolégico,
assim como as intervencgdes relacionadas as estruturas de sustentacdo das passarelas,
com 2,50x1,30m, e as intervences relacionadas a instalacdo das escadas rolantes, estas,
as maiores intervencdes da obra, com dimensdo méaxima de 6,50x2,50m por 3,30m de
profundidade. Contudo os vestigios arqueoldgicos, lixeira coletiva do século XIX,
somente foram evidenciados na porcao leste da edificacdo, nos quadrantes | e IV. No
quadrante I, em uma area delimitada entre os pilares 101 e 109, os vestigios
argqueoldgicos apareceram em maior concentracao, associados com camada de coloracao
negra Na area compreendida pelos demais pilares, o material arqueoldgico também foi
evidenciado, porém a camada de coloracdo negra ndo. A oeste, adjacente a area referida,
amplas intervencGes, ndo previstas, com dimensdo maxima de 5x6m por 4,50m de
profundidade ocorreram, a fim de desatolarem as maquinas escavadeiras. Nestas areas,
ndo foram evidenciados materiais arqueologicos, representando um limite para a area de
ocorréncia destes vestigios. Este quadrante foi, também, o Gnico no qual foi evidenciada
a camada com vestigios arqueoldgicos, quando das escavagdes para as fundagdes das
estruturas de sustentacdo das passarelas (A e B). As escavacgOes para a instalacdo das

escadas rolantes ocorreram nos quadrantes | e Ill, contudo somente no primeiro foi

22 As informacdes sobre 0 acompanhamento arqueoldgico foram obtidas em:
LANDA, Beatriz Relatério Final - Acompanhamento e Salvamento Arqueoldgico na Execucao da 42
Etapa do Projeto de Restauragdo do Mercado Publico Central de Porto Alegre. Porto Alegre, 1996.
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evidenciada a camada com material arqueologico. A Intervencdo foi a que atingiu a
maior dimensdo, chegando a 6,50m de comprimento por 2,50m de largura, a
profundidade chegou a 3,30m. A esta profundidade foi atingido o solo estéril do terreno,
chegando-se ao final da camada orgénica, cuja espessura ficou em torno de 0,60 a
0,80m. Abaixo, no desenho, podemos ver um dos perfis estratigraficos registrados
durante a escavacdo para instalacdo de uma das escadas rolantes. Percebe-se a espessa
camada de aterro, camada de saibro, feita para a construcdo do mercado e, sobre ela,

sucessivas intervencdes e pisos.

Limite da escavagao

0 05 im 150 2m

1. Lajotas;

2. Contrapiso;

3. Piso cimentado;

4. Camada arenosa-saibro;
5. Grés;

6. Argamassa;

7. Tijolos;

8. Corte da vala;

9. Saibro.

Figura 01 - Desenho do perfil estratigrafico da parede sul da escavacédo, para a instalagdo da fundacéo da
escada rolante, entre os pilares P10 e P14, na quadra | (QI)

No quadrante IV, ao sul, durante a escavagdo para a instalacdo das estacas de
fundacdo (pocos com 2,20m de profundidade), foram evidenciados vestigios
arqueoldgicos associados com a camada organica em areas mais centralizadas e
préximas a porcao leste do quadrante.

Foi anexado ao relatério final da quarta fase das obras de restauro do Mercado
relatério geotécnico®®, feito no inicio da década de 1990, documento que nos forneceu
importantes informacdes sobre a sequéncia estratigrafica do sitio. Na prancha quatro
(4), apresentamos desenho esquematico, baseado nas informac6es obtidas no relatorio,
mostrando o relevo do antigo leito do Lago Guaiba® em dois sentidos, de leste a oeste e
de sul a norte. Na primeira imagem, o sentido acompanha paralelamente a linha

litordnea, mostrando que, em geral, o relevo € homogéneo, com excec¢do do intervalo

% Relatério das prospeccdes feitas pela ETA, Tecnologia de Materiais - marco de 1992.
24 0 limite da superficie do leito foi estabelecido pelas profundidades em que se identificou o final da
camada de coloracao preta, relacionada a ocupagéo do espagco litoraneo.
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entre as sondagens “S6” e “S8”, onde aparece uma depressdao no terreno. Na segunda
imagem, o sentido é perpendicular & linha litoranea, mostrando suave declive do terreno
em direcdo ao lago, com exce¢do do intervalo entre as sondagens “S9” e “S7”, onde
novamente aparece uma forte depressao no terreno. A depressdo no terreno, centralizada
na sondagem “S5”, pode ter sido decorréncia de escavagdo para instalagdo de estrutura
do proprio mercado, 0 que pode explicar a ocorréncia de camada com material
construtivo entre 3,30m e 4,50m de profundidade. Nas imagens, a linha pontilhada
representa uma projecdo do relevo original, desconsiderando a referida depressdo. Em
quatro das sondagens feitas, foi evidenciada a camada em que se encontram os vestigios
arqueoldgicos, entre Im e 3,80m de profundidade (sdo elas as sondagens “S1”, “S9”,
“S5”,“S3” e “S4”).

Nota-se, a partir das informacfes obtidas nos relatorios, que a porcao leste do
Mercado delimita a area onde aparece a camada de coloracdo escura. Observando a
prancha 01, a linha da costa em 1844, anterior a construcdo da edificacdo, passa
proxima & area da metade leste do Mercado, distanciando-se a oeste. Provavelmente, a
evidenciacdo da camada escura e a ocorréncia de maior concentracdo de vestigios
arqueoldgicos nesta por¢do do Mercado estejam relacionadas a maior facilidade de
despejo de residuos, junto a antiga margem do lago, pela populacdo da cidade nos
séculos XVI1I1 e XIX.

Ao final das trés fases de acompanhamento das obras de restauro, foi computado
um total de 8,508 pecas (entre objetos inteiros e fragmentados) (TOCCHETTO, 1998).
A seguir, apresentamos grafico com a discriminacdo das quantidades de materiais

coletados, por categoria.
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Figura 02 - Grafico com a quantidade total dos vestigios coletados, discriminados por categoria.

A categoria denominada cerdmica doméstica abarca quatro subcategorias:

cerdmica simples, ceramica vidrada, grés e louca. A Ultima, representando uma
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importante fonte de informacdes para a datacdo relativa de um sitio arqueoldgico,
divide-se, em outras quatro categorias: faianca, faianca fina, porcelana e ironstone®.
Outra categoria que fornece uma importante fonte de informacgdes para a datacdo
relativa de um sitio é a vitrea®.

Santos, ao trabalhar com o material vitreo e de grés, relacionados ao consumo de
bebidas alcodlicas, resgatado do sitio do Mercado Publico, desenvolveu grafico de
barras para datacdo da deposicdo de lixo. Segundo ele, o periodo mais intenso de
ocupacgdo, ou de utilizacdo do espago para deposi¢do de lixo, “teve como data inicial
1830 e terminal 1870” (SANTOS, 2005, p.49). A data terminal apresentada, posterior
ao término das obras de construgdo do Mercado, a principio parece ser contraditoria
com o fato do término da obra representar uma data limite para a formacéo do depdsito
de lixo. Mas, segundo Santos, em 1871, ocorrera o calcamento interno do Mercado.
Muito provavelmente, nesta ocasido, tenha sido novamente depositado material

arqueolégico junto com camada de aterro, o que explicaria a data tardia’.

%> Elementos decorativos e da matéria das loucas (ex: esmalte), por terem sido utilizados em periodos
conhecidos no processo de fabricacdo pelas indUstrias, fornecem importantes delimitadores temporais
para datacdo dos depdsitos de lixo setecentista e oitocentista. Contudo, devido as limitagcdes de tempo
para a pesquisa, nao foi possivel trabalhar diretamente com os vestigios materiais, mais especificamente
com a louga, a fim de encontrar datas relativas para a formacao dos depésitos de lixo.

% A maneira das lougas, o processo produtivo dos materiais vitreos, mais especificamente dos frascos e
garrafas, deixa elementos identificaveis possiveis de datagcdo como, por exemplo, as cicatrizes dos
moldes utilizados na fabricagdo dos artefatos.

27 Este 6 um exemplo da importancia de se ter um controle mais preciso da proveniéncia diacronica dos
vestigios. A datacdo foi feita com todo o material coletado, sem discriminagdo precisa da proveniéncia,
como se o deposito tivesse se formado de uma Unica vez, sem formacéo de diferentes estratos.
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1.2 Sitio Praca Parobé (RS-JA-19)

O sitio RS-JA-19 abrange a area da Praca Parobé delimitada, a oeste, pelo
Mercado Publico Central, a norte, pela Avenida Julio de Castilhos, a leste, pela Rua
Praca Pereira Parobé e, a sul, pela Praca 15 de Novembro (prancha 01). A area utilizada
atualmente como terminal de linhas de Onibus municipais passou por algumas
transformacoes ao longo do século XIX e XX. Até meados do seculo XIX, conservava a
margem original do lago Guaiba, praia arenosa que formava um amplo largo. Com o
crescimento do comércio e a criacdo do primeiro mercado da cidade, tornou-se
necessaria estrutura apropriada para abrigar as embarcacfes que vinham a cidade para
abastecé-la com produtos agricolas. Foi, entdo, iniciada a construcdo de uma doca®,
chamada Doca das Frutas, em 1844, sendo finalizada em 1852 (FRANCO, 1998,
p.314). A doca serviu a cidade durante todo o segundo quartel do século X1X, ocupando
a area compreendida hoje pela Praca Parobé. Em 1919, a mesma foi aterrada
(FRANCO, 1998, p.314), sendo construida uma praca ajardinada sobre o local onde se
encontrava no ano de 1925. A enchente de 1941 destruiu completamente os jardins do
logradouro (FRANCO, 1998, p.314). A partir de entdo, 0 espaco passou a ser utilizado
até o presente como estacionamento para 0s 6nibus municipais.

No ano de 1999%°, foram iniciadas as obras de remodelacéo do terminal de dnibus
que funciona no local. As intervengdes se estenderam pelo periodo compreendido entre
22 de outubro e 16 de dezembro de 1999. Entre os dias 22 de outubro e 11 de
novembro, a arquedloga Beatriz Valaddo Thiesen ficou responsavel pela coordenacgdo
dos trabalhos de acompanhamento arqueolégico; e, entre os dias 12 de novembro e 16
de dezembro, a arqueologa Fernanda Bordin Tocchetto.

A éarea impactada pelas obras abrangeu um espaco de 81m por 37m. As
intervencdes no solo compreenderam perfurages (com perfuratriz) para a colocacgdo de
estacas, escavagOes para a construcdo da fundacao dos pilares de sustentacdo do novo
terminal, escavagOes para a construgdo de pequena edificacdo, valas para instalagdo de
rede de esgoto pluvial, vala para deslocamento de rede elétrica e escavaces para

acumulo da agua que vertia do terreno.

%8 parte de um porto destinada & atracacéo e abrigo das embarcagdes, e a operagdo de carga e descarga.
(HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975, p.120)

# As informacdes sobre 0 acompanhamento arqueoldgico foram obtidas em:

TOCCHETTO, Fernanda Bordin. Relatério Técnico Final: pesquisa arqueoldgica e valorizagdo do
patrimonio material pré-histérico e histérico do municipio de Porto Alegre. RS. Porto Alegre,
SMC/MJJF, Janeiro de 2000.
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Nas intervengdes X1Y11 e X1Y13 (prancha 05), foi evidenciada uma das laterais
da antiga Doca das Frutas, com estrutura formada por pedras regulares (lajes) de arenito
que revestem parede do cais de atracacdo das embarcacdes. Nas intervengdes X1Y9,
X1Y7 e X1Y5 (prancha 05), foi possivel a evidenciacdo do interior da doca, a rampa de

acesso, formada por pedras irregulares e argamassa.

Figura 03 - Fotografia de parte da lateral oeste da Doca das
Frutas, evidenciada durante os trabalhos de acompanhamento
arqueoldgico.

Em Y10X2 e Y10X1 (prancha 05), em &rea externa, a estrutura da antiga doca,
sobre o0 espaco aterrado para a construcdo do atual Mercado Publico Central, as
profundidades escavadas foram superiores as demais intervencdes, ficando entre 1,00m
e 3,00m®. Apenas nestas duas intervencdes foi possivel, devido & maior profundidade, a
evidenciacdo da superficie da antiga praia que existia no local antes do aterramento da
area. Sobre a mesma, como ocorrerd no sitio RS-JA-05, foi identificada camada
formada pelo descarte de lixo doméstico®’. Na figura 04, podemos visualizar o perfil

estratigrafico de uma das intervencdes.

% Nas demais intervencées, a profundidade maxima foi de 0.78m nas fundacdes e 0.68m na éarea central.
31 Nao foi possivel trabalhar com a quantificagdo dos vestigios encontrados. A Unica informagdo que
temos é que foram sistematicamente coletadas ceramicas simples, ceramicas vidradas, faianca fina
(louga), grés, vidros e outros objetos ndo denominados.
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PERFIL ESTRATIGRAFICO NORTE TRINCHEIRA A SO DA AREA

DEVE-SE CONSIDERAR QUE AS DUAS CAMADAS SUPERFICIAIS DE PISOS
(ASFALTO E PARALELEPIPEDO) HAVIAM SIDO RETIRADAS ANTES DO TRABALHO
ARQUEOLOGICO.

1-CAMADA DE AREIA (3%) 9 cm
2-CAMADA DE ARGILA VERMELHA (4‘) 8 cm
A 5°CAMADA E FORMADA POR LENTES NAO UNIFORMES. COM MATERIAL DO
SECULO XIX. CORRESPONDENDO AOS NUMEROS DE 3 A 8.
3-SOLO MARROM CLARO 8 cm
4-SOLO COM CARVAO 12 cm
5-AREIA 14 cm
6-SOLO MARROM ALARANJADO 20 cm
7-SOLO MARROM ACINZENTADO 27 cm
8-ARGILA 6 cm
9-CAMADA CINZA ESVERDEADA ESTERIL (6°) 11 cm
ESCALA 1:20

Figura 04 - Perfil estratigrafico de uma das valas. Na prancha 05, o local do perfil estd
identificado pela letra “P”.%

%2 perfil estratigrafico obtido em:

OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Um Estudo em Arqueologia Urbana: a carta de potencial
arqueoldgico do Centro Historico de Porto Alegre. Porto Alegre, 2005. 242f. Dissertagdo (Mestrado em

Histdria) — PUCRS.
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1.3 Sitio Praca Rui Barbosa (RS-JA-06)

O sitio arqueolodgico localiza-se na quadra ocupada pela Praca Rui Barbosa
(prancha 01), delimitada pelas seguintes vias: a sul, pela Rua Voluntarios da Patria; a
oeste, pela Rua Dr. Flores; a norte, pela Avenida Jalio de Castilhos; e, a leste, pela Rua
Praca Rui Barbosa. O sitio passou por duas intervengdes arqueoldgicas em anos e por
razOes diferentes. A primeira ocorreu no ano de 1995, devido a obras de remodelagéo do
terminal de Onibus que ocupa o espaco compreendido pela praca. A segunda
intervencdo foi desenvolvida entre os anos de 2007 e 2008, em razdo das obras no local
do Centro Popular de Compras (camel6dromo).

O espaco ocupado atualmente pelo terminal dos 6nibus municipais e pelo Centro
Popular de Compras teve diferentes fungdes predominantes ao longo da histéria. No
inicio da ocupacdo da cidade, a area margeava o lago Guaiba, sendo uma praia pouco
profunda, onde se estabeleceram oficinas artesanais e estaleiros de reparo e construcao
de embarcagdes. Atividade que tornou o espaco conhecido como “praia do estaleiro” ou
“praca do estaleiro” (FRANCO, 1998, p.354-355). Durante a Guerra Farroupilha, o
cerco levantado sobre a cidade pelos rebeldes farrapos obrigou a transferéncia do
matadouro publico para o interior da area fortificada, tendo sido a “praia do estaleiro” o
local escolhido para a instalacdo provisoria do matadouro (FRANCO, 1998, p.354-355).
No ano de 1879, a praia sofreu radical modificacdo, sendo aterrada para implantacdo do
paradouro das carretas que chegavam a cidade para abastecé-la com viveres, passando a
ser identificada, a partir de entdo, como Praca das Carretas. Em 1889, o paradouro das
carretas é transferido para os campos da redencdo (FRANCO, 1998, p.354-355). Uma
década depois, em 1900, o corpo de bombeiros da cidade constr6i seu quartel em um
barracdo na antiga Praca das Carretas (FRANCO, 1998, p.354-355). Em meados do
século XX, o quartel é transferido do local. A praca passa ser utilizada como estagédo

final dos dnibus municipais que se dirigem ao centro da cidade, funcédo ainda exercida.

1.3.1 Primeira intervencao arqueoldgica
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A primeira intervencéo no local, acompanhada por equipe de arqueologia, ocorreu
entre 07 e 22 de junho de 1995%. O trabalho arqueoldgico se caracterizou como um
trabalho de salvamento, iniciando na etapa final das obras de remodelacdo dos terminais
de 6nibus existentes no local. Foram feitas cinco trincheiras para a instalacdo de rede de
esgoto pluvial e abertura de buracos para a instalacdo das fundacGes de sustentacdo dos
pilares do telhado do novo terminal. Contudo apenas a abertura da Ultima trincheira foi
acompanhada (figura 05). A &rea acompanhada totalizou 124m2, tendo a trincheira, para
instalacdo da rede de esgoto pluvial 91m de comprimento por 1m de largura. Em
intervalos regulares, localizados perpendicularmente a trincheira, foram abertos onze
(11) buracos para a construgédo das fundacgdes de sustentacéo dos pilares do telhado, com
3m2 de area. Durante os trabalhos, foram coletados sistematicamente e
assistematicamente materiais arqueoldgicos provenientes de deposicdo de lixo (lixeira
coletiva) e ou do aterramento do local no século XIX. Foi feito um poco-teste com
0,50m2, chegando a profundidade de 1,30m, no qual foram evidenciados diferentes
estratos de ocupacdo da praga (figuras 06 e 07). Dentre estes o antigo calcamento de
pedras irregulares, entre 0,76m e 0,82m de profundidade. Também foi evidenciada
estrutura de tijolos, formando uma espécie de canaleta, cuja base encontrava-se a 1,08m
de profundidade. Os estratos onde foi evidenciada a maior concentracdo e diversidade
de vestigios arqueoldgicos encontravam-se a uma profundidade entre 0,49 e 0,60m. As
profundidades atingidas pelas obras ficaram entre 0,96m e 1,30m, ndo alcancando o

solo estéril.

% As informacdes sobre 0 acompanhamento arqueoldgico foram obtidas em:

CAPPELLETTI, Angela Maria Relatdrio Parcial do Projeto Arqueologia Histérica em Porto Alegre:
os Vestigios Arqgueoldgicos do Mercado Publico Central como Elementos Histéricos para a
Reconstrucdo do Comportamento e das RelacBes Sociais da Sociedade Porto Alegrense dos Séculos
XVIII e XIX. Bolsa de aperfeicoamento da FAPERGS. Agosto de 1995.

TOCCHETTO, Fernanda. Planos de Salvamento Arqueoldgico de Sitios Historicos no Municipio de
Porto Alegre, RS: RS.JA- 03, 04, 05 e 06 - Relatério Técnico Final. Porto Alegre: SMC/ MJJF.
Novembro de 1995.

TOCCHETTO, Fernanda. Relatdrio Técnico Final do Projeto “Levantamento de Sitios
Arqueoldgicos de Ocupacio Indigena no Municipio de Porto Alegre, RS” e Planos de Salvamento
Arqueolégico dos Sitios Histéricos no Municipio de Porto Alegre, RS Porto Alegre: SMC/ MJJF.
Julho de 1998.
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Figura 06 e 07 - A esquerda, fotografia mostrando o acompanhamento arqueoldgico da escavacio da
vala (trincheira)® e, a direita, perfil estratigrafico da sondagem aberta para reconhecimento da

sequéncia estratigréafica do sitio®.

Foi computado um total de 4423 objetos (entre pecas e fragmentos), coletados

durante os trabalhos de salvamento arqueoldgico.

3 Planta obtida em:

OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Op. cit., p.105.
* |dem.

% Desenho estratigrafico trabalhado a partir de perfil obtido em: CAPPELLETTI, Angela Maria. Op. cit.,

ANeXxos.
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Santos, utilizando os vestigios materiais vitreos e de grés, datou o periodo de
maior intensidade de deposicdo de refugo no local entre os anos de 1848 e 1870
(SANTOS, 2005, p.56).

Frequéncia total do material

1943

Figura 08 - Gréafico mostrando a distribuicdo dos vestigios
arqueologicos coletados por categoria material.

1.3.2 Segunda intervencéao arqueoldgica

Entre outubro de 2007 e julho de 2008, foi feito o segundo acompanhamento
arqueolégico na Praca Rui Barbosa (desde 1995, cadastrado como sitio arqueoldgico),
em razé&o da construcdo de um Centro Popular de Compras (camelédromo) no local®’. A
coordenacdo da equipe de arqueologia ficou sob a responsabilidade da arquedloga
Claudia de Oliveira Uessler. A area abrangida pelo empreendimento ocupou as Pracas
Rui Barbosa e Tamandaré, num total de 18.169,04m2. Contudo nos deteremos apenas ha
descricdo da pesquisa realizada na Praca Rui Barbosa®, praca que compreende uma
area de 8.174m2, As interven¢des no solo por parte das obras de engenharia totalizaram
sessenta (60) fossos para a acomodacgédo das fundacGes dos pilares de sustentacdo da
estrutura da edificacdo e duas (2) valas para a instalacdo de nova rede de esgoto pluvial
e cloacal. As escavagdes foram feitas com maquinario pesado (retroescavadeiras e
perfuratriz). Os fossos para as fundagdes foram denominados de quadras pela equipe de
arqueologia. Na prancha 06, em sistema alfanumérico, estdo localizadas as intervencgoes.

As quadras tiveram dimenses variadas entre 1,50x1,50m, 1,50x2,00m e 1,60x0,80m. A

%7 As informacdes sobre o acompanhamento arqueolégico foram obtidas em:

UESSLER, Cléaudia de Oliveira. Programa de Salvamento Arqueolégico no sitio Praga Rui Barbosa
(RSJA06), Porto Alegre, RS. Relatorio Parcial. Porto Alegre: IPHAN, 2009.

% A omissdo da pesquisa realizada na Praca Tamandaré se deve: ao fato de tal praca ter sido resultado de
aterro realizado sobre o lago no século XX. No século XIX, a margem do lago beirava o que hoje seria o
meio da Praca Rui Barbosa. Desta forma, os vestigios arqueoldgicos encontrados na primeira tendem a
ser de periodo mais recente, ndo interessando diretamente a pesquisa, pois esta tem o foco no século XIX.
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profundidade atingida alcanca os 5m, sendo a escavacgdo feita em trés etapas: as duas
primeiras feitas com retroescavadeira e a ultima, com perfuratriz. Durante o
acompanhamento, foi feita coleta dos vestigios arqueoldgicos por amostragem, ou seja,
apenas parte dos sedimentos com vestigios materiais foram avaliados. Segundo as
informacdes contidas no relatdrio, as estratigrafias encontradas nas quadras sdo muito
parecidas com a encontrada na linha ele (L) (prancha 06). As sequéncias estratigraficas
basicamente contém as seguintes camadas: camada de concreto armado, camada de
aredo, camada de brita e camadas pretas com vestigios arqueoldgicos, seguidas das
camadas mais profundas. Na linha ele (L), foi evidenciado antigo piso de pedras
irregulares, entre 0,40m e 0,60m de profundidade, sob compacta camada de aterro de
cor vermelha. Sob as pedras do calgamento, inicia a sequéncia de camadas escuras com

vestigios arqueoldgicos.

4 .

N Fotografia: Clatdio Fachel
Figura 09 - Fotografia mostrando o perfil estratigrafico de uma das quadras. No
centro da fotografia, visualizam-se as pedras irregulares do antigo calcamento da
pra(;gl9 e, logo abaixo delas, as camadas escuras com material arqueolégico in
situ.

Durante o acompanhamento arqueoldgico, foram identificadas concentragdes de
vestigios arqueoldgicos semelhantes em areas comuns, mostrando que o descarte dos
mesmos pode ter respeitado uma especializacdo espacial. Na linha ele (L), nas quadras
L12, L13, L14, L15, L16 e L17, foram evidenciadas concentracdes de retalhos de latas,

de couros, metais e escoria de ferro.

% Fotografia obtida em:
BITENCOURT, Daiane Brum. Para sua Salde e Vigor: praticas de cura e medicamentos populares em
Porto Alegre (1776-1936). Dissertacdo de Mestrado, PPGH-PUCRS, Porto Alegre. 2011. p.61.
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Em muitas das quadras escavadas, foram identificadas estruturas de madeira como
pilares, estacas e pranchdes. Na prancha 06, identificadas com circulos amarelos,
podemos visualizar as quadras em que foram evidenciados vestigios de estruturas em
madeira (quadras 119, 121, 122, J18, J19, J21, J22, H11, H16, H17, H18, H19, H20,
H21, H22, K17, K18, K19, K20 e K21). Na mesma prancha, apresentamos algumas
imagens dos vestigios evidenciados. Em algumas destas quadras, 0s vestigios se
encontravam mais bem conservados, preservando sua forma, de maneira que puderam
ser identificados. Na quadra 119, foi evidenciada tabua, a 1,70m de profundidade, com
5cm de espessura por 0,30m de largura; sob a mesma, um poste de sustentacdo com
0,15m de diametro. Na quadra J18, foi identificado pilar de madeira a 1,50m de
profundidade. Em J19, foi possivel visualizar um negativo de pilar e a evidenciacdo de
estacas e pranchdes de madeira. Entre as quadras K18 e K19, apareceu continuacdo de
pranch@o de madeira, associado em K19 a muitos cravos, uma corrente e fragmentos de
metais. Na quadra K17, foi registrada a concentracdo de fragmentos de pratos de um
mesmo padrdo decorativo e, sob as evidéncias, foi identificada estrutura de madeira,
formada por pranchdes, a 2,00m de profundidade. Na quadra K20, um pranchdo de
madeira a 2,00m de profundidade foi evidenciado. E, por ultimo, em H20, madeira com
0,16m de largura por 1,92m de comprimento e um pilar de madeira foram evidenciados.

Em algumas quadras, também foi percebido um forte cheiro de 6leo (quadras H15,
H19, J12, J13, J14, J15, K13, K14, K16 e K19). Na prancha 06, as quadras e a area em
que foi identificada a presenca de 6leo estdo identificadas por linha pontilhada azul. Na
camada preta, a 2,00m de profundidade, objetos incrustados de 6leo (ou piche) e tinta
azul foram identificados.

Na extremidade nordeste da praca, na quadra H11, muitas dificuldades foram
encontradas pelas maquinas para realizar a escavacao. Nesta quadra, foi evidenciada
uma grande madeira com 1,10m de comprimento por 0,35m de largura por 0,28m de
espessura e, associados no mesmo sedimento, foram encontrados grandes pedacgos de
metal.

Além das quadras, foram abertas valas para a instalagdo das novas redes de esgoto
pluvial e cloacal. Na primeira vala, aberta com escavadeira de esteira, foi atingida a
profundidade de 2,00m, tendo sido identificado o inicio da camada preta com vestigios
arqueoldgicos entre 1,80m e 2,00m. A vala localizou-se entre as quadras H10 e H16.
Proximo a quadra H11, foi evidenciada madeira com recorte de encaixe, pedagos de

metal com rebites e uma corrente de 4m de comprimento a 2,50m de profundidade (a
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profundidade da vala foi ampliada a pedido dos pesquisadores). Entre as quadras H13 e
H14, poucos vestigios foram identificados, entre os quais: fragmentos de louca, metais,
retalhos de latas e couro. No intervalo final da vala, entre as quadras H15 e H16, foram
evidenciados retalhos de metais oxidados e cintas de barris fragmentadas. Na segunda
vala, entre os eixos K e L e linhas 21 e 22, em razdo de um rompimento de canalizacéo,
a mesma foi inundada pela agua, dificultando a visualizacdo da estratigrafia durante os
trabalhos de escavacdo. A camada preta com vestigios arqueoldgicos foi identificada
entre 1,34m e 1,20m de profundidade.

Os vestigios materiais coletados durante o trabalho de campo ainda estdo sendo
processados, como informado no relatdrio. Por esta razdo ainda ndo ha uma ficha de
andlise e quantificacdo desses vestigios (na prancha 06, apresentamos imagens de
alguns dos vestigios coletados durante os trabalhos de campo). Contudo uma fracdo do
material foi analisada pela arque6loga Daiane Brum Bitencourt no desenvolvimento de
sua dissertacdo de mestrado. Bitencourt, utilizando vestigios de lougas e vidro, criou
gréafico de barras para datacdo média de ocupacdo do sitio.*° O perfodo obtido para a
maior intensidade de ocupacdo do sitio ficou entre os anos de 1845 e 1890
(BITENCOURT, 2011, p.68), sensivelmente diferentes da data média obtida por Santos,
entre 1850 e 1870 (SANTOS, 2005, p.56), para a datacdo dos vestigios vitreos e de
grés, coletados na primeira intervencéo arqueolégica ocorrida na Praca Rui Barbosa™*.

0 0 material arqueolégico selecionado para a datacéo é proveniente tanto da Praca Rui Barbosa como da
Praca Tamandaré. Como os dois logradouros foram criados em momentos diferentes de aterramento do
lago, a data média de ocupacdo obtida no grafico pode ter sofrido alguma distor¢do. Probabilidade
reconhecida por Bitencourt em sua dissertacéo.

*! Para maior precisdo na datacéo destes depésitos, seria aconselhavel um maior controle da proveniéncia
sincronica e diacronica dos vestigios coletados. Com isso poderiam ser feitas datacfes separadas para
cada estrato identificado. Mas, infelizmente, a dindmica dos trabalhos de acompanhamento arqueoldgico
dificulta e, muitas vezes, impossibilita este controle. Outro procedimento que contribui para a maior
exatiddo da data média obtida é a combinacdo de diferentes categorias materiais na elaboracéo do grafico
de barras.
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1.4 Sitio Praca da Alfandega (RS-JA-23)

O sitio arqueoldgico encontra-se no espaco compreendido por uma das principais
pracas da cidade, a Praca da Alfandega. Esta esta delimitada, a sul, pela Rua dos
Andradas; a oeste, pela Rua Capitdo Montanha; a norte, pela Rua Siqueira Campos; e, a
leste, pela Rua Cassiano Nascimento (prancha 01).

A érea ocupada pela Praca da Alfandega recebeu, em meados do século XVIII, os
primeiros colonizadores europeus da regido. Estes se estabeleceram entre a ponta da
peninsula e a dita area compreendida atualmente pela praca. No decorrer dos anos,
tornou-se uma importante praga de comércio, comércio intensificado com a escolha do
local como ponto de embarque e desembarque da cidade. Em razdo do movimentado
comércio de géneros alimenticios que ali se fazia, ficou por muitos anos conhecida
como Largo da Quitanda ou Praca da Quitanda. Em 1806, foi concluida a construcdo de
extenso trapiche em frente do largo (ZAMIN, 2001, p.1), somando-se a0 comércio
local, com maior propor¢do, o comércio de longo curso. Na década de vinte do século
XIX, foi concluido um grande prédio no centro da praca para instalagdo, em prédio
préprio, da Alfandega da cidade (1820). A partir de entdo, o largo, com a remocao
parcial das quitandas, passou a ser chamado como Praca da Alfandega. Entre os anos de
1856 e 1858, um cais** foi construido em frente da praca, com duas escadarias a oeste e
a leste do trapiche de atracacao (ZAMIN, 2001, p.3). A antiga praia cedeu espago a um
cais retilineo, que se estendia por quase toda a orla da cidade. Apds meio século da
construcdo deste cais, foram iniciadas as obras do atual porto da cidade, com o
aterramento da area imediatamente a norte da praca. No ano de 1912, foi destruido o
quase centenario prédio da alfandega (FRANCO, 1998, p.23-26). A edificacdo dos
prédios da Delegacia Fiscal do Tesouro Nacional (atualmente Museu de Arte do Rio
Grande do Sul/MARGS) e dos Correios e Telégrafos (atualmente Memorial do Rio
Grande do Sul) deram a praca os limites atuais.

Na &rea abrangida pelo logradouro, ocorreram trés intervencdes arqueoldgicas em
momentos distintos, em raz&o de obras de infraestrutura e de remodelagdo do mesmo
(prancha 07). A primeira intervencao aconteceu no ano de 2002, em decorréncia de obra
de instalacdo de rede de fibra otica na Rua dos Andradas, junto a Praga da Alfandega,

resultando no cadastramento do local como sitio arqueoldgico. Nos anos de 2006 e

*2 parte do porto onde atracam as embarcacdes, usada principalmente para operacdes de embarque e
desembarque. (HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975, p.67).
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2007, foi desenvolvida pesquisa preventiva as obras de remodelacéo da praca, em razdo
de a mesma ser cadastrada como sitio. Tais obras ocorreram entre os anos de 2009 e
2010, obras acompanhadas por equipe de arquedlogos em uma terceira intervencdo na

praca.
1.4.1 Primeira intervencao arqueolégica

Entre os dias 19 e 23 de setembro de 2002*%, ocorreram obras de instalagdo de
rede de telecomunicacdes ao longo da Rua dos Andradas, contiguas a Praca da
Alfandega. Em razdo de a praca ser tombada em nivel estadual®, foi exigido o
acompanhamento arqueoldgico das intervencgdes, que ficou sob a responsabilidade da
arqueologa Beatriz Thiesen. Ao total, foram abertos cinco (5) segmentos de valas para a
instalacdo das tubulacdes e oito (8) po¢os para a construcdo de caixas de alvenaria para
manutengdo da rede. Ao final dos trabalhos, foi computado um total de 6.507
fragmentos de artefatos coletados, resultando no registro do local como sitio
arqueoldgico.

Um dos pocos, denominado de sondagem 01, teve um registro estratigrafico mais
acurado, no qual nos deteremos para discutir a sequéncia estratigrafica encontrada (na
prancha 07, a sondagem esta representada na cor verde). Tal sondagem teve a dimensao

de 2,9x1,9m, atingindo a profundidade aproximada de 2m.

RN D 4

Figura 10 — Fotografia geral da sondagem 01*.

* As informac6es sobre o0 acompanhamento arqueolégico foram obtidas em:
OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Op. cit., p.129-133.
* A praga foi tombada pelo Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico estadual no ano de 1987.

(ZAMIN, 2001, p.10).
** Imagem cedida por Alberto Tavares Duarte de Oliveira.
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Na prancha 08, apresentamos o perfil estratigrafico, seguido da sequéncia
estratigrafica, representada por matriz*®, para melhor identificacio das camadas e
entendimento do processo de deposicdo dos estratos arqueoldgicos. No perfil
estratigrafico, podemos visualizar diferentes depésitos®’ e estratos*® de ocupacéo do
logradouro desde o momento atual, representado pelo piso de pedras portuguesas (1),
até a primitiva praia, contemporanea a chegada dos primeiros colonizadores europeus
(24). Os vestigios arqueoldgicos foram encontrados em algumas das camadas (E06,
EO07, E11, E12, E13, E17, E22, E23 e E24). Abaixo apresentamos o total dos vestigios

arqueoldgicos coletados na sondagem 01.
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Figura 11 - Quantificacdo do material arqueoldgico coletado durante a escavacdo da sondagem 01,
com a discriminacao dos vestigios por categoria material.

Cotejando as informag6es obtidas pelo perfil estratigrafico com as informacdes
obtidas nas demais pesquisas arqueoldgicas desenvolvidas na praca, elaboramos uma
cronologia relativa para datar em periodos a sequéncia estratigrafica (prancha 08). O
intervalo entre o primeiro estrato (1) e o depdsito onze (10) possivelmente esteja
relacionado a periodo correspondente ainda ao século XX, pois a interface inferior do
depdsito (0,75m) relaciona-se a profundidade em que foi evidenciado, nas pesquisas

posteriores, um antigo nivel da praca, contemporaneo aos ultimos momentos do antigo

*® Sistema desenvolvido por Edward C. Harris para esquematizar de forma legivel as sequéncias
estratigraficas complexas de sitios arqueologicos. Harris no livro “Principios de Estratigrafia
Arqueologica” apresenta seu sistema, que ficou mundialmente conhecido como “Harris Matrix”.
(HARRIS, 1991).

*" Deposito aqui é entendido como sinénimo de aterro.

*8 Estrato, por sua vez, refere-se a camadas formadas por descarte e actimulo cotidiano de residuos.
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prédio da Alfandega, destruido em 1912* e ao Chafariz da Imperatriz, removido em
1903°°. Ou seja, novos depdsitos e estratos somente poderiam ter sido formados ap6s
estas datas. Datas que nos fornecem limitadores cronoldgicos para o fim da formacgéo
dos estratos e depdsitos, terminus ante quem (TOCCHETTO, 2001, p.140). O material
arqueoldgico coletado nos fornece, também, uma importante fonte de informacao para a
periodizacdo da sequéncia estratigrafica®. Abaixo, apresentamos grafico com a
distribuicdo dos vestigios arqueoldgicos por categoria, relativa ao primeiro periodo

considerado.

Material Arqueolégico - Periodo 1 (Século XX)

42; 32% @ Faianca Fina

B Faianca

26: 20% 0O Ceramica Torneada Vidrada
0O Ceramica Torneada fi Vidrada
B Ceramica Indigena

B Grés

@ Vidro

46; 34%

Figura 12 - Quantificacdo do material arqueoldgico para o primeiro periodo identificado. Foram
considerados para a elaboracdo do grafico somente os elementos que contribuem para a datagdo. As
unidades estratigraficas E17 e E19 foram desconsideradas, pois as mesmas foram formadas pela
abertura de uma intervencdo no solo e consequentemente revolvimento de camadas, alterando a
distribuicdo dos vestigios.

A quase equivaléncia da categoria faianca fina (32% dos vestigios) com a
categoria faianca (34% dos vestigios) remete ao século XIX, e mesmo a um periodo
anterior. Também a grande quantidade de fragmentos de ceramicas torneadas vidradas
(20% da mostra) indica um periodo recuado para a formacéo do intervalo de estratos e
depdsitos. Contudo tais vestigios podem ter sido revolvidos das camadas mais
52

profundas para as mais superficiais por intervencdes no solo (obras de infraestrutura)

No perfil estratigrafico, podemos visualizar duas intervencdes que podem ter causado

9 0 prédio da antiga Alfandega foi construido entre os anos 1818 e 1824, tendo sido destruido em 1912,
quando ja néo servia para fung@es originais. (ZAMIN, 2001, p.01- 6).

*0'0 Chafariz da Imperatriz foi instalado em 1866 e removido quatro décadas depois, em 1903. (ZAMIN,
2001, p. 4-5).

5! Infelizmente ndo pudemos fazer a anélise do material arqueolégico devido ao tempo restrito para a
pesquisa, portanto nos deteremos apenas na discussdo das diferentes categorias materiais coletadas
durante o acompanhamento; sabendo que informag8es mais precisas para datacdo poderiam ser adquiridas
de uma analise mais aprofundada sobre os atributos de cada categoria.

52 Caso semelhante sera apresentado a seguir, quando tratada a pesquisa desenvolvida no ano de 2006.
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este revolvimento dos estratos e depositos, a vala aberta para instalacdo de tubulacéo de
metal (9b- Corte da Vala) e a vala aberta e preenchida por diferentes deposi¢des no lado
esquerdo do perfil (182 — Corte da Vala). Esta atingiu camadas mais profundas (E8, E10,
E11, E12 e E13), trazendo a profundidades menores os vestigios arqueolégicos™
Mesmo desconsiderando as unidades estratigraficas que preenchem estas intervencgdes
para a elaboracdo do grafico, ocorre distorcdo no mesmo, pois as camadas posteriores
acumuladas, provavelmente, foram formadas também por sedimentos provenientes
destas intervencdes.

Um segundo periodo considerado abrange as unidades 11, 12 e 13, equivalendo ao
periodo compreendido pelo século X1X. Como j& visto, a superficie do depoésito 11, ou
interface inferior da unidade 10, estd a 0,75m de profundidade, profundidade
aproximada de antigo nivel da praca, contemporaneo ao antigo Prédio da Alfandega e
ao Chafariz da Imperatriz. Portanto os estratos e depositos inferiores sdo anteriores a
este momento. A interface entre as unidades 13 e 21, a 1,35m de profundidade,
identificada com um antigo nivel da rua, visivelmente mostrando um nivelamento da
via, possivelmente esta relacionada ao periodo contemporaneo ou mesmo posterior a
edificacdo do antigo Prédio da Alfandega (1819). Do material arqueoldgico coletado nas
unidades 11, 12 e 13, setenta e oito por cento (78%) sdo constituidos por fragmentos de
faianca fina, indicando que a deposicéo foi feita ao longo do século XIX>*. Cada uma

das demais categorias ndo ultrapassa dez por cento do total (10%).

> E fundamental o controle estratigrafico, caso contrario datacBes baseadas apenas nos vestigios moveis
podem levar a conclus@es equivocadas. Segundo Harris, a propria sequéncia estratigrafica deve ser feita
sem serem considerados os artefatos existentes nos estratos. A atencdo deve se centrar nas relacfes entre
as unidades estratigraficas. (HARRIS, 1991, p. 63).

5 Somente com a Abertura dos Portos, em 1808 e, consequentemente, com o fim do regime de exclusivo
colonial, foi possivel a entrada massiva de produtos industrializados europeus, vindos principalmente da
Inglaterra. Sendo este o caso das lougas de faianga fina que se tornam populares ao longo do século XIX,
substituindo as loucas de faianca e as cerdmicas vidradas.
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Material Arqueolégico - 2° Periodo
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Figura 13 - Quantificacdo do material arqueoldgico para o primeiro periodo identificado. Foram
considerados para a elaboragdo do grafico somente os elementos que contribuem para a datagao.

O dltimo periodo compreende o intervalo entre as unidades 21 e 24. Este
intervalo, possivelmente, corresponde a ocupacao pré-colonial, passando pelo primeiro
meio século de colonizacdo europeia até o inicio do seculo XIX. As unidades 21 e 25
foram identificadas como antigos niveis do logradouro, estratos de ocupacdo. Sob cada
uma destas unidades, aterros para o nivelamento do terreno foram identificados,
unidades 22 e 23. A camada, ou unidade 24, corresponde a solo natural do terreno,
antiga praia e possivelmente ao periodo pré-colonial ou de contato. Do material
arqueoldgico coletado, podemos constatar uma quase equivaléncia da quantidade de
fragmentos de faiancga fina e faianga, indicando uma maior antiguidade de formacao das
deposicbes. A ceramica torneada vidrada representa quase um terco de todos os
vestigios coletados, mostrando um predominio da utilizacdo de recipientes desta
categoria material, também indicando que as deposi¢cdes foram formadas em periodo
anterior a entrada macica de loucas de faianca fina. A presenca, neste intervalo de
estratos e depositos, de uma maior concentragdo de restos faunisticos em relacdo aos
outros dois (55%)>° parece revelar que se trata de camadas formadas enquanto no
espaco funcionou praca de comércio de alimentos, a antiga quitanda®®. Outra categoria
material que aparece em grande quantidade (40 fragmentos) sdo os fragmentos de
ceramicas indigenas, da tradicdo guarani. A presenca desses vestigios € maior na

camada mais profunda (unidade 24), relacionada a antiga praia. Provavelmente esta

% No primeiro periodo, foram coletados 41 fragmentos (20%), no segundo, 51 fragmentos (25%) e no
terceiro, 116 (55%).

% A quitanda funcionou ocupando todo o largo até construcdo do prédio da Alfandega em 1820. O lado
oeste desta edificacdo foi utilizado ainda para esta atividade durante alguns anos. Contudo a maior parte
dos quitandeiros foi deslocada para a area hoje ocupada pela Praga 15 de Novembro. (FRANCO, 1998,
p.23-26).
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camada esteja relacionada ao periodo pré-colonial ou mesmo de contato entre 0s
indigenas com os primeiros exploradores europeus que chegaram a regido em que hoje

se encontra 0 municipio de Porto Alegre®’.

Material Arqueolégico - 3° Periodo

10 _
20 289 2 1% 20; 14% O Faianca Fina
; 28%

22: 15% B Faianca
0O Ceramica Torneada Vidrada

O Ceramica Torneada N Vidrada
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14; 10% )
O Vidro

45; 32%

Figura 14 - Quantificacdo do material arqueoldgico para o terceiro periodo identificado.
Foram considerados para a elaboracgdo do grafico somente os elementos que contribuem para
a datacdo.

1.4.2 Segunda intervencao arqueoldgica

A segunda intervencdo®® arqueolégica no espaco da Praca da Alfandega ocorreu
entre os dias 14 de agosto e 14 de novembro de 2006. A intervencdo arqueolégica, ao

contréario das pesquisas descritas anteriormente, ndo teve um carater de salvamento ou

> A presenca destes vestigios em uma mesma camada em que foram evidenciados artefatos de origem
europeia pode indicar um contato entre os primeiros colonizadores e os habitantes nativos, contrariando
as informagGes bibliograficas de que a regido encontrava-se despovoada quando da chegada dos
europeus. Contudo a ocorréncia conjunta destes vestigios em um mesmo contexto pode ter sido resultado
de acdo pos-deposicional, por exemplo, a agdo do lago, em momento de cheia, revolvendo o sedimento da
praia, misturando diferentes estratos. Como também em razdo da queda de vestigios das camadas
superiores quando da escavacdo da sondagem, situacdo comum em trabalhos de acompanhamento
arqueoldgico devido a participagdo dos arquetlogos estar condicionada pela dinamica da obra,
impossibilitando um controle mais criterioso da escavacdo. Ndo podemos descartar nenhuma das trés
hipoteses.

%8 As informacdes sobre a pesquisa arqueolégica de campo foram obtidas em:

OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Primeiro Relatdrio Parcial: pesquisa arqueoldgica na Praca da
Alfandega — Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP. Abril de 2006.
OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Segundo Relatério Parcial: pesquisa arqueoldgica na Praca da
Alfandega — Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP. Setembro de 2006.
OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Terceiro Relatério Parcial: pesquisa arqueolédgica na Praca da
Alfandega — Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP. Outubro de 2006.
OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Quarto Relatério Parcial: pesquisa arqueoldgica na Praga da
Alfandega — Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP. Novembro de 2006.
OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Quinto Relatorio Parcial: pesquisa arqueologica na Pracga da
Alfandega — Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP. Dezembro de 2006.

%9 Estas datas se referem aos trabalhos de campo. A pesquisa de gabinete e laboratério foi mais extensa,
iniciando em abril de 2006 e vindo a ser finalizada somente em fevereiro de 2007.
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mesmo de acompanhamento arqueoldgico, mas sim de uma pesquisa preventiva as
obras de remodelacéo da praga, que viriam a ser feitas posteriormente. Desta forma o
trabalho tinha como objetivo a protegéo, valorizagdo e interpretacdo do patriménio
arqueoldgico pré-histérico e histérico, que viria a ser evidenciado durante as
escavacdes. A coordenacdo da pesquisa ficou sob a responsabilidade do arquedlogo
Alberto Tavares Duarte de Oliveira.

Previamente & pesquisa, foi feito um estudo geofisico®, com a utilizagdo de
georradar, para identificacdo de estruturas que poderiam ainda existir no subsolo da
praca. Foram identificados vestigios da estrutura do antigo cais da cidade (construido
entre 1856 e 1858) a menos de 1m de profundidade e do antigo Prédio da Alfandega
entre 0,50 e 0,70m de profundidade, além de outras estruturas que ndo puderam ser
reconhecidas.

Com base nas informacdes obtidas pelo relatorio da pesquisa arqueoldgica de
2002 (na qual foi identificado material pré-colonial junto a praca em intervencdo na Rua
dos Andradas - discutido acima), no relatério do estudo geofisico, em fontes
bibliogréficas e cartograficas foram escolhidas duas areas para serem escavadas, ambas,
a principio, com 6m?2 de dimensdo. A primeira area (area 01 — prancha 07) foi
delimitada junto ao local onde, no acompanhamento arqueoldgico em 2002, foi
evidenciado material pré-colonial, sendo o objetivo da escavagdo “apresentar elementos
mais detalhados sobre a ocupacdo do local de modo especial, procurando elucidar a
presenca de material arqueoldgico relacionado, possivelmente, a uma ocupacdo pre-
historica da regido” (OLIVEIRA, 2006, p.4). A segunda area (area 02 — prancha 07) foi
delimitada sobre o local onde foi identificada, com o estudo geofisico e consulta em
fontes cartograficas antigas, a existéncia de estruturas remanescentes da escadaria oeste
do antigo cais da cidade. A escavacao desta area tinha como objetivo a evidenciacdo da
estrutura, para posterior musealizacio do espaco®’.

Na area 01, foram escavadas seis (6) quadriculas com 1m? cada (prancha 07). A
profundidade atingida pela escavacéo chegou a 2,70m, alcangando o solo estéril (figura
01, prancha 09).

% STRIEDER, Adelir J. 2004. Relatério sobre Investigacdo Geofisica na area da Praca da Alfandega.
Neocorp, Porto Alegre.

81 Infelizmente, devido a falta de um 6rgdo que se responsabilizasse pela manutengéo e conservagio da
estrutura da escadaria e aos problemas de conservacdo que adviriam da exposicao ao ar livre da mesma,
foi decidido que seria melhor cobri-la novamente (a estrutura foi coberta por areia).
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Figura 15 - localizag8o da area 01 com as quadriculas
identificadas pelo sistema alfanumérico (OLIVEIRA,
2006).

Para melhor visualizacdo da sequéncia estratigréafica, trabalhamos com um dos
perfis estratigraficos elaborados durante a pesquisa. Escolhemos o perfil sul, pois era o
que apresentava menores alteracfes pelas intervencdes mais recentes. Na prancha 10,
apresentamos o perfil seguido da representacdo da sequéncia estratigrafica em matriz.

Logo no primeiro metro de escavagdo, foram constatadas diferentes intervencoes
recentes que perturbaram as camadas mais profundas. No limite entre as quadriculas
CO04, C05, B04 e B05, um buraco de lixo recente foi identificado (esta intervencédo nédo
aparece no perfil sul, pois se localizava no centro da escavacao). Junto a parede norte
das quadriculas C03, C04 e CO5, uma vala feita para acomodar cabos de energia
elétrica® cortava as trés quadriculas de leste a oeste. Na quadricula BO3, um bloco de
argamassa e pedras ocupava praticamente toda a quadricula, despertando a curiosidade
do que poderia ser tal estrutura® (no perfil sul, a estrutura esta identificada com a
numeragdo 11 e 11b — prancha 10) Nos decorrer da escavagdo, foi identificada a
existéncia de uma intervencdo de maior impacto, um buraco de retroescavadeira

ocupando quase a totalidade da area®. A intervencdo localizava-se no centro da

%2 Os cabos de energia elétrica estavam cobertos por areia e sob uma linha de tijolos, de maneira a
protegé-los, indicando que se tratava de cabos de alta tensdo. Parte de um dos cabos foi coletada e aberta,
encontrando-se, no interior da mesma, a inscricdo “AEG 1929”. O ano provavelmente refere-se ao
momento de fabricacdo dos cabos, nos fornecendo uma data a partir da qual foi feita a vala para
instalagdo dos mesmos.

% Na pesquisa desenvolvida em 2010, foi elucidado o mistério. A estrutura de argamassa e pedras era
parte da base de sustentagdo do chafariz “A Imperatriz”, que ali fora instalado em 1866 e removido em
1903.

84 Chegou-se & conclusdo de que tal buraco teria sido feito na década de 1980, devido a caracteristicas dos
vestigios encontrados no lixo depositado no interior do mesmo.
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escavacdo, de maneira que ndo tocava as paredes externas das quadriculas (das
quadriculas atingidas, as menos impactadas eram as C03 e BO03), atingindo a
profundidade de 1,40m. A intervengdo comprometeu as interpretacbes baseadas nos
vestigios materiais encontrados no primeiro metro e meio de escavacao.

Cortando as quadriculas B03 e CO03, foi evidenciada vala a 0,65m de
profundidade, atingindo 1,70m; e cortando as quadriculas BO5 e CO05, vala a 0,70m,
atingindo 1,80m de profundidade (figura 02, prancha 09). As duas intervencgoes,
denominadas no perfil, respectivamente, como unidades estratigraficas 25 e 27 atingem
diferentes deposicdes (da unidade 28 a unidade 37b).

Na profundidade de 1m, foi identificado o que poderia ser um antigo piso de
ocupacdo da praga, formado por saibro de cor esbranquicada (unidade 30, 30b e 30c), e,
na sequéncia deste estrato, outros estratos compactados, possivelmente antigos niveis de
ocupacdo. A 1,35m foi evidenciado solo muito compactado (unidade estratigrafica 35-
prancha 10), formado por fragmentos de ceramica construtiva triturada e socada,
formando um piso de ocupacédo do logradouro (para escavacdo do mesmo, foi necessaria
a utilizacdo de marreta e talhadeira — figura 03, prancha 09). Sob este estrato, outro
possivel piso de ocupacdo compactado (unidade 36 e 36b).

Na sequéncia da escavacdo sob esta série de pisos de ocupacao, foi evidenciada a
maior concentragdo de material arqueolégico nas camadas de coloragdo escura® (figura
04, prancha 09). O material arqueolégico era formado por: restos organicos, fragmentos
de ceramica construtiva, fragmentos de ceramica vidrada, fragmentos de faianca e
alguns cravos. Na profundidade de 1,40m, a escavacdo atingiu o nivel do lencol
fredtico, dificultando a continuacdo dos trabalhos. A quadricula BO5 foi aprofundada até
2,60m, sendo colocada uma caixa de madeira em seu interior, formando uma espécie de
poco para remocdo da &gua acumulada com bomba motor, de maneira que se
mantivessem as paredes da escavacgéo preservadas.

ApOs série de camadas arenosas, com presenca de material arqueolégico em
qguantidade mais significativa em algumas delas, foi evidenciada, a 1,90m de
profundidade, estrutura de tijolos associado a camada escura areno-argilosa (unidade
47) e assentados sobre a areia da antiga praia (figura 05, prancha 09). A estrutura ndo
tem forma definida, sendo constituida por tijolos, com dimensao aproximada de 0,40m

de comprimento por 0,20m de largura e 0,07m de espessura. Em camada preta arenosa

% Estas camadas apresentavam forte odor, indicando a presenca de material organico em sua formagao.
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(unidade 49), da antiga praia, sob o piso de tijolos, foram coletados fragmentos de
cerdmica, possivelmente indigena, associadas a material histérico, como lougas,
cerdmicas de torno e restos de alimentacdo (Gado Vacum). A escavacdo seguiu até
2,50m de profundidade, esgotando-se os vestigios a partir dos 2m de profundidade
(figura 06, prancha 09); ndo sendo, desta forma, identificada camada definida somente
com vestigios pré-coloniais®.

Ao analisar o perfil estratigrafico da parede sul e a relacdo entre as unidades
estratigraficas (prancha 10) da area 01, desenvolvemos uma periodizacdo para uma
datacdo relativa de quatro momentos de ocupacéo da praca.

O primeiro periodo compreende o intervalo entre as unidades estratigraficas 01 e
10 (10b), estando relacionado ao periodo de ocupacdo mais recente do sitio, englobando
todo o século XIX. As unidades estratigraficas 11 e 11b, bloco de argamassa e pedras,
representam o limite para este intervalo, pois tais unidades estdo relacionadas aos

vestigios da estrutura de sustentagio do chafariz “A Imperatriz”®’

, que existia no local e
foi removido no ano de 1903 (ZAMIN, 2001, p.4-5). Portanto os estratos e depdsitos
acima da base destas unidades somente poderiam ter sido formados depois desta data.

O segundo periodo compreende o intervalo formado pelas unidades 11 (11b) e 29.
Este periodo foi relacionado ao século XI1X. A unidade 11 (11b), como j& apontado, esta
relacionada aos vestigios do antigo chafariz removido em 1903, fornecendo uma data
limite para a formacdo dos depoésitos e estratos sob a estrutura. Neste intervalo, foram
identificadas duas valas, unidade 27 e unidade 25, que cortam o intervalo entre as
unidades 28 e 32. A superficie de escavacdo das valas relaciona-se com a base da
estrutura do chafariz, existindo a possibilidade de as mesmas terem sido feitas na
segunda metade do século XIX, entre os anos de 1866, ano de instalacdo do chafariz, e
1903, ano de remoc¢do do mesmo (ZAMIN, 2001, p.4-5). Sob as unidades 11 e 11b,
segue um espesso deposito, unidades 28, 28b e 28c, cuja superficie, a 0,70m de
profundidade (relacionada aos vestigios do chafariz), forma um estrato de ocupacdo. A
profundidade de 0,70m é a mesma em que foram evidenciados os vestigios da parede

norte do prédio da antiga Alfandega na terceira area de escavacdo (figuras 12 e 13,

% \Ver nota 69.

%7 A identificacfo das unidades 11 e 11b como parte da estrutura de sustentacio do antigo chafariz s foi
possivel na 3% intervencédo arqueoldgica ocorrida na praca. Nesta ocasido, foi possivel evidenciar parte da
estrutura da base do chafariz que ainda preservava sua forma circular, o que permitiu a proje¢do do
restante da estrutura. Projecdo que se sobrep0s a area em que foram evidenciadas as unidades 11 e 11b,
sendo, desta forma, identificadas como resquicios da estrutura do chafariz.
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prancha 09), mostrando que a superficie da unidade 28 é contemporanea & edificacdo®®.
As unidades 29 e 30 representam o limite para este periodo. A profundidade em que
foram evidenciadas (1m) € aproximada a profundidade em que os vestigios da fundacéao
do Prédio da Alfandega foram evidenciados nas pesquisas seguintes. Tendo sido o
prédio erigido sobre aterro, para elevar o terreno ao nivel da Rua da Praia, entre 0s anos
de 1819% e 1824, tomamos o ano de inicio da construcdo como o0 ano inicial de
formagdo do intervalo de estratos e depositos.

O terceiro periodo compreende o intervalo entre as unidades 30 e 44, tendo como
ano limite 1819, ano de inicio da construcdo do antigo prédio da Alfandega. Desta
forma, as unidades abrangeriam a época em existiu no local o chamado Largo da
Quitanda ou Praca da Quitanda. No intervalo entre as unidades 30 e 35, foram
evidenciadas diferentes camadas, unidades estratigraficas, com consisténcia
compactada, indicando que se trata de niveis antigos de ocupacdo do logradouro. A
unidade 35 (figura 03, prancha 09), devido ao grau de compactacdo do mesmo,
provavelmente trata-se de um piso do logradouro formado por restos construtivos
triturados e socados. Sob esta unidade, inicia uma série de estratos e depdsitos, nos
quais foi evidenciada uma grande concentracdo de material arqueoldgico (ver figuras
04, 05 e 06, prancha 09). A presenca de material organico em grande quantidade da aos
sedimentos uma coloracdo escurecida e um odor forte e caracteristico deste tipo de
deposicdo. A concentracdo de vestigios arqueoldgicos, principalmente de restos
organicos, sob o piso identificado como unidade 35, confirma que se trata de deposicdes
realizadas, quando no local funcionou o Largo da Quitanda. Sob a unidade que limita
este periodo, unidade 44, os vestigios arqueoldgicos tornam-se insignificantes.
Tomamos como inicio da formacdo do intervalo das unidades, de forma genérica, o
ultimo quartel do século XVIII, pois, neste tempo, a populacdo da cidade, a época

freguesia de Porto Alegre da Madre de Deus, teve um aumento significativo. Antes

%8 Contemporéanea ao menos aos Ultimos momentos em que a edificagéo existiu; pois a edificagdo, quando
construida, foi feita sobre aterro prdprio para erigi-la, sendo as imediagdes do prédio aterradas
posteriormente.

% Para construgio do prédio “teria sido feito um pequeno aterro para compensar a declividade da margem
e elevar o terreno ao nivel da Rua da Praia”. (ZAMIN, 2001, p.02). A horizontalidade do terreno
representada pela superficie das unidades 29 e 30, em especial a Ultima, parece ter sido resultado de
nivelamento da pracga. Por esta razdo a relacionamos ao aterro que foi feito no local, referido por Zamin,
para a edificacdo do Prédio da Alfandega.
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deste periodo a formacdo das deposicdes com a grande concentracdo de vestigios
encontrados parece pouco provéavel pela populacdo diminuta que povoava a cidade™.

Desta forma, o dltimo periodo considerado trata deste momento, de inicio de
ocupacdo do espaco que daria origem a cidade de Porto Alegre, recuando até a
ocupacdo pre-colonial deste mesmo espaco. O periodo compreende o intervalo das
unidades 47 a 51. A 1,90m de profundidade, associada & camada mesclada escura
arenosa, unidade 47, foi evidenciada estrutura de tijolos, aparentemente resquicios de
um piso (figura 05, prancha 09). Sob esta estrutura, segue camada preta arenosa,
unidade 49, antiga praia, com presenca de vestigios arqueoldgicos em pequena
quantidade. Dentre os quais: fragmentos de cerdmica indigena (20 fragmentos), da
tradicdo Guarani (prancha 13, figuras 1, 2, 3 e 4), associados a material arqueolégico
histérico. Sob a unidade 49, atingiu-se o solo estéril (unidades 50 e 51), ao limite da
escavacdo e do ultimo periodo considerado (figura 06, prancha 09).

Para a analise do material arqueoldgico, durante os trabalhos de laborat6rio na
pesquisa de 2006, a sequéncia estratigrafica foi dividida em quatro estratos (estrato
entendido aqui como uma sequéncia de niveis estratigraficos de 0,10m de espessura). O
primeiro estrato abrange os dois primeiros niveis de escavacdo, podendo ser
desconsiderados por serem formados por camadas muitos recentes. O segundo estrato
abrange o intervalo do terceiro nivel de escavacdo até o décimo quarto nivel,
compreendendo o intervalo entre as unidades estratigraficas trés (3) e trinta e cinco (35).
Este estrato corresponde a area atingida pela intervencao da retroescavadeira, portanto
uma area muito perturbada. O terceiro estrato € formado pelo intervalo entre 0s niveis
quinze (15) e vinte (20), correspondendo ao intervalo entre as unidades estratigréaficas
trinta e seis (36) e quarenta e quatro (44). De forma geral, correspondem as camadas
relacionadas ao antigo Largo da Quitanda, ou seja, ao terceiro periodo considerado na
analise da sequéncia estratigrafica. O ultimo estrato abrange o intervalo entre os niveis
vinte e um (21) e vinte e sete (27), ao ultimo periodo, formado pelas camadas
relacionadas a antiga praia.

Utilizando os dados fornecidos pela analise do material arqueol6gico, no caso

especifico das loucas, presentes no relatorio final da pesquisa (OLIVEIRA, 2007),

" A escolha, de certa forma, arbitraria do momento de inicio da formagéo dos depésitos, no intervalo
referido, é necessaria para a discussdo do processo de formagao do sitio enquanto novas pesquisas nao
forem feitas. A arqueologia, neste sentido, pode prestar um importante servigo para a historia da cidade;
mas, para tanto, novas intervencfes de maior impacto no centro historico devem ser, ndo somente,
acompanhadas por equipes de arqueologia, mas precedidas de pesquisa arqueoldgica.
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desenvolvemos gréaficos de barras, respeitando a divisdo proposta dos niveis de
escavacdo em estratos. Foram criados gréficos para os estratos dois (2), trés (3) e quatro
(4)™. O segundo estrato, como ja dito, foi muito perturbado em quase toda a totalidade
da escavagdo por uma intervencdo de retroescavadeira. Os percentuais dos tipos de
loucas no estrato mostram um predominio de faianca fina (prancha 14), setenta e cinco
por cento do total (75%), sequida da faianca, dezessete por cento (17%) "2. A principio,
nada atipico para um estrato, cuja formacdo foi datada, pela andlise da sequéncia
estratigrafica, para o século XIX. Contudo, ao criarmos grafico de barras (prancha 11),
utilizando os dados obtidos na analise dos vestigios que fornecem informacdes para
datacdo, percebemos uma distor¢do nos resultados quanto a data inicial para o periodo
de maior intensidade de ocupagdo do sitio, ou de maior intensidade de descarte, que
ficou entre os anos de 1790 e 1860. O ano inicial de 1790, muito provavelmente, foi
resultado da mistura de sedimentos de camadas mais profundas, com a presenca de
fragmentos, por exemplo, de faianga com as camadas superiores, ocasionada pela
intervencdo da retroescavadeira. Ja a data final para o periodo de maior intensidade de
ocupacdo, 1860, parece ser coerente com o fato de que, na década de 1860, a Praca da
Alfandega ja se encontrava ajardinada e com um chafariz instalado junto a Rua dos
Andradas (1866), tornando menos provavel o acimulo de residuos e a consequente
formacéo de depodsitos de lixo no local. O terceiro estrato” n&o foi atingido pela
intervencdo da retroescavadeira, apenas pelas duas valas que cruzavam a escavacao,
contudo estas intervengdes ndo interferiram na analise do material arqueoldgico, pois
ainda em campo foram identificadas, sendo escavadas separadamente. O terceiro estrato
coincide com as unidades estratigraficas relacionadas com o antigo Largo da Quitanda.
O predominio de fragmentos de loucas em faianca (figuras 01 e 02, prancha 17),
representando setenta e nove por cento (79%) da amostra, ja indica que este intervalo de
deposicoes fora formado entre o final do século XVIII e o inicio do século XIX. Os
fragmentos de faianca fina estdo representados por apenas dezessete por cento (17%) da

™ Desconsideramos o primeiro estrato por abranger camadas superficiais e, portanto, muito recentes.

"2 para a porcentagem foram consideradas apenas as categorias: louca de Macau (0), faianca fina (328
fragmentos, 75% da mostra), faianca (76 fragmentos, 17% da mostra), ironstone (19 fragmentos, 4% da
mostra) e grés (17 fragmentos, 4% da mostra). Desconsideramos as categorias “outros objetos” e
“material construtivo” presentes no relatério da pesquisa por ndo contribuirem com informagdes para
datacéo.

" Para a porcentagem foram consideradas apenas as categorias: louca de Macau (5 fragmentos, 2% da
mostra), faianca fina (54 fragmentos, 17% da mostra), faianca (252 fragmentos, 79% da mostra),
ironstone (4 fragmentos, 1% da mostra) e grés (2 fragmentos, 1% da mostra). Desconsiderei as categorias
“outros objetos” e “material construtivo” presentes no relatorio da pesquisa por ndo contribuirem com
informacdes para datacéo.
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amostra, indicando que, neste periodo, a comercializacdo deste produto ainda era
insignificante (figura 4, prancha 17). Cinco fragmentos de louca de Macau (figura 03,
prancha 17), representando apenas cinco por cento (5%) da amostra, também indicam
um periodo mais recuado para a formacao das deposicdes. No grafico de barras criado
para este estrato (prancha 11), o periodo de maior intensidade de ocupacéo ficou entre
0s anos de 1780 e 1850. A data inicial estaria mais recuada, caso os fragmentos de
faianca ndo estivessem em um grau tdo grande de fragmentacdo e desgaste, 0 que
permitiria uma maior representatividade desta categoria no grafico. Ja a data final
contradiz a analise da sequéncia estratigrafica, pois as unidades estratigraficas
consideradas estdo sob o nivel em que foram identificadas as fundagcfes do antigo
prédio da Alfandega, construido entre os anos de 1818 e 1824. Ou seja, a presenca de
artefatos produzidos em data posterior a 1824 nos estratos e depdsitos € contraria a lei
de sobreposicdo estratigrafica. A presenca destes vestigios provavelmente se deu ou por
intrusdo natural, ou pelas intervencgdes identificadas durante a escavagdo, ou mesmo por
queda destes artefatos de camadas superiores durante a escavacdo’®. Contudo, no
gréfico, € visivel uma maior concentracdo de artefatos entre a segunda metade do século
XVII e a primeira metade do século XIX, confirmando, de certa forma, a periodizacédo
feita com base na analise da sequéncia estratigrafica. No quarto estrato’®, a pequena
quantidade de material arqueoldgico prejudicou uma datacdo mais precisa. Cabe
lembrar que este estrato é formado pelas camadas relacionadas com a antiga praia, ou
seja, pelas deposicdes mais antigas. Neste estrato, as loucas em faianca estdo
representadas por quarenta e trés por cento (43%) da amostra, contudo somando apenas
oito fragmentos (8). As lougas em faianca fina estéo representadas por vinte e oito por
cento (28%) da amostra, as loucas de Macau por dezessete por cento (17%). No grafico
de barras criado para o estrato (prancha 11), o periodo de maior intensidade de
ocupacdo, ou de descarte, ficou entre os anos de 1770 e 1790.

O material arqueofaunistico e organico contribui, também, para a confirmacgéo de
que o estrato trés (3), ou o periodo formado pelo intervalo entre as unidades

estratigraficas 30 e 44, ou mais precisamente entre as unidades 35 e 44, esta relacionado

™ N&o podemos descartar a possibilidade da acéo de subida e descida da 4gua, quando, respectivamente,
acumulada devido ao lencol freatico, e esgotada pela acdo da bomba de suc¢do. Em todos os dias, desde o
inicio dos trabalhos, tinha que ser removida a &gua acumulada durante a noite.

" Para a porcentagem, foram consideradas apenas as categorias: louga de Macau (3 fragmentos, 17% da
mostra), faianca fina (5 fragmentos, 28% da mostra), faianca (8 fragmentos, 43% da mostra), ironstone (3
fragmentos, 17% da mostra) e grés (1 fragmento, 6% da mostra). Desconsideramos as categorias “outros
objetos” e “material construtivo” presentes no relatério da pesquisa por ndo contribuirem com
informacdes para datacéo.
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com o antigo Largo da Quitanda. O estrato trés (3) concentra sessenta e seis por cento
(66%) dos vestigios arqueofaunisticos’®. No grafico 16, esta representado o percentual
de material arqueofaunistico no terceiro estrato. A metade dos vestigios é de gado.
Chamando a atencdo, também, a presenca de animais de caca na amostra. Na prancha
15, mostramos imagens de alguns dos fragmentos e artefatos de ossos coletados do

terceiro estrato.
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Figura 16 - Porcentagem de material arqueofaunistico no estrato 3,
sem a representacdo do cavalo e do tatu por serem em ndmero
reduzido (OLIVEIRA, 2007, p.155).

Os vestigios organicos se concentram ainda mais neste estrato, computando
noventa e cinco por cento (95%) do total de vestigios coletados’’. No grafico 17, seque
a distribuicdo dos vestigios organicos por categoria material no terceiro estrato. Na
prancha 16, imagens de parte dos vestigios organicos coletados.

7® O primeiro estrato concentra um por cento (1% ) da amostra, trinta e nove (39) fragmentos; o segundo
estrato concentra trinta por cento (30%) da amostra, oitocentos e quarenta e seis (846) fragmentos; o
terceiro estrato concentra sessenta e seis por cento (66%) da amostra, mil oitocentos e sessenta e seis
(1866) fragmentos e o quarto estrato concentra trés por cento (3%) da amostra, oitenta e sete (87)
fragmentos.

" O primeiro estrato concentra dois por cento (2%) da amostra, vinte e dois (22) fragmentos; o segundo
estrato menos de um por cento, computando apenas um (1) fragmento; o terceiro estrato concentra quase
a totalidade dos vestigios, noventa e cinco por cento (95%), mil duzentos e noventa e sete (1297)
fragmentos e o quarto estrato concentra trés por cento (3%) da amostra, quarenta e dois (42) fragmentos.
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Figura 17 - Area 01 percentual de vestigios organicos no estrato 3 (OLIVEIRA, 2007, p.173).
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Na area 02, inicialmente, a escavacao previa a abertura de apenas 6m2, como ocorrido
na area 01. Contudo como o objetivo de localizar a estrutura da escadaria do antigo cais
da Alfandega foi logo atingido, foi feita a ampliagdo da area de escavacdo para
evidenciar maior area possivel da escadaria e do muro do cais, sendo aberto um total de

46 quadriculas de 1m2 (figura 18).
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Figura 18 - croquis de localizacdo da &rea 02, com as
quadriculas identificadas pelo sistema alfanumérico
(OLIVEIRA, 2006, p.13).

Logo no inicio das escavagbes, na é&rea 02, foi localizado, a 0,45m de
profundidade, o muro do cais. A estrutura é formada por alvenaria de tijolos,
apresentando reboco na face voltada para o lago Guaiba e na face voltada para a Rua
Sete de Setembro. A estrutura tem largura de 0,65m, estando parcialmente destruida em
sua parte superior. Na sequéncia das escavacdes, foi evidenciado o patamar da escadaria
e os degraus de acesso a margem do lago (figuras 07, 08 e 09, prancha 09). Os degraus
da escada tém altura de 0,20m por 0,33m de largura, eram revestidos com lajes de
arenito; contudo, provavelmente, foram removidas quando do aterramento da area.
Apenas nos degraus juntos ao muro do cais ficaram preservadas as lajes de arenito
(figuras 10 e 11, prancha 09). Junto aos ultimos degraus evidenciados (QI19 e QF23),
foram encontradas concentracbes de lixo domeéstico: lougas, vidros, restos de
alimentacéo.

A estratigrafia encontrada € basicamente formada por camadas de calica,
indicando que o local foi aterrado com restos de construcdo. Nado ha estratos de
ocupacdo na sequéncia estratigrafica, apenas depositos de aterro colocados no local em

curto espaco de tempo. Na prancha 12, podemos visualizar um dos perfis estratigréficos,
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seguido da representacdo da sequéncia estratigrafica através de matriz. N&o nos
deteremos em uma discussdo sobre a formacdo da sequéncia estratigrafica, como
fizemos quando abordamos a primeira &rea de escavagdo, porque a mesma foi formada
em curto espaco de tempo, sem a constituicdo de estratos de ocupacdo; e em periodo

fora do delimitado para o estudo, principios do século XIX.
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Uma terceira area de escavacdo foi aberta com o objetivo de serem localizados e
evidenciados os vestigios remanescentes do antigo Prédio da Alfandega, na area central
da praca (A3 — prancha 07).

Figura 19 - Localizagdo das intervengdes (OLIVEIRA, 2006, p.6).

Estruturas ja haviam sido identificadas na area pelo estudo feito com georradar,
como ja apontado. A escavagdo desta terceira area ficou sob a responsabilidade da
arquedloga Fernanda Bordin Tocchetto. Foi aberta uma area de 5m2 (trincheira com 2m?2
de dimensdo, duas quadriculas de 1m2, junto a trincheira e um poco teste de 1m2). Foi
identificada parte da fundacdo da parede norte da edificacdo a 0,75m de profundidade.
A estrutura tinha 0,95m de largura e era composta de pedras irregulares, tijolos e
argamassa de barro (figuras 12 e 13, prancha 09).
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1.4.3 Terceira intervencao arqueoldgica

ApoGs trés anos da pesquisa preventiva de 2006, foram iniciadas as obras de
reformulacdo da Praca da Alfandega, ficando o monitoramento arqueoldgico das
intervencdes sob a responsabilidade de equipe coordenada pelo arquedlogo Alberto
Tavares Duarte de Oliveira’. As intervencdes da obra de remodelagdo da praca teriam,
relativamente, pequeno impacto no solo, devido as escavagfes ndo atingirem grandes
profundidades. As camadas de ocupacgdo mais profundas (identificadas na escavacéo da
area um, na pesquisa de 2006), ndo seriam atingidas. Portanto a principal preocupacéo
do monitoramento arqueolégico era evitar possiveis danos as estruturas localizadas, em
pequena profundidade, na pesquisa de 2006.

As primeiras intervencdes’®, em razdo da obra de remodelacdo, foram as remocées
e replantio de dez palmeiras imperiais nos canteiros da praca (OLIVEIRA, 2010). Estas
intervengdes foram as que tiveram maior impacto no solo, porém mais pela area
impactada, em torno de 4m?2 para cada remocao e transplante, do que pela profundidade
atingida, entre um metro (1m) e um metro e meio (1,5m). O fato de a area em que foram
feitas estas intervencdes ter sido a porcéo norte da praca minimizou as possibilidades de
maior impacto, pois é formada por aterros de calica feitos no inicio do século XX.
Contudo, devido a area, que sofreria maior impacto com as remocdes e transplante das
palmeiras (canteiro central da Avenida Sepulveda), coincidir com o local onde se
localizava o antigo trapiche da Alfandega, foi feita trincheira para localizacdo,
identificacdo e evidenciacdo da estrutura®® (prancha 07). A trincheira foi aberta pela
equipe de arqueologia, previamente aos trabalhos de remocdo e transplante das

palmeiras, no canteiro central da Avenida Sepllveda, cortando o mesmo de leste a

"8 As informacdes sobre o acompanhamento arqueoldgico foram obtidas em:

OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Primeiro Relatdrio Parcial: monitoramento arqueolégico da
obra de remodelacgdo da Praca da Alfandega — Municipio de Porto Alegre/RS. Porto Alegre: MJJF/SMC.
Maio de 2010.

OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Segundo Relatério Parcial: monitoramento arqueologico da
obra de remodelacdo da Praga da Alfandega — Municipio de Porto Alegre/RS. Porto Alegre: MJJF/SMC.
Agosto de 2010.

OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Terceiro Relatério Parcial: monitoramento arqueoldgico da
obra de remodelacdo da Praga da Alfandega — Municipio de Porto Alegre/RS. Porto Alegre: MJJF/SMC.
Janeiro de 2011.

¥ Na verdade, antes destas intervencdes, foram feitas dezesseis escavacdes na area interna do espelho
d’agua do monumento ao Gen. Osoério. Todavia estas intervengdes atingiram apenas meio metro (0,5m)
de profundidade por um metro quadrado (1m?) de area, em um local muito impactado pela instalagdo do
monumento. N&do foram evidenciadas estruturas definidas, estratigrafias ou vestigios méveis que
pudessem contribuir para o estudo. Por esta razdo ndo abordaremos esta etapa da obra.

% A trincheira foi escavada entre os dias 16 e 20 de junho de 2009.
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oeste. A escavacdo teve em torno de seis metros (6m) de comprimento por um metro e
cinquenta (1,50m) no ponto mais profundo. Parte da estrutura do trapiche, a mureta
leste do mesmo, foi localizada a um metro de profundidade (1m) (figuras 01 e 02,
prancha 19 / desenho do perfil estratigrafico norte, prancha 21).

As intervencdes para transplante e remocao das palmeiras ocorreram entre os dias
15 e 22 de agosto e no dia 26 de setembro de 2009. Os trabalhos foram feitos com
maquinario pesado, sendo utilizado, para a escavacdo, retroescavadeira e, para 0
icamento das palmeiras, guindastes. A area escavada para cada remocdo e transplante
ficou em torno de 4mz2, atingindo a profundidade média de 1m e a profundidade maxima
de 1,5m. Em quatro &reas das que foram escavadas para remocdo e replantio das
palmeiras, foi possivel a evidenciacdo de estruturas do antigo cais e trapiche da
Alfandega. Na primeira area escavada, cava para replantio 54 (prancha 07), com 3m?2
por 1,50m de profundidade, foi evidenciada estrutura do muro do antigo cais a 0,70m de
profundidade. Na cava de remoc¢do nimero 45/47 (prancha 07), com 5m por 4,50m de
area e 1,20m de profundidade, foi evidenciada a superficie de destruicdo da lateral leste
do trapiche da Alfandega, a uma profundidade de 1,15m. A estrutura é parte da mureta
lateral do trapiche, evidenciada anteriormente na abertura da trincheira (figura 02,
prancha 19). Na cava aberta imediatamente a norte, cava 48 (prancha 07), com 4m?2 por
1m de profundidade, foi identificada a continuagéo da estrutura. Na cava 43/44 (prancha
07), que atingiu uma area de 3,40m por 3,95m, a uma profundidade de 1m, novamente
foi evidenciada a superficie de destruicdo da mureta leste do trapiche. A cava foi
aprofundada até 2m, junto a estrutura, com o objetivo de tentar identificar alguma
estrutura interna do trapiche como também para ser mais bem visualizada a lateral
interna da estrutura. A profundidade de 1,70m, verteu agua do terreno, impossibilitando
o aprofundamento da escavacdo e visualizacdo da estrutura abaixo desta profundidade.
N&o foi evidenciada nenhuma estrutura interna, como um antigo piso ou assoalho.
Contudo percebeu-se a existéncia de uma camada areno-argilosa, mesclada® com
material arqueoldgico do século X1X®?, aparentemente preenchendo o intervalo entre as
muretas do trapiche, indicando ser um aterro mais antigo ao que foi feito em principios

do século XX. O aprofundamento da escavacdo permitiu melhor visualizacdo da face

81 A mesma camada foi identificada nas cavas 45/47 e 48.

82 Nao foi feita a analise dos vestigios encontrados. Contudo a presenca de faianca fina creamware e
pearlware, cerdmica torneada simples, ceramica torneada vidrada e em especial de uma moeda do
periodo do Reino Unido de Portugal, Brasil e Algarves (1815-1822) indicam um periodo recuado para a
formacdo do depdsito. Mas €é preciso, também, considerar a hipotese de que tal deposito tenha sido feito
com aterro trazido de outro local.
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interna da estrutura (figura 03, prancha 19). A mesma é formada por pedras de arenito
rejuntadas por argamassa de areia e cal. Nao foi identificado revestimento de reboco,
provavelmente por tratar-se da face interna da estrutura. A meia altura da porcio
evidenciada da estrutura, existe uma saliéncia, talvez a base de sustentacéo das vigas de
um provavel assoalho que existira no local.

Apos este trabalho preliminar, as obras de remodelacéo da praga iniciaram em 13
de janeiro de 2010%. Com o cercamento da praca™, a equipe de arqueologia pode iniciar
sondagens para tentar localizar as estruturas do muro e escadaria leste do antigo cais. As
sondagens também serviram para identificar o grau de conservacdo das estruturas.
Foram abertas duas sondagens no alinhamento do antigo cais. Nas duas primeiras
sondagens (prancha 07 — sondagens S1/2), foi aberta uma trincheira de 2m por 1m de
largura. A uma profundidade de 0,60m, foi evidenciada a superficie de destruicdo do
muro do antigo cais, uma mureta formada por tijolos e argamassa de areia e cal (figura
04, prancha 19 / desenho do perfil estratigrafico oeste e desenho de topo, prancha 21).
Alcancando 1,35m, 4gua, comegou a verter do terreno.

A escavacdo foi encerrada a 1,40m de profundidade sem serem evidenciados 0s
degraus da escadaria leste do antigo cais. Para tanto foi aberta outra sondagem (prancha
07 — sondagem S3) com 1m2 No oitavo nivel de escavagdo (0,70m de profundidade),
foi visualizado o que restou do muro do cais, neste ponto bastante danificado. O dano
causado por vala de rede de energia que cruza a estrutura deixou visivel o interior da
mesma, permitindo que fosse identificado o material construtivo utilizado na construcao
da mesma. A estrutura é formada por blocos de arenito acomodados, uns sobre 0s
outros, junto a face externa da estrutura, sendo o seu interior preenchido com
fragmentos menores de arenito. A face externa da estrutura é revestida de reboco; tendo,
na parte inferior, uma saliéncia a partir da qual a base da estrutura em diagonal torna-se

mais larga (figura 05, prancha 19).

8 As obras de remodelacio e restauragdo da praca atualmente continuam sendo feitas, porém o
acompanhamento arqueolégico foi encerrado no final do ano de 2010, porque as intervenc¢fes de maior
impacto no solo se encerraram.

% Todo o cercamento da praca foi acompanhado pela equipe de arqueologia; todavia em razao da pequena
dimensao, 0,30m de didmetro, e profundidade, 0,50m, dos buracos abertos para instalacdo dos postes de
sustentagdo do tapume, pouca informacdo pode ser obtida. No geral, foi possivel confirmar que ha uma
diferenca estratigrafica entre as metades norte, formada por aterro de calica no século XX, e sul da praca,
formada por deposi¢Ges mais antigas. Em um dos buracos abertos junto a Rua dos Andradas, foi possivel
visualizar estrutura de tijolos macicos rejuntados com argamassa fridvel e, junto a esta estrutura, pedras
assentadas, formando um piso. A época, ndo foi possivel identificar os vestigios; porém, no decorrer da
pesquisa, concluiu-se que a estrutura se tratava de parte do antigo chafariz que existira no local e as
pedras, realmente, de uma calgada que existira no perimetro do mesmo.
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Duas sondagens foram abertas na metade sul da praca com o objetivo de localizar
a continuacao da parede norte do antigo prédio da Alfandega (prancha 07 — sondagens
S4/5). Com a abertura de duas quadriculas, foi feita uma trincheira de 2m de
comprimento por 1m de largura. No sexto nivel (0,50m) de escavacdo, foi evidenciada a
superficie de destruicdo da parede (figura 06, prancha 21). A estrutura é formada por
pedras e fragmentos de ceramica construtiva, com argamassa de areia e cal como
rejunte. Imediatamente a norte da estrutura, identificamos antigo nivel da praca,
formado por solo compactado a 0,60m de profundidade. Junto a face norte da estrutura,
foi identificado resquicio de reboco composto por argamassa de cal, e a vala feita
quando da construcdo da edificacdo para assentamento das pedras de fundagéo
(Desenho de topo — prancha 22).

Apds a abertura das sondagens, foi iniciado o acompanhamento das intervencdes
da obra de remodelacdo da praca. Tais intervencdes compreenderam escavacdes para a
reinstalacdo das fundagOes dos postes de iluminacdo, a abertura de vala para renovagao
da rede de escoamento do espelho d’agua do monumento ao Gen. Osoério, a abertura de
valas para a instalacdo de nova rede elétrica e modificagcbes no alinhamento dos
canteiros. Destas intervencfes apenas as duas primeiras tiveram maior impacto sobre o
solo, resultando na evidenciacdo de estruturas e/ou na coleta de vestigios moveis. Foram
abertas em torno de cinquenta e sete (57) cavas para a instalagdo das fundagfes dos
postes de iluminacdo. Em sete (7) das cavas, foram evidenciadas estruturas relacionadas
ao prédio da antiga Alfindega e ao chafariz “A Imperatriz’. Na vala feita para
renovacao do sistema de escoamento de 4gua do espelho d’dgua do monumento ao Gen.
Osoério, também foi evidenciada estrutura, esta relacionada ao antigo calcamento da Rua
Sete de Setembro. Concentraremos a abordagem nestas intervencdes em que foram
evidenciadas estruturas arqueoldgicas, omitindo as demais, pois a profundidade
escavada em tais intervencdes foi relativamente pequena, ndo atingindo as camadas de
ocupacdo mais profundas e preservadas. Os vestigios materiais moveis coletados nestas
intervencdes, em grande parte, eram provenientes de camadas atingidas por obras de
infraestrutura recentes, tornando tais vestigios pouco Uteis para o estudo.

Para instalacio de nova rede de escoamento de dgua do espelho d’agua do
monumento ao Gen. Osorio, foi escavada vala, com 0,40m de largura por 0,60m de
profundidade, entre o vértice nordeste do espelho d’agua e o centro da Rua Sete de
Setembro. Proximo a lateral sul da via, foi evidenciado, a 0,50m de profundidade,

vestigio do antigo calcamento de pedras irregulares da mesma. A vala foi ampliada para
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melhor visualizacdo da estrutura em uma area de 1,5m2 (figura 07, prancha 21). O
calcamento é formado por pedras irregulares de basalto, as superficies das mesmas se
encontram polidas, provavelmente em razdo do desgaste causado pelo trénsito de
pessoas e veiculos no passado. O desnivel do calcamento em direcdo a lateral da via
indica que era um calcamento com abaulamento central para escoamento da agua para
um sistema de sarjetas laterais®®> (Desenhos de topo e do perfil estratigrafico leste —
prancha 22).

Como ja referido, em seis (6) cavas, das cinquenta e sete (57) abertas para a
instalacdo dos postes de iluminacdo, foram evidenciadas e identificadas estruturas
arqueoldgicas relacionadas com o antigo Prédio da Alfandega e com o antigo chafariz
“A Imperatriz”. A primeira cava aberta, onde se evidenciou estrutura do antigo Prédio
da Alfandega, foi a cava numero oitenta e seis (86). A escavacao iniciou em area
correspondente ao que seria o interior do antigo Prédio da Alfandega, sendo
posteriormente ampliada em uma trincheira com 3,50m de comprimento por 1m de
largura. A uma profundidade de 0,76m, foi evidenciado solo muito compactado, um
provavel piso de chdo batido do interior da antiga edificacdo. Sob o piso, foi
identificada camada de areia grossa. Para verificar a espessura desta camada, foi
utilizado um vergalh&o de acdo de 2m de comprimento. O vergalhdo foi enterrado
inteiro no solo sem ser identificada nenhuma resisténcia, indicando que a camada de
areia tem espessura maior que dois metros®. Na extremidade sul da trincheira, vestigios
da parede sul do antigo Prédio da Alfandega foram evidenciados. A estrutura de
alvenaria, com 1,50m de largura, estava a 0,80m de profundidade, sendo constituida por
pedras, fragmentos de ceramica construtiva e argamassa de areia e cal (figura 08,
prancha 19 / desenho de parte do perfil estratigrafico leste — prancha 22).

Na cava numero oitenta e cinco (85), foi feita uma trincheira com 2m de
comprimento por 1m de largura. Na profundidade de 0,70m, foi identificado solo
compactado, indicando ser um antigo nivel de ocupacgéo da praga. A presenca de muito
material construtivo (fragmentos de tijolos macicos, de telhas capa-canal e resquicios de

argamassa de areia e cal) indica que o nivel foi contemporaneo ao periodo de demolicéo

8 0 primeiro calcamento da via teria sido feito na década de 1860, segundo Sérgio da Costa Franco
(FRANCO, 1998, p.386). Zamin refere-se ao calcamento da via quando ocorreram as obras de construcéo
dos cais da alfandega entre 1856 e 1858. (ZAMIN, 2001, p.03).

8 possivelmente a camada de areia trata-se do aterro feito para construcdo do Prédio da Alfandega. A
camada de areia foi identificada posteriormente em outras cavas. Para a sustentacdo do aterro, teria sido
construido um muro de arrimo, desmanchado quando foi construido o cais da Alfandega para
aproveitamento das pedras nesta construcao.
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do antigo Prédio da Alfandega. Sob a camada compactada, na porcdo oeste da
trincheira, foi evidenciada estrutura de pedras alinhadas e em declive, com 0,30m de
largura. A estrutura novamente foi identificada em outra cava, localizada em posicéo
paralela a parede da antiga Alfandega, associada a um cal¢camento de lajes de arenito e
tendo como funcdo conter (travar) o alinhamento de lajes (figuras 01 e 02, prancha 20 —
desenhos de topo e perfil estratigrafico sul — prancha 23).

Como a localizacdo de um dos postes (poste 215) que seria removido coincidia
com a provavel localizacdo do vértice noroeste do antigo Prédio da Alfandega, foi
acompanhada a remoc¢do do mesmo, sendo ampliada a escavacdo com o intuito de
descobrir a estrutura. A uma profundidade de 0,60m, foi identificada a superficie de
destruicdo da estrutura. Como ja constatado, a estrutura é de alvenaria de pedras com
restos de ceramica construtiva e argamassa de areia e cal. Imediatamente a leste desta
escavacdo, foi aberta cava para reinstalacdo do poste (cava 54), com 1,70m de
comprimento por 1m de largura. A 0,60m de profundidade, foi evidenciada grossa laje
de arenito assentada (6 cm de espessura), tendo a norte, junto a ela, estrutura em declive
formada por pedras. A estrutura parece ter como funcdo, além de delimitar a area da
calcada, impedir o deslocamento das lajes, uma espécie de cal¢o para travar as lajes.
Junto a parede sul da escavacgdo, a continuacao da parede norte do Prédio da Alfandega
foi evidenciada (figura 03, prancha 20 / desenho de topo e perfil estratigrafico leste —
prancha 23).

Nas cavas 51 e 52, também foram evidenciados vestigios de paredes do antigo
prédio. Contudo estes estdo relacionados a uma divisdo interna do mesmo. Na cava 51,
com 1,80m de comprimento por 1,20m de largura, foi evidenciada, a 0,40m de
profundidade, a superficie de destruicdo da parede interna da edificacdo. A estrutura, a
maneira das demais paredes evidenciadas, € de alvenaria de pedras com restos de
ceramica construtiva, assentadas com argamassa de areia e cal (figura 04, prancha 20).
A largura de 1,25m é semelhante a largura das demais paredes evidenciadas (Desenhos
de topo e perfil estratigrafico leste — prancha 23).

Na cava 52, foi identificada a continuagdo da estrutura, a 0,55m de profundidade,
apos abertura de uma trincheira com 3,60m de comprimento por 1m de largura. Na
metade oeste da trincheira, foi identificado conjunto de pedras, aparentemente,
assentadas, formando o que pode ser um piso (pé-de-moleque) ou preenchimento da
parte interna da parede. Na metade leste, a estrutura de pedras assentadas nao aparece,

tendo caracteristica de uma parede bastante reforcada, pois constituida de grandes
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pedras com fragmentos de ceramica construtiva (tijolos macicos) e argamassa de areia e
cal (figuras 07 e 08, prancha 20 / desenhos de topo e perfil estratigrafico norte — prancha
24).

Na abertura da cava para o poste 26N, foi identificado calcamento de pedras
irregulares (pé-de-moleque) que ligava a area do chafariz “A Imperatriz” com a entrada
sul do antigo Prédio da Alfandega. A cava teve dimensdo de 1m?, atingindo 0,50m de
profundidade. A 0,40m, foi evidenciado o piso no quadrante noroeste da cava. No
quadrante nordeste, foi evidenciado acumulo de restos construtivos, provavelmente
associados ao momento de demolicdo do antigo Prédio da Alfandega. Na metade sul da
cava, a estrutura estd danificada. Sobre algumas pedras, havia marcas de queima e o
sedimento encontrado entre as mesmas parece conter restos de cinza (figura 06, prancha
20 / desenhos de topo e perfil estratigrafico norte — prancha 25).

Durante abertura de vala para instalacdo de novo meio fio, foi evidenciada
estrutura de alvenaria de tijolos, em torno de, apenas, 0,15m de profundidade. Com a
ampliacdo da area escavada, foi possivel evidenciar melhor a estrutura, identificada
como sendo vestigio da base do antigo chafariz que ali existia. Apenas foi evidenciada a
extremidade oeste, que forma uma meia lua com a face externa rebocada. A estrutura
tem 0,40m de altura e encontra-se parcialmente danificada, possivelmente devido ao
momento de remocdo do chafariz (figura 05, prancha 20 / desenhos de topo e perfil
estratigrafico sul — prancha 25). Posteriormente, foi aberta a extensdo da vala sobre o
canteiro a leste, sendo identificado aglomerado de argamassa sem forma definida. Apds
abertura de outra vala, perpendicular a altima, onde foi possivel visualizar a lateral leste
da estrutura a poucos centimetros da superficie do terreno. Aparentemente o aglomerado
de argamassa formava a base onde o chafariz estava assentado. Com os dois limites da
estrutura identificados, foi possivel medir o diametro da area que ocupava o chafariz,
em torno de onze metros (11m). Com o didmetro, por sua vez, foi possivel, a partir do

raio, tragar a circunferéncia da estrutura e localiza-la em planta.
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1.5 Sitio Praca Brigadeiro Sampaio (RS-JA-10)

O sitio arqueoldgico encontra-se na extremidade oeste do centro da cidade de
Porto Alegre e abrange a area ocupada pela Praca Brigadeiro Sampaio. A praca é
delimitada, a norte, pela Avenida Presidente Jodo Goulart, a leste, pela Rua General
Portinho e, a sul, pela Rua dos Andradas (prancha 01).

No inicio da colonizacdo europeia da regido, a area em que se encontra o sitio
arqueoldgico, provavelmente, tenha sido utilizada como primeiro ponto de atracacdo do
povoado. Estabelecidos ali os primeiros povoadores, recebeu também o primeiro
cemitério da cidade. Com o estabelecimento dos arsenais de guerra (marinha e exército)
nas proximidades, a &rea passou a ser denominada de Praia do Arsenal (FRANCO,
1998, p.359-350), sendo ocupada por inumeros estaleiros de construcdo naval. A
utilizacdo do espaco pelos estaleiros perdurou até a década de 1850, quando foram
removidos para o Caminho Novo (atual Rua Voluntérios da Patria). Outra denominagéo
do logradouro foi de Largo da Forca, devido a instalacdo no local do patibulo, quando
da aplicacdo da pena capital em condenados na cidade. A utilizacdo do espaco para este
fim durou até meados do século X1X. Na década de 1830, foi iniciada a construcao de
uma cadeia na area, obra interrompida, restando apenas os alicerces da mesma. Em
1856, o logradouro passou a ser denominado de Praca do Arsenal. Foi planejada, no
ano seguinte, a construcdo de um novo mercado para cidade, no centro da praca,
mercado que ficou, no entanto, apenas no projeto (FRANCO, 1998). Ja dois anos
depois, em 1856, foi feita a remodelacdo do logradouro com a construcgéo de cais junto
ao rio e instalacdo de um chafariz, perdendo o espaco a caracteristica de praia. Neste
momento, o logradouro é renomeado para Praca da Harmonia (FRANCO, 1998).
Porém, meia década apOs as obras de remodelacdo, a praca ja se encontrava
abandonada pelo poder puablico. As poucas moradias que existiam na area eram
ocupadas por populacdo muito pobre, populacdo que sofreu as drasticas consequéncias
da epidemia da cdlera, que dizimou 10% dos porto-alegrenses em 1855.

Nova remodelacdo da praga é feita em 1865 com a arborizacdo da mesma. Em
1878 (FRANCO, 1998), ano em que é instalado um ringue de patinagdo no local, a
praca é renomeada como Praca Martins de Lima. No inicio do século XX, o logradouro
é totalmente desfigurado ao ser instalado no local deposito das obras do novo cais da
cidade. O local continuou sendo utilizado para instalagdes militares e posteriormente do

Departamento Autdbnomo de Estradas e Rodagem (DAER) até 1965, quando o local
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voltou a ser logradouro publico com a denominacdo atual de Praca Brigadeiro Sampaio
(FRANCO, 1998).

Ocorreram, na Praca Brigadeiro Sampaio, duas intervengdes arqueologicas em
momentos distintos, uma no ano de 1996, em consequéncia do Programa Corredor
Cultural da Prefeitura Municipal de Porto Alegre, e outra entre os anos de 2010 e 2011,
devido as obras de instalacdo de rede elétrica subterranea pela Companhia Estadual de
Energia Elétrica (CEEE).

1.5.1 Primeira intervencao arqueoldgica

A primeira intervencdo arqueoldgica na praga ocorreu entre os dias 09 e 30 do més
de outubro de 1996%. A intencéo da pesquisa foi & localizacdo da estrutura do antigo
cais e verificagao de sua extensdo e estado de conservagdo “em funcdo das obras de
urbanizacdo da atual praga, relacionadas ao projeto Museu de Rua da Rua da Praia
previsto no Programa Corredor Cultural da Prefeitura Municipal de Porto Alegre”
(TOCCHETTO, 1997). Para o desenvolvimento do trabalho arqueoldgico, foi
contratada equipe formada pelos seguintes pesquisadores: Alberto Tavares Duarte de
Oliveira, Angela Maria Cappelletti, José Alberione dos Reis e Sérgio Rovan Osdrio.

Com o objetivo de localizar a estrutura do antigo cais, foram escavadas seis (6)
trincheiras com um metro (1m) de largura, tendo uma das trincheiras largura de meio
metro, 0 comprimento das trincheiras variou. As escavacdes iniciaram no lado leste da
praca, junto a Rua General Portinho, onde vestigios de estruturas sdo visiveis na
superficie do terreno. Foram abertas duas trincheiras na area, onde foram identificados
0s vestigios estruturais na superficie do terreno.

Na primeira trincheira (T1), em que foram abertas seis quadriculas de 1m2, foi
identificada a superficie de destruic&o da estrutura do cais®® a 0,60m de profundidade. A
escavacao atingiu a profundidade 2,28m sem, no entanto, ser possivel a visualizagdo do
final da estrutura. A estratigrafia é formada exclusivamente por camadas de aterros,

existindo em algumas delas material arqueol6gico disperso (ver desenho esquematico

87 As informacdes sobre a pesquisa foram obtidas em:

TOCCHETTO, Fernanda Bordin. Terceiro e Quarto Relatério Técnico Trimestral: planos de
salvamento arqueoldgico de sitios histdricos no municipio de Porto Alegre, RS. Porto Alegre:
MJJF/SMC/PMPA, 1997.

8 A estrutura do cais tem largura entre 1,37 e 1,40m. A superficie exterior, voltada para o lago, é
rebocada e pintada de branco. A mesma tem uma inclinacéo, sendo a base da estrutura mais larga que a
parte superior.
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das estratigrafias - prancha 27). A segunda trincheira foi aberta na area de
“afloramento” dos vestigios da estrutura do antigo cais, compreendendo duas
quadriculas (52111 e 53111). Ao atingir meio metro (0,50m) de escavacao, foi identificada
a quina norte da estrutura do antigo cais. As trincheiras seguintes seguiram o
alinhamento das anteriores. Na escavacdo da terceira trincheira, foram abertas seis
quadriculas. As trés primeiras quadriculas (50XLIII, 52XLII1 e 53XLIII), inicialmente,
foram escavadas manualmente, sem ser possivel a identificacdo da estrutura do antigo
cais. Com auxilio de uma retroescavadeira pequena, foram abertas mais trés quadriculas
(48XLII, 49XLII e 51XLII), novamente sem alcancarem sucesso na identificacdo da
estrutura. Somente com o aprofundamento das duas primeiras quadriculas com a
retroescavadeira, foi possivel a identificacdo da estrutura a uma profundidade de 1,58m.
Durante a escavacdo, foi identificada camada com sinais de queima, formada por lixo
do século XX¥. A quarta trincheira foi disposta de forma perpendicular a trincheira T1,
sendo escavadas trés quadriculas com meio (0,50m) metro de largura. A escavacao foi
feita manualmente, respeitando a sequéncia estratigrafica. A estrutura foi evidenciada
nas trés quadriculas. Inicialmente, na trincheira seguinte (T5), a escavacdo (quadricula
52XX) foi feita manualmente até 1,30m de profundidade. A superficie de destrui¢do da
estrutura foi evidenciada a 1,28m. A area de escavacdo foi ampliada com auxilio da
retroescavadeira, que abriu mais duas quadriculas (51XX e 53XX). Das trincheiras
abertas a ultima foi a mais préxima da Avenida Jodo Goulart. A sexta trincheira com
trés quadriculas (52LXI1, 53LXI e 54LXI) foi escavada com auxilio da retroescavadeira.
A estrutura do antigo cais foi identificada a 1,40m de profundidade. Nesta trincheira,
também foi evidenciada a camada de lixo do século XX.

A sequéncia estratigrafica do sitio é formada basicamente por camadas de aterro
até a superficie de destruicdo do muro do antigo cais. Estas camadas sdo constituidas
por deposicdes de calica e sedimentos estéreis. Os vestigios materiais moveis coletados
sdo diversificados e estdo dispersos nas camadas de aterro, ndo constituindo uma
concentracdo maior que fosse possivel identificar como uma lixeira®. Dentre estes
vestigios (louga, vidro, metal, plastico...) predominam os materiais do seculo XX, sendo

infrequentes os materiais do século X1X, formando uma deposi¢cdo homogénea, tipica

8 A mesma camada foi identificada na outra intervencéo arqueoldgico, entre os anos de 2010 e 2011. O
material arqueoldgico esta sendo estudado pelo mestrando da Universidade Federal de Pelotas, Daniel
Minossi Nunes.

% Foram coletadas 442 pecas ou fragmentos de vestigios arqueoldgicos méveis, divididas em: 311 de
cerdmica (construtiva, simples, vidrada, faianga fina, ironstone, porcelana), 53 de vidro, 35 de metal, 19
de 0ss0, 4 de couro, 5 de pedra, 5 de argamassa, 8 de carvdo, 1 de concha e 1 de madeira.
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de uma lixeira, apenas a camada de lixo queimado do século XX (“bolsao de lixo). Sob
as camadas de aterro, foi evidenciada camada de areia clara (Trincheiras T1 e T3),
formada por acdo do Lago Guaiba, segundo o gedlogo José Manoel Marques Teixeira
de Oliveira (gedlogo da Secretaria Municipal do Meio Ambiente), consultado pela
equipe de arqueologia na epoca. Foi constatada, pelo mesmo gedlogo, a presenca de
camada de areia formada por acdo antrdpica sob a camada formada pela acéo do lago,
indicando que ocorreu, em algum momento, a transgressdo das &guas do lago sobre a

margem, cobrindo a camada antrépica®.
1.5.2 Segunda intervencao arqueoldgica

Entre os meses de agosto de 2010 e maio de 2011, ocorreu a segunda intervencéo
arqueoldgica na Praca Brigadeiro Sampaio®, em decorréncia da obra de instalacdo da
Linha de Transmissao Subterranea 230KV pela Companhia Estadual de Energia Elétrica
(CEEE)*. O trabalho de acompanhamento arqueolégico ficou sob a coordenacéo do
arquedlogo Alberto Tavares Duarte de Oliveira. Dividiu-se o trabalho em dois
momentos. Em um primeiro momento, foram feitas sondagens, com o fim de identificar
o0 potencial arqueolégico dos locais por onde a linha de transmissdo passaria. Esta etapa
do trabalho foi feita entre os dias 02 e 07 de agosto de 2010. Em seguida, foi feito o
acompanhamento arqueoldgico da obra, com um conhecimento prévio adquirido pelas
prospec¢des, somando as informacdes da primeira intervencao feita na praca em 1996.
O acompanhamento arqueoldgico ocorreu entre os dias 19 de outubro de 2010 e 27 de
maio de 2011, ndo sendo continuo.

No primeiro momento da pesquisa, foram abertas quatro sondagens na Praca
Brigadeiro Sampaio, sob o alinhamento em que passaria a linha de transmissdao, com o
intuito de identificar os vestigios do antigo cais da praca, a mureta que separava a praga

da Rua Vasco Alves, das casas que existiam nesta via e de uma das lixeiras coletivas da

% As consideracdes do gedlogo sobre a formagdo das camadas de areia por agdo hidrodindmica (cheias,
enchentes, enxurradas...) sdo muito importantes para o estudo arqueolégico do espaco litoraneo da cidade,
pois clarifica davidas frequentes sobre a formacdo destes depdsitos, muitas vezes identificados como
aterros antropicos erroneamente. (TOCCHETTO, 1997, p.7).

% As informacdes sobre a pesquisa foram obtidas em:

OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatério Técnico Final: plano de trabalho para Monitoramento
Arqueoldgico junto a obra de instalagdo da Linha de Transmissdo Subterranea 230KV, nas Pracas Jalio
Mesquita e Brigadeiro Sampaio — Municipio de Porto Alegre/ RS. MJJF/SMC/PMPA. Fevereiro de 2012.
% A obra para instalagdo da linha de transmissdo abrangeu também a Praga Julio Mesquita, sitio
arqueoldgico RS-JA-68. O acompanhamento arqueoldgico nesta praga sera descrito e discutido a seguir.
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cidade, localizada na extremidade do logradouro, onde existia a antiga margem do lago
Guaiba.

A primeira sondagem aberta teve como objetivo a localizagdo do antigo muro do
cais, o qual limitava o espaco da praca com o lago Guaiba. O conhecimento prévio
fornecido pela pesquisa desenvolvida em 1996 facilitou o trabalho de localizacdo da
estrutura. A sondagem fixada no passeio junto a Avenida Presidente Jodo Goulart teve
2,50m de comprimento por 1m de largura, formando uma pequena trincheira. A apenas
0,10m de profundidade, a camada formada por lixo do século XX foi atingida, camada
identificada na pesquisa de 1996 em maior profundidade®. A 0,50m de profundidade,
foi identificada a superficie de destruicdo do antigo cais (figuras 01, 02 e 03, prancha
28/ ). A estrutura tem 1,40m de largura e é constituida por pedras de arenito rejuntadas
com argamassa de areia e cal (desenhos de topo e perfil estratigrafico noroeste —
prancha 30). A face externa da estrutura, como constatado na pesquisa de 1996, é
rebocada e pintada de branco, com duto de drenagem. Com o aprofundamento da
sondagem, junto & face externa da estrutura, foi possivel identificar a 0,75m camada
formada por lentes de areia, em decorréncia da acdo do lago, camada semelhante a
identificada na pesquisa de 1996%°.

A escavacdo da sondagem seguinte teve como objetivo a identificagdo da mureta
que separava a praca da Rua Vasco Alves®™. A sondagem, inicialmente com 1m?, foi
ampliada, formando uma trincheira com 6,70m de comprimento e com 0,50m de
largura. A uma profundidade de 0,22m foi identificado calcamento de pedras irregulares
da Rua Vasco Alves®. Na extremidade nordeste da trincheira, a superficie da mureta foi
evidenciada a 0,24m de profundidade. A estrutura, praticamente intacta®, é formada por
pedras e fragmentos de tijolos e rebocada com argamassa de areia e cal (figura 04,
prancha 25 / desenhos de topo, perfil estratigrafico sudeste e corte mureta — prancha 31).
Na extremidade sudoeste, a sondagem foi aprofundada e, no local, o calcamento de
pedras irregulares estd seccionado (figuras 05 e 06, prancha 28). A 1,35m, a agua do

lencol fredtico comeca a verter, impossibilitando a continuacéo da escavacao.

% A diferenca entre as profundidades em que identificaram a mesma camada nas duas pesquisa se explica
pelo fato de que a praca é formada por trés patamares.

% Ver nota 121.

% Esta via originalmente se estendia até a margem do lago Guaiba, atualmente este trecho, que iniciava
junto a Rua dos Andradas, € ocupado pela area da praga.

% Em alguns pontos do passeio da praca, que foi sobreposto no local onde existia a via, é possivel
visualizar as pedras do calcamento na superficie do terreno.

% Ao contrario do muro do cais, a mureta foi conservada em sua parte superior.
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A terceira sondagem foi escavada sobre o local onde existiam casas no século
XIX, com o objetivo de evidenciar vestigios destas construgdes. A escavacao teve a
dimensdo de 1m?, atingindo 1,55m de profundidade. A 0,30m de profundidade, foi
identificada camada de cor preta com material arqueoldgico. No local, in situ, foi
evidenciada garrafa inteira de grés (figura 07, prancha 28). Na mesma camada, foi
coletado fragmento de cerdmica ungulada, possivelmente de tradicdo guarani. No
sétimo nivel de escavagdo, foi identificado um provavel piso, formado por tijolos
fragmentados (figura 08, prancha 28), sobre 0 mesmo uma camada arenosa com muitos
fragmentos de telha coloniais (capa-canal). O que indica que a estrutura de fragmentos
de tijolos pode realmente ser um piso de uma residéncia ou edificacdo, cuja cobertura
ruira, acarretando o acimulo de telhas fragmentadas sobre o mesmo. Abaixo da
estrutura, foi identificada camada arenosa de cor preta com material arqueoldgico,
destacando-se a presenca de fragmentos de faianca e de ceramica ndo torneada,
possivelmente das tradicbes guarani e taquara. A 1,55m a escavacdo foi encerrada,
devido a identificacdo do solo natural do terreno (granito em decomposicdo). Nesta
profundidade, &gua comeca a verter do terreno (figura 09, prancha 28 / desenho perfil
estratigrafico sudeste — prancha 32).

A ultima sondagem aberta foi feita na area que corresponde aos fundos dos lotes
das casas que existiam ali no século XIX, na antiga margem do lago Guaiba. O objetivo
da escavacdo foi identificar uma das lixeiras coletivas da cidade que, segundo
informac0es, teria existido no local. A sondagem, também, teve dimensdo de 1m2,
atingindo a profundidade de 1,70m. As primeiras camadas apresentaram-se muito
perturbadas, com presenca de vestigios materiais recentes. A 1m de profundidade,
iniciam camadas de areia. Entre 1,10m e 1,46m, foi identificada camada arenosa com
entulho. Neste mesmo intervalo, foi evidenciada estrutura de pedras alinhadas,
formando o que pode ser um muro ou fundacgéo de edificacdo (figura 10, prancha 28). A
estrutura esta assentada sobre camada arenosa preta com material arqueologico (figura
11, prancha 28). A escavagéo teve que ser encerrada na profundidade de 1,70m, devido
ao aparecimento da agua do lengol freatico (figura 12, prancha 26 — desenho perfil
estratigrafico sudeste — prancha 32).

O acompanhamento arqueoldgico no sitio RS-JA-10, Praca Brigadeiro Sampaio,
iniciou no dia 19 de outubro de 2010%. As escavaces para a instalacdo da linha de

% A instalagdo da linha de transmissdo e o acompanhamento arqueoldgico iniciaram pela Praca Jalio
Mesquita, sitio RS-JA-68. O trabalho na Praca Brigadeiro Sampaio ocorreu posteriormente, contudo
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transmisséo subterranea comecaram pela extremidade sul da praca, na confluéncia entre
a Rua dos Andradas e a Avenida Presidente Jodo Goulart.

O primeiro trecho foi aberto ao fundo do Museu do Trabalho, em local que

correspondia a antiga margem do lago e aos fundos dos lotes das casas da Rua Vasco
Alves no seculo XIX. A area, segundo fontes historicas, teria sido utilizada como um
dos locais escolhidos para o descarte de lixo pela populacéo da cidade no século XIX.
A vala aberta para instalacdo da linha de transmisséo teve uma profundidade padréo, em
torno de 1,60m. Neste trecho, a estratigrafia encontrada era bastante simples,
basicamente constituida por camadas de areia. Até a profundidade de 1m, a area estava
impactada pela existéncia de uma rede de esgoto pluvial, formando uma primeira
camada de areia homogénea. Contudo originalmente a mesma parece ter sido formada
pela a¢do do lago, pois sob ela, a partir de 1m de profundidade, camadas mais definidas
e formadas por lentes indicam uma formagéo por acdo hidrodinamica'® (figura 01,
prancha 29). Ao fundo da vala, a partir de 1,60m de profundidade, inicia camada
arenosa de coloragdo escura com material arqueoldgico caracteristico do século XIX
(prancha 41). Foi atingida apenas 0,20m da espessura da camada, ndo se chegando a seu
final. Pode-se afirmar que se trata do inicio da lixeira coletiva referida pelas fontes
historicas.

O segundo trecho trabalhado compreendeu a area em que existia 0 conjunto de
residéncias da Rua Vasco Alves, incluindo o fundo dos lotes das casas e a area ocupada
pelas mesmas. Neste trecho, foi evidenciada uma série de estruturas relacionadas as
construgdes. As duas primeiras evidenciadas neste trecho foram duas estruturas
alinhadas de alvenaria, de tijolos macicos com fundacdes de pedras a uma distancia de
8,70m uma da outra (desenho esquematico - prancha 33). A primeira estrutura foi
evidenciada a 0,90m de profundidade e a segunda a 0,25m de profundidade (figura 03,
prancha 29 / desenho do perfil estratigrafico sudeste — prancha 33). A segunda a 0,20m
de profundidade (figura 06, prancha 29). Aparentemente sd&o muros que dividiam 0s
lotes das casas. A primeira foi evidenciada junto ao local em que foram encontrados
vestigios de uma estrutura de pedras quando da escavacao da quarta sondagem, na etapa
de prospeccdo, estrutura anterior ao muro evidenciado. Foi coletado material

arqueologico de camada arenosa escura do fundo da vala (prancha 41B).

decidimos abordar o trabalho nos sitios separadamente e sem respeitar a ordem cronologica das
atividades.
190 \/er nota 138.
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Na sequéncia da vala, a uma profundidade média de 0,60m, foi identificada uma
série de estruturas relacionadas a area interna de uma das residéncias que existiram no
local (prancha 34). A primeira estrutura identificada foi um piso formado por tijolos
macicos, relacionado, provavelmente, com um passeio da area externa da residéncia
(figuras 05 e 06, prancha 29). Logo em seguida, vestigios de uma parede de alvenaria, a
0,35m de profundidade, de tijolos macicos rejuntados com argamassa de areia e cal e
com reboco do mesmo material, indicavam o inicio da casa. Junto a esta parede, na
parte interna, vestigios de queima sobre um conjunto de pedras assentadas sugerem gque,
no local, existia algum tipo de estrutura para aquecimento, como um fogéo de alvenaria
ou mesmo uma lareira (figuras 07 e 08, prancha 29). Seguindo, a 0,45m de
profundidade, um piso de lajes de arenito se estende por 3,38m até as estruturas
remanescentes da outra parede da residéncia, a 0,45m de profundidade (figuras 09,
prancha 29). Esta também feita com alvenaria de tijolos macicos e rebocada em ambas
as faces (figura 04, prancha 29). Ap0s esta estrutura, inicia o que parece ser um patio de
outro lote, com 6,50m de largura, limitado a nordeste por outra estrutura de alvenaria de
tijolos macicos com fundacao de pedras, a 0,45m de profundidade (figura 10, prancha
29). A estrutura parece ser um muro de divisdo dos lotes. Na sequéncia da vala, outro
intervalo de 4,90m de largura indica a existéncia de outro patio, tendo como limite
nordeste estrutura de alvenaria rudimentar de pedras rejuntadas com argamassa de areia
e cal (figura 11, prancha 29). A estrutura foi evidenciada a 0,50m de profundidade,
tendo um formato em “L” na fracdo visivel, logo ndo parece se tratar de outro muro de
divisdo de lotes, mas sim de uma parede ou algum tipo de estrutura de sustentacéo.
Sobre a estrutura foi identificada a presenca de concrecdo ferruginosa, ndo sendo
possivel descobrir qual sua origem. Junto a esta estrutura, na mesma profundidade, a
nordeste, foi possivel identificar solo compactado com restos de calica, aparentemente
socados, formando uma espécie de piso de chdo batido com 3,56m de largura (figura 12
— prancha 29). Vestigios de uma parede simples, a 0,53m de profundidade, formada por
uma fiada de tijolos macicos e rebocada limitam a area deste piso. Separada por um
intervalo de 1m de largura da parede de alvenaria, foi evidenciada a Ultima estrutura
neste trecho de escavacgdo. Trata-se de estrutura ndo definida, formada por aglomerado

de grandes blocos de pedra (arenito silicificado).
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Ap0s a evidenciagdo e registro das estruturas, a escavacao das valas foi continuada
com o seu aprofundamento e consequente destruicdo das mesmas™™'. Sob a &rea dos
lotes, em espessa camada de areia escura, foram coletados vestigios materiais moveis.
Dentre o material coletado, encontram-se fragmentos de ceramica simples, vidradas e
loucas. Estas em pequena quantidade, destacando-se a presenca de fragmentos de
faianca. Entre as ceramicas simples, foram identificadas ceramicas, com decoracfes
caracteristicas das tradi¢des guarani e taquara, e possiveis fragmentos de cerédmica
afro-brasileira (prancha 41C).

O trecho de escavacdo seguinte cortou transversalmente a area ocupada no século
XIX pela continuagdo da Rua Vasco Alves. Os vestigios do calcamento da via,
constituidos por pedras irregulares, foram parcialmente evidenciados quando da
escavacdo da segunda sondagem na etapa de prospeccdo. Em alguns pontos, na
superficie do terreno, as pedras do calgamento estdo visiveis. Com a abertura da vala,
foi possivel visualizar uma area maior (figura 03, prancha 35). Na &rea atingida pela
vala, o calcamento foi identificado a 0,25m de profundidade. Apos a evidenciagédo e
registro da estrutura, a remocao das pedras permitiu a evidenciacdo de camada arenosa
escura, de onde foi coletado material arqueoldgico. Dentre o material coletado, muitos
fragmentos de ceramica simples, com decoracdo caracteristica da ceramica afro-
brasileira, e fragmentos relacionados a tradicdo guarani e taquara (prancha 41C). A
partir de 1m de profundidade, camada de areia marrom clara indicava o antigo nivel da
margem do lago Guaiba.

O ultimo trecho de acompanhamento arqueoldgico no sitio RS-JA-10 corresponde
a area anteriormente ocupada pela Praca da Harmonia. A profundidade média atingida
pela vala de 1,60m ndo foi suficiente para atingir as camadas mais profundas e a antiga
margem do lago Guaiba. Apenas as camadas de aterro foram atingidas. Aterros, em sua
maioria, resultantes das obras do inicio do seculo XX, relacionadas a constru¢do do
atual porto da cidade'®. Por esta razdo, concentraremos a atencdo nas estruturas da
mureta que dividia a praca da Rua Vasco Alves e do muro do cais que limitava o espaco

da praca ao lago Guaiba. A primeira estrutura a ser identificada durante o

191 | nfelizmente as estruturas ndo puderam ser preservadas, pois a modificacdo do projeto e realinhamento
da rede de energia, segundo os responsaveis pela obra, era inviavel. Contudo a obra permitiu a
evidenciacdo de estruturas que ndo se imaginava ainda existirem e em tdo pequena profundidade. O
aprofundamento da escavagdo também possibilitou a descoberta de vestigios méveis sob a area dos lotes,
vestigios relacionados aos primeiros momentos de ocupacdo europeia do espago que daria origem ao
nGcleo central da cidade de Porto Alegre.

192 Dentre as camadas de aterro, destaca-se a formada pela lixeira coletiva, com material do século XX.
Ver nota 136.
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acompanhamento anteriormente ja havia sido encontrada durante a escavacdo da
segunda sondagem na etapa de prospeccdo. A etapa de acompanhamento foi importante
para uma maior evidenciagdo da estrutura, j& que a area aberta foi consideravelmente
maior. A estrutura foi identificada a 0,50m de profundidade. Foi possivel identificar a
base de sustentacdo da estrutura, 0 que ndo acontecera com a abertura da sondagem
(figuras 01 e 02, prancha 35).

Da mesma forma que a mureta, 0 muro do cais ja havia sido localizado e
identificado anteriormente devido a pesquisa desenvolvida no ano de 1996 e a primeira
sondagem aberta na etapa de prospecgdes da pesquisa relatada. Contudo, também
devido a &rea mais ampla permitida pela abertura da vala, foi possivel uma melhor
visualizacdo da estrutura. Esta foi identificada a 0,50m de profundidade (figuras 01 e
02, prancha 35). Com o aprofundamento da vala junto a face interna da estrutura, foi
possivel a identificacdo do material utilizado e a forma como foi construida (figuras 09
e 10, prancha 35 / desenho da face interna do cais — prancha 36). A estrutura, ndo
rebocada na face interna, é constituida por pedras toscamente talhadas de arenito, de
formato retangular, encaixadas umas sobre as outras, com auxilio de pequenas pedras,
fragmentos de arenito, para melhor acomodacdo das mesmas (técnica de canjicado®).
A argamassa utilizada para assentamento das pedras € bastante fridvel, formada por
areia e cal. Ap6s maior aprofundamento da vala junto a face interna, chegando a 2m de
profundidade, foi possivel identificar aglomerado de grandes blocos de pedras de
granito, formando uma espécie de fundacédo para a estrutura. A face externa da estrutura,
que ficava voltada para o lago, tem uma leve inclinagdo, tornando a base da estrutura
mais larga que sua parte superior. A superficie da mesma é rebocada e pintada de
branco, contendo parte de uma letra pintada em cor preta (figura 06, prancha 35). Na
parte inferior da estrutura, foi possivel novamente identificar a abertura de um possivel
duto de drenagem da praca, identificado na segunda sondagem (desenho da face externa
do cais — prancha 36). A estratigrafia encontrada junto a estrutura contém trés
formac0es distintas (figura 07, prancha 35 / perfil estratigrafico sudeste, prancha 36).
Uma relacionada as camadas de aterro depositadas no momento em que foi feita a Praca
da Harmonia, juntas & face interna da estrutura. Outra relacionada & acédo do lago,

acumulando sedimento arenoso junto a face externa da estrutura. E, por dltimo, a

103 http://coisasdaarquitetura.wordpress.com/2010/09/06/tecnicas-construtivas-do-periodo-colonial-i/
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relacionada ao momento de demolicdo da estrutura e aterro do local, para a formacéo do
atual cais da cidade.

Do material arqueoldgico coletado, foram analisados 2760 fragmentos ou pegas da
Praca Brigadeiro Sampaio, compreendendo a area da antiga margem do lago e a area
dos lotes existentes junto ao extinto trecho da Rua Vasco Alves (pranchas 41, 41B e
41C).
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Figura 20 - Percentual dos fragmentos por categoria material (OLIVEIRA, 2012, p.124)

Desenvolvemos gréaficos de barras para a datacdo do periodo de maior intensidade
de descarte nas areas escavadas. Utilizamos os dados fornecidos pela analise do material
arqueoldgico, no caso das loucas, em especifico das lougas pertencentes a subcategoria
da faianca fina'®, e do material vitreo, presentes no relatério final da pesquisa
(OLIVEIRA, 2012). Os gréaficos de barras para as loucas e o material vitreo foram feitos
em separado, mas apresentados em um mesmo grafico com a distincdo do periodo de
maior intensidade de deposicdo para cada categoria material.

A primeira area corresponde ao trecho aberto ao fundo do Museu do Trabalho, em
local que correspondia antigamente a margem do lago. Este ponto da margem, segundo
fontes historicas, teria sido utilizado como um dos locais escolhidos para o descarte de

lixo pela populagdo da cidade no século XIX. Funcdo confirmada pela pesquisa

104 A ndo inclusdo de outras subcategorias, em especial a da faianga, pode ter ocasionado a distor¢ao nos
resultados. As areas onde as faiangas foram encontradas em maior quantidade, provavelmente teriam
datas mais recuadas de maior intensidade de descarte, caso tivessem sido incluidas na analise. A ndo
inclusdo desta subcategoria se deveu ao fato de termos utilizado os dados fornecidos pelo relatério que
ndo inclui a andlise destes vestigios. O tempo restrito de pesquisa também ndo permitiu que
analisdssemos em separado esta subcategoria.
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arqueoldgica que localizou a area de descarte a uma profundidade de 1,60m sob
camadas de areia depositadas pela acdo do lago (figura 01, prancha 29). No gréfico
desenvolvido (prancha 37) o periodo de maior intensidade de descarte para 0s vestigios
de louca ficou entre os anos de 1820 e 1850; enquanto para o material vitreo, entre 0s
anos de 1855 e 1900. A diferenca entre os dois periodos talvez se explique pelo fato de
que o consumo de recipientes de vidro ocorre de forma mais intensa no Brasil a partir de
meados do século X1X'%.

A segunda area corresponde ao primeiro lote, identificado durante o
acompanhamento arqueoldgico. Compreendido pelo intervalo entre as duas primeiras

estruturas evidenciadas'®

(figuras 03 e 06, prancha 29). O material arqueolégico foi
evidenciado e coletado do fundo da vala, a uma profundidade em torno de 1,60m, como
na area anterior. O periodo de maior acimulo dos vestigios, no grafico referente as
lougas, ficou entre os anos de 1820 e 1845, com uma pequena diferenca de cinco anos
para o periodo de acimulo da area anterior (prancha 38). Para os vestigios vitreos, a
diferenca também foi pequena, ficando o periodo de maior acimulo entre os anos de
1855 e 1890 (prancha 38).

A proximidade entre os periodos leva-nos a concluir que a deposicdo, o descarte
dos vestigios, nas duas &reas, foi contemporénea e em época em que a antiga margem
do lago banhava os fundos dos lotes do conjunto de casas que existia no local*®”.

Para o segundo lote, area compreendida entre a segunda estrutura identificada e o
inicio dos vestigios da residéncia evidenciados, o grafico de barras (prancha 39) para as
loucas (ndo foram considerados 0s vestigios vitreos, por serem em pequena quantidade
e por ndo apresentarem informacdes relevantes para datacdo) indicou um periodo de
maior intensidade de acimulo mais recuado, entre os anos de 1785 e 1830. Plantas da
cidade, de 1837 e 1839, mostram que, na area considerada, ja existiam edificacdes

construidas'®; fato que pode explicar a data recuada, ano de 1830, para o fim do

195 santos, estudando vestigios vitreos coletados nas pesquisas em lixeiras coletivas do centro da cidade
de Porto Alegre, encontrou, para a quase totalidade das lixeiras, periodos de maior intensidade de
deposicao que abrangem a segunda metade do século XIX. (SANTOS, 2005).

105 \/er pagina 67.

197 Nesta 4rea, a antiga linha da margem pouco mudou ao longo do século XIX, ao contréario do que
ocorreu com o restante do litoral do centro da cidade. Na “Planta da Cidade de Porto Alegre”, de Jodo
Moreira Maciel, de 1916, o alinhamento da antiga margem do lago ainda encontrava-se banhando os
fundos dos lotes de casas. PLANTA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE 1916 Autor: Jodo Moreira
Maciel Acervo Arquivo Historico Municipal Moysés Vellinho Coépia digital: Instituto Historico e
Geografico do Rio Grande do Sul.

198 p ANTA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE, CAPITAL DA PROVINCIA DE S. PEDRO DO RIO
GRANDE DO SUL 1837 s/ autor Impressdo: Typ. Commercial Fluminense, Rio de Janeiro. 23,3X14 cm
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acumulo dos vestigios arqueoldgicos. Portanto, tudo indica que essas edificacdes
tenham sido construidas, provavelmente, no inicio da década de 1830, impossibilitando
que novas deposic¢des fossem feitas no local

A terceira area, terceiro lote, que abrange os sedimentos escuros arenosos sob as
estruturas evidenciadas da residéncia (figuras 04 e 05, prancha 29), apresentou um
periodo para maior intensidade de acimulo igual ao encontrado para o lote anterior,
entre 1780 e 1830 (prancha 39 — os vestigios vitreos ndo foram considerados pela
mesma razao exposta para o lote anterior).

O mesmo periodo para os dois lotes indica que a construcdo das residéncias
representa uma data limite para a formacdo da deposi¢cdo dos vestigios, ou seja, uma
data antes da qual (terminus ante quem) (TOCCHETTO, 2001, p.140) teriam sido feitos
os descartes'®.

O lotes seguintes, quatro e cinco (4 e 5), correspondem a areas ocupadas por
patios, ja que ndo foram encontrados vestigios de pisos no local, apenas estruturas de
muros de divisdo dos lotes (figuras 10 e 11, prancha 29). Ou seja, trata-se de uma area
que ficou exposta a deposicdes de vestigios arqueoldgicos por um periodo maior de
tempo. Talvez isso explique a presenca de vestigios vitreos ndo encontrados em
quantidade relevante nos dois lotes anteriores. O periodo de maior intensidade de
descartes para as loucas esta entre 0s anos de 1785 e 1850 (prancha 40); enquanto que
para 0s vestigios vitreos, entre os anos de 1860 e 1890 (prancha 40).

No intervalo entre os dois Gltimos lotes e a area do calcamento do extinto trecho
da Rua Vasco Alves, também foram coletados vestigios arqueoldgicos das camadas
escuras arenosas, em profundidade em torno de 1,60m. A datacdo para o periodo de

maior intensidade de descarte encontrado para as loucas foi o mais recuado, ficando

Acervo Fundagdo Biblioteca Nacional Cdpia digital: Instituto Histérico e Geografico do Rio Grande do
Sul. In: Cartografia virtual histérica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto
Alegre: Instituto Histérico e Geografico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-
ROM.

PLANTA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE [...]. 1839 Autor: L. P. Dias (Luis Pereira Dias) Cdpias
em litografia, coloridas, impressdo Lith. Vr. Larée, Porto Alegre 52X48 cm Acervo Fundagdo Biblioteca
Nacional Copia digital: Instituto Histdrico e Geografico do Rio Grande do Sul. In: Cartografia virtual
histérica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto Alegre: Instituto Historico e
Geogréfico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM.

199 Os perfis estratigraficos sob as estruturas apresentam diferentes camadas escuras de ocupacao.
Contudo a caracteristica de acompanhamento da intervencdo arqueoldgica ndo permite um controle mais
acurado dos contextos dos vestigios arqueologicos. As diferentes camadas de ocupagao sob as estruturas
foram consideradas em bloco, o que provavelmente ocasionou a mistura de deposicBes de diferentes
periodos. Um trabalho de pesquisa e escavagdo cientifica neste sitio seria de extrema relevancia para um
melhor conhecimento sobre a historia da cidade, ja que fontes histéricas indicam que o local foi um dos
primeiros a receberem os colonizadores europeus; e pelo fato de que em poucos sitios vestigios
arqueologicos referentes a este periodo mais recuado de colonizagdo foram encontrados na cidade.
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entre os anos de 1765 e 1805 (prancha 40). Vestigios vitreos ndo foram evidenciados,
indicando que realmente pode tratar-se de uma deposicao bastante antiga.

A (ltima érea trata do trecho extinto da Rua Vasco Alves (figura 03, prancha 35).
Sob as pedras irregulares do antigo calcamento da via, foram coletados materiais
arqueoldgicos da mesma camada arenosa de cor escura, evidenciada nas outras areas,
porém a partir de profundidade menor, em torno de 0,25m (figuras 04 e 05, prancha 35).
O gréfico de barras para as lougas encontradas indicou o periodo entre os anos de 1780
e 1830, como sendo o de maior intensidade de descarte dos vestigios arqueoldgicos
(prancha 40). O material vitreo, representado no grafico por apenas dois itens, indica um
periodo do terceiro quartel do século XIX, entre 1840 e 1870, como sendo o de maior
intensidade de descarte. A diferenca entre os periodos encontrados para as duas
categorias materiais pode resultar de trés fatores: do fato, ja discutido, de que o
consumo de recipientes de vidro aumentou e tornou-se popular a partir da segunda
metade do século XI1X; do fato de que esta categoria esta pouco representada por apenas
dois itens; ou pelo fato de que este material pode ter origem nas camadas mais recentes,
tendo sido misturadas as camadas mais profundas pela acdo da maquina ao escavar a
vala. Contudo as fontes historicas fornecem uma data limite para a formacdo do
dep6sito que abarca ambos os periodos, representada pelo ano de 1892, ano em que a
via foi calcada (FRANCO, 1998, p.414).

89



1.6 Sitio Praca Julio Mesquita (RS-JA-68)

O sitio arqueoldgico encontra-se na extremidade oeste da peninsula formada pela
area central da cidade de Porto Alegre. Abrange a area ocupada pela Praca Julio
Mesquita, delimitada, a nordeste e a sudeste, pela Rua Gen. Salustiano e, a noroeste e
sudoeste, pela Avenida Presidente Jodo Goulart, que corta o sitio no sentido sul-norte
(prancha 01).

A area registrada como sitio arqueoldgico, até as primeiras décadas do século
XIX, era conhecida como Praia do Arsenal, havendo poucas habitacbes de gente pobre

no local*'°

. A alcunha de Praia do Arsenal, provavelmente, se deveu, primeiramente, a
caracteristica do relevo do local e, segundo, pela proximidade dos Arsenais de Guerra e
da Marinha que ocuparam o aclive ocidental do promontério, junto a atual Rua Gen.
Salustiano, até serem transferidos para a Rua dos Andradas''’. No ano de 1824, a
Presidéncia da Provincia cede os terrenos da area da praia & Camara, que aliena parte
dos mesmos, em 1831, a particulares, deixando os restantes reservados para
logradouros publicos (FRANCO, 1998, p.43). Na extremidade norte da via margeada
pela praia, atual Rua Gen. Salustiano, funcionou por muitos anos o desembarcadouro
dos gados que vinham do outro lado do lago, da Ilha da Pintada, para abastecer de carne

0 matadouro da cidade. O ponto de desembarque, no lugar da laje, também conhecido

10 CORUJA, Antonio Alvares Pereira (1806-1889). Antigalhas: reminiscéncias de Porto Alegre. Porto
Alegre, Companhia Unido de Seguros Gerais, 1983, p. 109. Para Franco, segundo documentos oficiais, a
area compreendida pela Praia do Arsenal seria mais extensa, abrangendo todo o espago entre a atual
Travessa Araljo Ribeiro, a leste, e a Rua Duque de Caxias a oeste. FRANCO, Sérgio da Costa. Op. cit.,
1998, p.43.

11 A5 duas plantas mais antigas da cidade de Porto Alegre indicam a localizac&o dos arsenais neste ponto
da peninsula. A planta de 1833, de Zambeccari, traz a indicacdo de uma edificacdo com a denominacéo
de Arsenal na proximidade da ponta da peninsula. PLANTA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE 1833
Autor: Livio Zambeccari 27x15cm Acervo Museo Del Risorgimento, Bologna, Italia Cépia digital:
Instituto Historico e Geografico do Rio Grande do Sul In: Cartografia virtual histérica — urbana de
Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto Alegre: Instituto Historico e Geogréafico do Rio Grande
do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM. J4 a planta de 1837, com mais precisao, indica a
localizacdo dos dois arsenais, da Guerra e da Marinha junto a atual Rua Gen. Salustiano. PLANTA DA
CIDADE DE PORTO ALEGRE, CAPITAL DA PROVINCIA DE S. PEDRO DO RIO GRANDE DO
SUL 1837 s/ autor Impressdo: Typ. Commercial Fluminense, Rio de Janeiro. 23,3X14 cm Acervo
Fundacdo Biblioteca Nacional Copia digital: Instituto Histérico e Geografico do Rio Grande do Sul. In:
Cartografia virtual historica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto Alegre:
Instituto Historico e Geografico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM.
Todavia, dois anos depois, a planta de 1839 ja apresenta a localizacdo destas edificagcdes na atual Rua dos
Andradas. Muito provavelmente, o deslocamento dos arsenais se deveu a posicao vulneravel em que se
encontravam durante o conflito farroupilha. PLANTA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE [...]. 1839
Autor: L. P. Dias (Luis Pereira Dias) Lith. Vr. Larée, Porto Alegre. 52X48 cm Acervo Fundagdo
Biblioteca Nacional Copia digital: Instituto Historico e Geografico do Rio Grande do Sul. In:
Cartografia virtual histérica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto Alegre:
Instituto Historico e Geogréafico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM.
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como Ponta das Pedras, recebia o gado, que era primeiro reunido no Curral da
Passagem que ali existia e depois conduzido pela atual Rua. Gen. Salustiano até a
varzea. Em razdo do trénsito dos animais pela via, ficou conhecida como Rua da
Passagem até receber a atual denominacdo, em 1876 (FRANCO, 1998, p.357). Junto a
Ponta das Pedras, também se estabeleceram, por muitos anos, estaleiros de construcao
naval. Entre as décadas de 1840 e 1850, possivelmente, tenham sido edificadas
residéncias no lado sudoeste da Rua da Passagem™?, deixando o local de ter a
caracteristica de praia. No inicio da década de 1850, foi construida a nova cadeia
publica sobre aterro que adentrou o lago. A chamada Casa de Correcao localizava-se
em terreno entre as desembocaduras das Ruas Riachuelo e Duque de Caxias. A
edificacdo, devido a sua imponéncia, tornou-se um ponto de referéncia para quem
chegava a cidade por agua, passando a ponta da peninsula, em razdo disto ser chamada
de Ponta da Cadeia. No ano de 1874, linha de bondes movidos a tracdo animal passa a
transitar pela Rua da Passagem, ligando o centro da cidade ao bairro Menino Deus
(FRANCO, 1998, p.405). Vinte anos depois, a via, ja renomeada como Rua Gen.
Salustiano, recebe seu primeiro calcamento de pedras irregulares originarias da Rua
Voluntarios da Patria (FRANCO, 1998, p.357), a época, repavimentada com
calcamento regular. No ano de 1927, a via foi alargada em 22m (FRANCO, 1998,
P.357), incorporando parte dos terrenos das casas do lado oeste da via. No ano seguinte,
foi inaugurada Usina Termoelétrica (OLIVEIRA, 2012, p.26) ao lado da Casa de
Correcéo, nos terrenos onde existiam as residéncias e sobre terreno ganho ao lago com
aterros. A centenéria Casa de Correcao foi implodida no ano de 1960 (FRANCO, 1998,
p.123), abrindo espago para a abertura da Avenida Presidente Jodo Goulart que,
atualmente, cruza a area compreendida pelo sitio arqueologico.

No sitio RS-JA-68, Praca Jalio Mesquita, ocorreram duas intervencdes
arqueoldgicas. A primeira intervencdo aconteceu no ano de 2006, em razdo da
implantacdo de rede subterranea de gas pela empresa Sulgéas. O trabalho de instalacdo
da rede foi acompanhado pela arquedloga Vera Lucia Thaddeu, resultando na

evidenciacdo de estruturas relacionadas ao Complexo da Usina Termoelétrica, cujo

12 Em planta da cidade de 1855, aparece pela primeira vez representacdo de edificagBes na area
anteriormente ocupada pela Praia do Arsenal, levando a concluirmos que tais edificacbes tenham sido
feitas no periodo referido. PLANTA DE UMA PARTE DA CIDADE DE PORTO ALEGRE. Autor:
Luis Pereira Dias 1855
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prédio ainda existe°, e a antiga Casa de Correcdo que existiu ali e foi implodida na

década de 1960. A evidenciagdo destas estruturas teve como consequéncia o registro da
4rea da Praca Julio Mesquita como sitio arqueolégico. A segunda intervencéo'*
ocorreu entre 0os meses de agosto de 2010 e maio de 2011, em decorréncia da obra de
instalacdo da Linha de Transmissdo Subterranea 230KV pela Companhia Estadual de
Energia Elétrica (CEEE). Ou seja, a intervencdo ocorreu na mesma ocasido em que foi
feita a segunda intervencdo arqueoldgica no Sitio RS-JA-10. Abordaremos apenas a
segunda intervencgao ocorrida no Sitio RS-JA-68.

O monitoramento arqueoldgico ficou sob a coordenacdo do arquedlogo Alberto
Tavares Duarte de Oliveira. O trabalho, & maneira do ocorrido no sitio RS-JA-10, foi
dividido em dois momentos. Em um primeiro momento, foram feitas sondagens com o
fim de identificar o potencial arqueoldgico dos locais por onde a linha de transmisséo
passaria; etapa feita entre os dias 02 e 07 de agosto de 2010. E, em um segundo
momento, o proprio acompanhamento arqueoldgico da obra; etapa feita entre os dias 28
de setembro e 08 de outubro de 2010.

Na area do sitio RS-JA-68, foram feitas duas sondagens, com o objetivo de
encontrar vestigios estruturais e moveis relacionados, respectivamente, com o
Complexo da Usina Termoelétrica e as casas que existiram no local antes dela; e com a
antiga Casa de Correcéo.

A primeira sondagem foi aberta na area da praca correspondente ao local ocupado
no século XIX por um conjunto de residéncias da Rua Gen. Salustiano; local ocupado, a
partir do segundo quartel do século XX, pelo pétio e edificacbes do Complexo da Usina
Termoelétrica. A sondagem teve dimensdo de 1m2, chegando a 1,35m de profundidade.
Apbs as camadas superficiais relacionadas ao ajardinamento atual do logradouro, a
0,35m de profundidade, foi identificado solo compactado formado por restos
construtivos, relacionado ao antigo nivel de ocupagdo, contemporaneo ao momento de
desativacdo da Usina Termoelétrica. Sob este piso, camadas formadas por cinza e
carvao, entre 0,32m e 0,82m de profundidade, indicam o periodo de funcionamento da

Usina e aproveitamento dos residuos produzidos pela queima do carvdo mineral para

13 Ap6s obras de remodelagdo da antiga Usina, na década de 1980, passou a funcionar no local o Centro
Cultural Usina do Gasémetro.

114 As informacdes sobre a pesquisa foram obtidas em:

OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatério Técnico Final: plano de trabalho para Monitoramento
Arqueoldgico junto a obra de instalagdo da Linha de Transmissdo Subterranea 230KV, nas Pracas Julio
Mesquita e Brigadeiro Sampaio — Municipio de Porto Alegre/ RS. MJJF/SMC/PMPA. Fevereiro de 2012.
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nivelamento do terreno®®®. Abaixo das camadas de cinzas, foi evidenciado estrato
formado por camada arenosa com restos construtivos e sob este, a uma profundidade de
0,92m, piso de tijolos macicos (aparentemente uma calgada externa); possivelmente,
relacionado as residéncias que existiram no local, no século X1X. As camadas seguintes
sdo formadas por aterros, com presenca de material construtivo, formados por tijolos e
telhas coloniais (capa-canal) fragmentadas, referentes ao século XI1X.

A segunda sondagem aberta na Praca Julio Mesquita teve como objetivo a
localizagdo de vestigios relacionados com a antiga Casa de Correcdo. Para tanto, foi
escavada trincheira, com 2m de comprimento por 1m de largura, sobre local, onde se
acreditava encontrar o vértice sudoeste da edificacdo. A escavacdo atingiu a
profundidade 1,72m. Ap6s camadas de aterro com presenca de calica, foi evidenciada, a
1,22m de profundidade, camada arenosa cinza clara e, sob a mesma, camada de cor
preta arenosa com odor caracteristico, ocasionado pela decomposicdo de material
organico. Tratando-se possivelmente do nivel da antiga margem do lago, anterior a
construcdo da cadeia. Vestigios estruturais da Casa de Corre¢do ndo foram encontrados,
contudo pdde ser identificada a existéncia de aterro formado pelos restos da demoligédo
da edificacéo™®.

O acompanhamento arqueolégico no sitio RS-JA-68, Praca Julio Mesquita,
iniciado no dia 28 de setembro de 2010, compreendeu trés trechos de escavagdo. O
primeiro trecho inclui a area antigamente ocupada pela Casa de Correcdo e 0 segundo
pela area antigamente ocupada pelo Complexo da Usina do Gasémetro e residéncias da
Rua Gen. Salustiano. Ambas as areas estdo dentro do espaco ocupado pela atual Praga
Julio Mesquita. J& o terceiro trecho encontra-se fora dos limites da atual praca,
compreendendo a esquina das Ruas Gen. Salustiano e Andradas.

No primeiro trecho de escavacdo da vala para instalacdo da rede subterranea de
energia elétrica, foram atingidas, nos 1,60m de profundidade da vala, apenas camadas
formadas por aterros. Contudo, sob as camadas de aterro com cali¢a, no fundo da vala,
uma sequéncia de estruturas da antiga Casa de Corre¢do foi evidenciada (desenho
esquematico de topo — prancha 43). O primeiro vestigio identificado foi o do muro
sudeste, que delimitava o patio da cadeia com a rua e a margem do lago. A estrutura,

com 0,90m de largura, foi evidenciada a 1,60m de profundidade, sendo formada por

115 Ngo pode ser descartada a possibilidade de o aterro ter sido feito quando da desativacio da usina.

116 0 grande actimulo de aterro ocasionou um desnivel de 1,15m entre a superficie da 4rea onde foi aberta
a trincheira e o nivel da Rua Gen. Salustiano; nivel contemporaneo ao periodo em que a Casa de Correcao
foi construida e permaneceu em funcionamento.
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pedras de arenito rejuntadas com argamassa fridvel de areia e cal (figuras 01 e 02,
prancha 43). Na sequéncia da vala, vestigio da parede nordeste da edificacdo foi
identificado a 12m de distancia da primeira estrutura e a 1,50m de profundidade. A
estrutura com largura de 1,50m apresenta vestigios de reboco e é constituida também
por pedras de arenito rejuntadas com argamassa de areia e cal (figura 03, prancha 43).
Apo6s escavacdo de 14,70m de vala, outra estrutura foi evidenciada. Tratava-se do
vértice sudeste, formado por duas paredes da entrada principal da edificacéo.
Encontrada a 1,60m de profundidade, é constituida pelos mesmos materiais das
estruturas anteriores (figuras 04 e 05, prancha 43). Na sequéncia da vala, ap6s intervalo
sem evidenciacdo de vestigios de estruturas arqueoldgicas, foi identificada, a 1,40m de
profundidade, estrutura formada por pedras de granito e cimento, seguidas de piso de
cimento queimado, com de 13,50m de comprimento. O material construtivo utilizado na
edificacdo da estrutura indica que ela é mais recente que as estruturas anteriormente
encontradas. Trata-se de edificacdo no patio frontal da Casa de Correcdo, onde
possivelmente funcionavam as oficinas da cadeia (figura 06, prancha 43). Junto a
extremidade nordeste dos vestigios da edificacdo, foi evidenciado o muro que separava
a cadeia da extensdo da Rua Riachuelo. A estrutura tem as mesmas dimensdes do muro
sudeste e € constituida pelos mesmos materiais construtivos.

No segundo trecho de escavacdo da vala, foram evidenciadas estruturas
relacionadas ao conjunto de edificacbes do Complexo da Usina do Gasdmetro, que
ocupavam a area no século XX, e estruturas relacionadas ao conjunto de residéncias da
Rua Gen. Salustiano, que ocuparam o0 mesmo espaco no século XIX (desenho
esquematico de topo — prancha 44). Considerando que o foco do estudo € o século XI1X,
trataremos de forma secundaria o conjunto de estruturas relacionado ao Complexo da
Usina e concentraremos a aten¢do nos vestigios relacionados ao conjunto de edificacfes
do século XIX. Alem dos vestigios de estruturas das residéncias, foram identificadas
areas de descarte de lixo oitocentista sob as mesmas, além de um antigo cais que existiu
antes da construgéo das casas.

A primeira estrutura, relacionada as antigas residéncias que existiram no local, no
século XIX, foi evidenciada a uma profundidade de 1,36m™’ (figuras 01, 03 e 04,

prancha 44). Trata-se dos vestigios da quina de uma edificacdo, constituida por

117 para preservar o antigo muro da Usina Termoelétrica, tombado em nivel municipal, identificado 16m
antes da estrutura. A vala teve que ser aprofundada, a fim de que a rede passasse sob a estrutura do muro,
sem danifica-lo.
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alvenaria de tijolos macigos (0,30m x 0,15m) e argamassa friavel de areia e cal. Sob a
estrutura, no fundo da vala, a uma profundidade de 2,30m, constatou-se a presenca de
material arqueolégico do século XIX em abundancia, misturado a camada arenosa
escura. Analisando a sequéncia estratigrafica da parede sudeste da vala (desenho perfil
estratigrafico da parede sudeste, prancha 45), identificamos ao menos seis momentos de
sua formacdo. O primeiro momento corresponde ao antigo nivel da margem do lago,
formado pela camada arenosa escura com material arqueoldgico (unidade 14). O
segundo é constituido pelos vestigios da estrutura da residéncia (unidade 13), que foi
edificada sobre a areia da antiga praia, lacrando o deposito de lixo oitocentista. A
demolicdo da estrutura com a criacdo de depositos de calica forma o terceiro momento
(unidades 11 e 12). A terraplanagem do local, para a instalacdo do Complexo da Usina
do Gasdmetro, na primeira metade do século XX, representa o quarto momento
(unidades 6, 7, 8, 9 e 10). O periodo de funcionamento da usina constitui o quinto
momento (unidades 2, 3 e 4). Seguido do Gltimo em que o terreno, novamente, foi

nivelado apos a desativacao da usina para a criacao da praca.

Desenho de Topo - localizagdo quina de estrutura
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Figura 21 - Localizacdo estrutura (OLIVEIRA, 2012, p.67)

Na sequéncia da vala, a 15m da ultima estrutura evidenciada, novamente foi

atingida camada com vestigios arqueoldgicos em grande quantidade, a uma
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profundidade de 2,30m. O material procede de camada de areia grossa de cor alaranjada
e preta devido a presenca de material organico.

Outra estrutura de alvenaria de tijolos e argamassa de areia e cal foi evidenciada
na continuacdo da vala (figura 02, prancha 44). A estrutura em forma de arco foi
evidenciada a 0,90m de profundidade, sob as camadas relacionadas com o periodo de
funcionamento da usina. Novamente sob os vestigios da estrutura, existe camada
formada por sedimento arenoso com material arqueoldgico oitocentista. Analisando a
sequéncia estratigrafica da parede noroeste da vala (desenho, prancha 45), novamente
identificamos seis momentos de sua formacdo. O primeiro momento é constituido pela
camada de areia da antiga margem, onde foi evidenciado material arqueoldgico
oitocentista (unidades 12 e 13). O segundo momento, relativo a construcdo da
residéncia, pode ser dividido em duas etapas. A primeira refere-se a construcdo da
fundacdo do arco, que foi feita sob a antiga margem da praia, sem abertura de vala,
sendo posteriormente coberta por camada de areia com restos construtivos (unidades
11). A segunda etapa € a da construcao da residéncia sobre os alicerces (unidades 6, 7,
9 e 10). O terceiro momento, possivelmente, é contemporaneo a ocupacao da residéncia,
formado pela camada argilosa cinza escura (unidade 8). O quarto momento refere-se ao
da destruigéo da edificagdo com a formagéo de camada de caliga (unidade 4). O quinto
momento é contemporéneo a instalacdo da usina e seu funcionamento (unidades 3 e 4).
E, por ultimo, o sexto momento refere-se ao nivelamento e preparo do terreno para a

formacdo da praca (unidade 1).
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Localizagdo da Estrutura em Arco - desenho esquematico
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Figura 22 — Localizacéo, estrutura (OLIVEIRA, 2012, p.70)

A dois metros da estrutura em arco, na sequéncia da vala, foi evidenciado um
antigo cais, a 0,80m de profundidade (figuras 05 e 06, prancha 44). A estrutura, com
0,90m de largura, formada por alvenaria de pedras e argamassa friavel de areia e cal,
tem a face externa sudoeste, que ficava voltada para o lago, revestida com grossas lajes
de arenito. O cais € anterior as residéncias que ali existiram; pois, na parede sudeste da
vala, vestigio da fundacdo das casas encontra-se sobre a estrutura do cais. A vala foi
aprofundada junto a estrutura do cais, atingindo o depdsito de lixo oitocentista.

O terceiro trecho de escavacdo, localizado na esquina entre as Ruas Gen.
Salustiano e Andradas, iniciou ap6s a transposicdo do muro noroeste da Usina''®. No
segmento final do dltimo trecho de escavacdo, novamente foi atingida, a 2,30m de
profundidade, camada arenosa escura com material arqueolégico, porém em quantidade
menor. A camada continua no terceiro trecho de escavacdo. A ocorréncia de fragmentos
de lougas de faianca fina creamware, ceramica simples, cerdmica vidrada e
principalmente de fragmentos de loucas de faianca, indicam um periodo recuado para a

formagéo das deposicoes.

118 Como ocorreu anteriormente com o muro sudoeste da Usina, a linha de transmiss&o teve que passar
sob 0 mesmo por a estrutura ser tombada em nivel municipal.

97



Neste trecho, as primeiras estruturas identificadas foram duas estruturas de
alvenaria de pedras e argamassa rudimentar (areia e cal), evidenciadas no passeio
sudoeste da Rua Gen. Salustiano, a 0,35m de profundidade, sob o muro da Usina, porém
separadas destes por camadas de aterro. As duas estruturas, com 0,90m de largura, séo
paralelas e justapostas, orientadas transversalmente a Rua Gen. Salustiano, indicando
que podem ser vestigios de paredes das casas que existiam no local (figuras 01 e 02,
prancha 46 / desenho de topo e perfil estratigrafico— prancha 47). A 1m a sudeste das
duas estruturas e paralela a elas foi evidenciada, a 0,30m de profundidade, mureta
formada por tijolos macicos (figura 03, prancha 46). Originalmente, a Rua Gen.

Salustiano era mais estreita do que atualmente'*®

, por esta razdo as trés estruturas foram
evidenciadas no passeio da via, em area que anteriormente era ocupada pela parte
frontal das residéncias que ali existiam. No fundo da vala, sob as estruturas, a camada
arenosa com vestigios arqueoldgicos continuou sendo identificada. Porém, a 1,80m de
profundidade, a evidenciagéo do solo natural formado por rocha de granito indica o fim
da deposicdo. A noroeste, na sequéncia da vala, a superficie do solo rochoso segue em
aclive, tornando as camadas sobre a rocha, especialmente a camada arenosa escura com
material arqueoldgico, gradualmente menos espessa. O que indica o final do antigo
nivel da margem do lago e do inicio da ponta do promontério rochoso em que foi
estabelecida a cidade.

Na sequéncia da vala, ja ndo mais no passeio, mas na area ocupada pelo encontro
das ruas, foi evidenciada estrutura formada por grandes blocos talhados de granito
rejuntados por cimento (figura 04, prancha 46). Sobre camada de cimento que cobre as
estruturas, identificada a 0,20m de profundidade, foram identificados negativos
paralelos de trilhos e dormente de madeira e ferro (pedaco de trilho) in situ (figura 05,
prancha 46). O conjunto de estruturas € vestigio da base de sustentacdo da linha de
bonde que passava pelo local, ligando o centro da cidade ao bairro Menino Deus*%.

Apos a remocdo da camada de cimento e estrutura de granito, foram evidenciadas
duas estruturas paralelas de alvenaria de pedras, tijolos e rejuntadas com argamassa
rudimentar de areia e cal. As duas estruturas, transversais a vala, estdo distantes em
torno de 1m uma da outra (figura 06, prancha 46). As estruturas foram identificadas em

torno de 0,60m de profundidade, sob as anteriores, porém separadas das mesmas por

19 A rua foi alargada em 22m no ano de 1927. Ver acima breve histérico

120° A linha foi inaugurada no ano de 1874, movida & época por tracdo animal. Na década de 1970, os
ultimos bondes elétricos foram tirados de circulagdo da cidade e substituidos pelos énibus movidos a éleo
diesel. (FRANCO, 1998, p.407).
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camada de aterro (figura 07, prancha 46). N&o foi possivel identificar a real funcdo da
estrutura, porém existe a possibilidade de servir, também, como uma espécie de base de
sustentacdo para a linha de bonde. Possivelmente relacionada a primeira linha, que foi
inaugurada no ano de 1874.

No desenho do perfil sudeste da vala (desenho estratigrafico, prancha 47),
podemos observar, por uma das estruturas, que as mesmas foram construidas (unidades
6, 7 e 8) sobre o solo natural do terreno (granito em decomposic¢do — unidade 14), apds a
abertura de vala que seccionou camadas de depdsitos com material arqueologico e
aterros (unidades 9, 10, 11 e 12). Ap6s o abandono das mesmas, seguiu a sobreposicdo
de outras camadas de aterro (unidades 5 e 4), seguidas pela construcdo da base de
cimento para a linha de bonde (unidade 3). Por fim, o calcamento de pedras regulares
(unidade 2) e a atual camada de asfalto (unidade 1). A camada arenosa mesclada cinza e
preta (unidade 12), identificada entre 1m e 1,58m de profundidade, contendo material
arqueoldgico, foi depositada sobre a areia da antiga margem (praia — unidade 13).

Apos intervalo de escavagdo em que foram identificadas inimeras intervencdes de
obras de infraestrutura (figura 10, prancha 46), destacando-se antiga galeria de esgoto
que, possivelmente, fazia parte de uma das primeiras redes de esgoto da cidade'®.

No final do trecho de escavacgdo, proximo ao inicio da Praca Brigadeiro Sampaio
(Sitio RS-JA-10), foi identificada a Gltima estrutura. Trata-se de um cais de alvenaria de
pedras, tijolos e argamassa de areia e cal, com a face externa voltada para noroeste,
revestida por grossas lajes de arenito (figura 08, prancha 46). A estrutura foi
identificada a 0,50m de profundidade e tem 1,50m de largura. O cais, muito semelhante
ao identificado na Praga Jalio Mesquita, esta alinhado com a face noroeste da Rua dos
Andradas. Junto a face externa da estrutura, espessas camadas constituidas por lentes de
areia (indicando uma formacdo por acdo hidrodindmica) se intercalam com camadas
escuras arenosas, menos espessas, com presenca de material arqueoldgico™? (figura 09,
prancha 46).

Ao total foram coletados e analisados 4.028 fragmentos de vestigios arqueoldgicos
provenientes do Sitio RS-JA-68 (pranchas 51, 52 e 53). Durante a pesquisa, foi
identificada deposicdo de material arqueoldgico sobre o espaco compreendido pela

antiga margem do lago. As estruturas evidenciadas, relacionadas as residéncias da Rua

121 A caracteristica da estrutura é semelhante & galeria circular, com 0,90m de largura, construida em 1907
na regido para instalagdo da primeira rede de esgoto da cidade. (FRANCO, 1998, p. 154).

122 A presenca das duas camadas formadas por lentes de areia em profundidades diferentes podem
representar testemunhos de cheias do lago ocorridas no passado.
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Gen. Salustiano e ao Complexo da Usina Termoelétrica, lacraram o deposito de lixo
(lixeira coletiva). Este, encontrado a uma profundidade regular entre 1,60m e 2m, foi
possivelmente formado ao longo de todo o século XIX. Contudo, pode-se dividir a
formacdo da lixeira coletiva em trés areas e periodos distintos, delimitados pelos
vestigios das estruturas encontradas.

A primeira area compreende 0 espaco entre a primeira estrutura evidenciada e o
cais de arenito. Esta primeira area concentra a maior parte dos vestigios materiais
coletados no sitio, totalizando 3.423 fragmentos, oitenta e cinco por cento (85%) da
mostra, divididos nas seguintes categorias: 2.088 (61%) fragmentos de loucas, 376
(11%) de ceramica, 342 (10%) de ossos, 308 (9%) de vidros, 171 (5%) de metais e 137
(4%) fragmentos de artefatos diversos.

Utilizando os dados fornecidos pela analise das loucas, em especifico das loucas
pertencentes a subcategoria da faianca fina e dos materiais vitreos presentes no relatorio
final da pesquisa, desenvolvemos grafico de barras para datar o periodo de maior
intensidade de descarte na primeira area. Cabe ressaltar que os graficos de barras para as
loucas e o material vitreo foram feitos em separado, mas apresentados em um mesmo
grafico com a distingdo do periodo de maior intensidade de deposicdo para cada
categoria material. Desta forma, o periodo de maior intensidade de descarte encontrado
para a categoria das lougas ficou entre os anos de 1820 e 1855, enquanto que o periodo
para a categoria dos vidros entre os anos de 1850 e 1900 (prancha 48). A diferenca entre
os dois periodos, como ja discutido, deve-se provavelmente a popularidade maior do
consumo de vidros a partir da segunda metade do século XIX. A data final para o
periodo de maior intensidade de descarte € ratificada pelo fato de que, no inicio da
década de 1900, a area ja se encontrava aterrada. O que pode ser observada em planta de
1906 da cidade de Porto Alegre, de autoria de A. A. Trebbi'?®. Aterro ampliado
posteriormente para a instalacio do Complexo da Usina Termoelétrica na década de
1920.

A segunda &rea compreende 0 espaco entre o cais de arenito e 0 muro noroeste da

Usina do Gasdmetro. A estrutura do antigo cais, encontrada a 0,75m de profundidade,

12 PLANTA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE, CAPITAL DO ESTADO DO RIO GRANDE DO
SUL 1906 Autor: A. A. Trebbi. In: Cartografia virtual histdrica — urbana de Porto Alegre: século X1X e
inicio do XX. Porto Alegre: Instituto Historico e Geogréfico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro
de 2005. 1 CD-ROM.
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serve como delimitador temporal para a formacdo do depdsito, pois este foi encontrado
sob 0s vestigios da estrutura, em profundidade superior a 1,60m. Nesta &rea, 0s
vestigios coletados e analisados totalizaram em torno de 322 fragmentos, oito por cento
(8%) da amostra. Estes vestigios estdo divididos nas seguintes categorias: 158 (49%)
fragmentos de ceramica, 119 (37%) de loucas, 22 (7%) de 0ssos, 16 (5%) de metais e 6
(2%) fragmentos de vidros. O predominio dos vestigios de cerdmica, metade da
amostra, indica um periodo mais recuado para a formacéo da lixeira.

A maneira de como foi feito para primeira area, desenvolvemos grafico de barras,
utilizando informacbes contidas no relatério da pesquisa, concernentes as loucas
(faiancas finas) e os vidros. O periodo de maior intensidade de descarte para a categoria
das loucas ficou entre os anos de 1800 e 1850, e para a categoria vitrea, entre os anos de
1840 e 1850 (prancha 50). O ano final, comum aos dois periodos, parece indicar o
limite temporal para a formacdo do deposito representado pela estrutura do antigo cais.

A terceira area da lixeira coletiva abrange o Gltimo trecho de escavacdo, localizado
na esquina entre as Ruas dos Andradas e Gen. Salustiano. Naquela &rea, foram
coletados e analisados, também, em torno de 322 fragmentos, oito por cento (8%) dos
vestigios da amostra. Divididos em: 199 (62%) fragmentos de loucas, 51 (16%) de
ceramicas, 29 (9%) de metais, 19 (6%) de ossos, 16 (5%) de vidros e 6 (2%) de
vestigios diversos. O predominio de lougas na amostra, em relagdo a area anterior,
indica um periodo de formacao mais recente para o acumulo de vestigios arqueoldgicos
no local.

Para datacdo do periodo de maior intensidade de descarte, a area ndo foi abordada
como um todo, pois consideramos que o processo de deposigéo foi diferenciado em, ao
menos, duas subareas. A primeira corresponde ao segmento de vala junto a estrutura
relacionada a linha de bonde e a segunda, ao segmento de vala junto a estrutura do cais,
evidenciada na Rua dos Andradas.

Para a primeira, foram elaborados dois graficos, um referente ao material coletado
junto a estrutura do bonde e um referente ao material coletado entre as duas estruturas
paralelas. No primeiro grafico (prancha 49), o periodo de maior intensidade de descarte
ficou entre os anos de 1785 e 1830, para as loucgas e, para os vidros, entre 0s anos de
1850 e 1860. O ano final para a formacédo, 1860, possivelmente esteja relacionado ao
momento de construgdo das estruturas. No grafico referente aos vestigios coletados

entre as duas estruturas, o periodo de maior intensidade € mais recente (prancha 49).
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Para a categoria das loucas ficou entre os anos de 1815 e 1850 e, para a categoria vitrea,
entre 1855 e 1890.

Para o segmento de vala, junto a estrutura do cais, foi elaborado gréfico com os
seguintes resultados: para a categoria das loucgas, o periodo de maior intensidade de
descarte ficou entre os anos de 1815 e 1845 e, para a categoria dos vidros, entre 0s anos
de 1840 e 1860 (prancha 50).

A progressiva maior antiguidade dos periodos de maior intensidade de descarte, a
medida que nos distanciamos do interior do lago em direcdo a orla, indica que o
processo de formacdo da lixeira foi gradual, porém constante. Junto ao avan¢o da cidade
sobre as margens do lago, com a construgédo de estruturas e aterros, foi feito o descarte

de residuos pela populacao.
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2 PORTO ALEGRE: A FORMACAO DE UMA CIDADE PORTUARIA

Trata-se, no presente capitulo, de um panorama histérico, baseado, principalmente, nas
informacdes fornecidas por fontes secundarias, que buscam compreender o processo de
implantacdo do ndcleo urbano da cidade de Porto Alegre, no século XV1I1, a partir dos fatores
implicados nesse processo e tendo em vista sua caracteristica, tida como mais marcante, ser
uma cidade portuaria. O capitulo busca problematizar a afirmacéo de que Porto Alegre teria
como destino tracado ser uma cidade portuaria’®*, mostrando que esta caracteristica é
resultante de um complexo processo histérico.

Para tanto, o texto serd dividido em subcapitulos, referentes a delimitacdo de periodos
que se julga com caracteristicas especificas quanto aos aspectos econdmicos, politicos e
culturais, que influem nos usos para atividades nauticas do sitio onde se estabeleceu a cidade.
Considerando que a histdria da cidade de Porto Alegre estava intimamente associada a
histéria de ocupacdo do espaco do Rio Grande (do Sul) e da bacia platina, sofrendo
diretamente o impacto das disputas territoriais entre as Coroas de Portugal e Espanha,
abordaremos estas disputas como “pano de fundo” deste panorama historico™.

Como prologo, o capitulo inicia com uma descricdo sobre aspectos geograficos da
regido em que se estabeleceu o atual municipio; pois, como afirma Braudel, “uma cidade
cresce em determinado lugar, casa-se com ele e nunca mais o abandona, salvo rarissimas
excecdes. O lugar pode ser mais ou menos favoravel, perduram as vantagens e inconvenientes
iniciais” (BRAUDEL, 1995, p.458). Por esta razdo o conhecimento destes aspectos &
fundamental para o entendimento do motivo da escolha de um determinado sitio em vez de
outro qualquer para o estabelecimento de uma cidade. Situacdo mais indispensavel quando se
trata de uma cidade portuéria.

Esta preocupacdo com os aspectos geograficos nao reflete a crenca em determinismos
ambientais, e sim na crenca da capacidade das populagdes, dentro de seu marco cultural,
utilizarem as possibilidades oferecidas pelo ambiente natural. Portanto concordamos com

Arno A. Kern, que, ao citar Febvre, afirma:

124 Sérgio da Costa Franco em seu livro, “Porto Alegre e seu Comércio”, faz a seguinte afirmagdo: somente
guem queira ignorar a estreita ligacao entre portos e 0 comércio poderia negar que porto alegre nasceu marcada
pelo destino de ser um entreposto comercial. Concordamos em parte com esta afirmacgéo. (FRANCO, 1983. p.9).
15 Segundo Macedo: “As lutas pela posse do Rio da Prata constituem importante capitulo na série de
reconhecimentos levados a efeito durante todo o século XVI, século XVII e inicio do século XVIII, na parte sul
do litoral do Estado, e estdo relacionados com a fundagdo de Porto Alegre”. (MACEDO, 1968. p. 33).



[...] a acdo dos fatores naturais sobre a vida das populagdes humanas jamais é
mecénica, cega ou fatal. Ndo se deve incorrer no erro do naturalismo inconsciente
ou dos determinismos monocausais ao se procurar explicar o homem, as sociedades
humanas e suas atividades, mas sim levar em conta o possibilismo ambiental e as
solucbes adaptativas de cada cultura.(KERN, 1991, p.14-15)

Ap0s este capitulo introdutorio, daremos inicio ao histérico de ocupacdo deste espaco,
subdividido em cinco subcapitulos.

O inicial tratard dos primeiros ocupantes da regido do atual municipio de Porto Alegre
até a chegada dos primeiros europeus no século XVII, dando maior destaque aos grupos da
Tradicdo Guarani, do quais foram encontrados vestigios arqueol6gicos no centro da cidade.
Grupos guaranis que provavelmente tenham sido os primeiros navegadores dos cursos de
agua da regido.

O subcapitulo seguinte se ocupara dos primeiros contatos de exploradores europeus do
territorio do Rio Grande (do Sul) com estas populacBes autoctones, no século XVII.
Exploradores formados por dois grupos rivais: bandeirantes e missionarios; que objetivavam,
respectivamente, a escravizacao das populacfes indigenas e a conversdao das mesmas ao
catolicismo e integracdo a missoes religiosas.

O saldo das disputas entre Bandeirantes e Missionarios foi o esvaziamento do territorio
das populagbes nativas, com o morticinio, escravizacdo e fuga das mesmas. A destruicdo das
primeiras missfes, ocasionada pelos exploradores escravagistas, deixou para trds somente
rebanhos de gado das mesmas. Com o inicio do ciclo do ouro no centro-oeste da colbnia, a
necessidade de animais de carga e para alimentacdo tornou-se premente, assim, 0s rebanhos
selvagens disponiveis no sul passam a suprir esta demanda, iniciando um novo periodo de
ocupacdo do territorio sulino com as atividades de tropeio.

O terceiro subcapitulo tratara deste periodo de integracdo a economia central, através da
atividade do tropeirismo, entre o final do século XVII e a terceira década do século XVIII.

O quarto capitulo tem como foco o periodo iniciado com a consolidagdo deste vinculo,
através dos caminhos das tropas ja estabelecidos e um fluxo constante dos rebanhos do sul
para o centro-oeste, periodo de povoamento do territdrio sulino, com a fixacdo dos primeiros
tropeiros, ao tornarem-se estancieiros, periodo compreendido entre a terceira década e meados
do século XVIII. Do cruzamento dos caminhos das tropas e dos aglomerados em torno das
sedes das primeiras estancias surgem as primeiras cidades do Rio Grande (do Sul), “cidades
do gado” (SPALDING, 1967, p.16), nascidas da atividade de tropeio.

O dltimo periodo considerado, entre meados do século XVIII e o terceiro quartel do

mesmo século, aborda o encontro das duas vertentes de colonizagdo; a colonizacdo
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exclusivamente terrestre do territorio, até entdo, soma-se a ocupacdo por via fluvial. Destas

126

duas vertentes de ocupacdo’, o Porto de Viamao torna-se a sintese, surgindo dele o ndcleo

urbano que daré origem a cidade de Porto Alegre.

126 Rhoden identifica duas vertentes de povoamento do Rio Grande do Sul, no século XVIII. Uma vertente civil,
feita basicamente por via terrestre e de carater rural e uma militar, feita por via fluvial e de carater urbano.
(RHODEN, 1999. p.141).
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2.1 Caracteristicas geograficas

A éarea do municipio de Porto Alegre encontra-se a 30° de latitude oeste e 51° de
longitude sul; em um ponto de confluéncia do Planalto Meridional, da Depressao Periférica,
do Escudo Sul-Rio-Grandense e da Provincia Costeira (MENEGAT; KIRCHHEIM 1998,
p.25-26); apresentando fauna e flora caracteristicas destes distintos dominios. O sitio em que
se estabeleceu o nucleo inicial da cidade de Porto Alegre localiza-se as margens do Lago

Guaiba®®’, na ponta de uma peninsula*?®

que adentra o corpo d’agua. Este ¢ formado pelas
bacias hidrograficas’® do Jacui, Antas-Taquari, Cai, Sinos e Gravatai*®*. Os cinco rios
desdguam na porcao setentrional do lago, imediatamente a norte do sitio em que se situa a

cidade, formando um delta**

, com oito grandes ilhas de origem aluvial. O delta é constituido
por diversos canais que separam as ilhas, sendo os dois principais, que permitem a navegacao
de embarcacdes maiores devido & maior profundidade e largura™? o Canal do Jacui, na
extremidade oeste do delta; e o Canal dos Navegantes, que banha o litoral norte do sitio onde
se estabeleceu a cidade, encontrando-se com o primeiro junto a extremidade oeste da
peninsula. Peninsula na qual se estabeleceu o ndcleo urbano, formada por um

promontdrio**334

com elevacdo méaxima de 57m. A crista do promontdrio divide em uma face
norte, com declive mais suave, ensolarada e protegida dos ventos meridionais, e uma face sul,
com declive acentuado, pouco ensolarada. Esta face, devido a pouca insolacdo e grande
declividade do terreno, é bastante Umida, favorecendo o crescimento de vegetacdo mais

frondosa do que a face norte. Em ambas as faces da colina, existiam pequenos arroios,

27 0 significado do nome Guaiba em tupi-guarani é “encontro das 4dguas”. (MENEGAT; KIRCHHEIM, 1998.
p.37). Por muitos anos se discutiu se 0 Guaiba era um Lago ou um Rio. Segundo Rualdo Menegat, ja nos seculos
XVIII e XIX, o corpo d’agua era denominado Lago de Viamdo ou de Porto Alegre. A denominagdo rio era
utilizada para o segmento final do Rio Jacui, onde recebia as 4guas do Taquari. Cinco caracteristicas comuns aos
lagos se apresentam no Guaiba, sao elas:

1) os rios que nele desembocam formam um delta;

2) cerca de 85% da agua do Guaiba fica retida no reservatorio por um grande periodo de tempo;

3) 0 escoamento da agua é bidimensional;

4) os depositos sedimentares das margens possuem geometria e estrutura caracteristicas de sistema

lacustre;

5) avegetacdo da margem é de matas de restinga.
128 S F. Porcdo de terra cercada de agua por todos os lados, exceto um, por onde se liga a outra terra.
(FERREIRA, 1969).
129 Regi&o em que o escoamento superficial da gua flui para um canal principal. (MENEGAT, 1998, p.36).
130 540 as cinco principais bacias. Existem bacias menores, formadas por arroios que desaguam diretamente no
Lago Guaiba.
1315 M. tipo de foz caracterizado pela presenca de ilhas de aluvido, separadas umas das outras por canais de
largura variavel. (FERREIRA, 1969).
132 Os canais do Delta foram, desde o século XIX, aprofundados por dragagens, a fim de facilitar a navegagéo.
133 Cabo formado de rochas elevadas ou alcantis. (FERREIRA, 1969).
3% 0 promontério é constituido pela porcéo Oeste da formagédo geoldgica Crista da Matriz. (MENEGAT, 1998,
p. 29).
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formados por olhos d’agua que desaguavam diretamente no lago, hoje integrados a rede de
esgoto pluvial do centro urbano. O litoral norte da peninsula, formado originalmente por
praias de areia*®, possui 4guas tranquilas se comparado com o litoral sul, acometido por
ventos. A profundidade do lago junto ao litoral norte também € maior, em razéo do fluxo da
agua do canal dos navegantes.

O sitio, por estar em local banhado por &guas calmas e profundas, sobre um promontorio
que o protege dos ventos dominantes, com arroios com aguas proprias para 0 consumo e
ensolarado, caracteriza-se como um local ideal para o estabelecimento de um povoado
portudrio. Maria Luisa Pinheiro Blot, ao estudar as cidades portuarias portuguesas, cita Julio
Caro Baroja que, segundo ela:

[...] sintetiza as condicbes geogréficas ideais para a implantacdo dos centros
urbanos segundo um conjunto de relagfes que de um modo geral envolvem um rio
(e, diriamos, de preferéncia uma foz), uma montanha, a posi¢do elevada que
permite o controle de uma passagem natural, mantendo-se esta escolha como uma
constante desde tempos muito remotos até a ldade Média. (BAROJA, apud, BLOT,
2003, p.84)

Vitravio, no primeiro século da era cristd, ja definia as caracteristicas ideais para um
porto. Segundo ele, “Os portos prestardo naturalmente os melhores servigos se estiverem bem
situados e possuirem espigdes ou promontdrios salientes, a partir dos quais, para o seu interior
e segundo a natureza do lugar, sejam formados angulos e curvaturas [...]” (VITRUVIUS,
2007, p.283).

Seguindo a descricdo, a sul da peninsula, uma ampla planicie fluvial, formada pela

i136

vérzea do Rio Jacarei**se estende até a ponta constituida pelo Morro Santa Teresa'®’. Uma

area propicia para agricultura. O curso inferior do mesmo corria junto a face sul do

promontdrio desaguando na extremidade da peninsula.

A foz do arroio na enseada da praia de belas era marcada por bancos de areia que se
formavam paralelos & margem. Esses bancos eram constantemente retrabalhados
pelo fluxo do canal ou pela subida do nivel do lago ocasionado pelo vento ou por
inundacdes periddicas. (MENEGAT; KIRCHHEIM, 1998, p.40)

135 Completamente descaracterizado pelos sucessivos aterros feitos sobre o Lago para avanco da area construida
da cidade.

13 Na lingua tupi-guarani, a jungdo de “fakaré”, jacaré com “y”, agua. Atualmente ¢ denominado Arroio
DilGvio, nome que ja indica os estragos que suas cheias causavam. Na década de 1960, suas aguas foram
canalizadas e seu curso retificado.

137 Extremidade Oeste da formag#o geolégica conhecida como Crista Primavera. O Arroio Dilivio e sua planicie
aluvial localizam-se entre as duas cristas, da matriz e primavera. (MENEGAT, 1998, p.29).

107



A calha, ou canal, do lago que passa junto a face norte do promontério, neste trecho de
enseada, afasta-se do litoral, tornando as margens do lago pouco profundas. O canal volta a se
aproximar do litoral leste do lago somente na Ponta de Itapua™®. O litoral do territério do
municipio, do Delta do Jacui, limite setentrional, até a Ponta de Itapud, limite meridional, é
marcado por formacdes de pontas*® e enseadas*, sendo bons atracadouros naturais; contudo,
em sua maioria, com pequena profundidade. Excecdo para o porto natural em promontério a
17 km a sul do sitio, onde se localiza a cidade, denominado Ponta Grossa, em que a
profundidade chega a 7 m. Contudo tal porto encontra-se desprotegido dos ventos
dominantes, pois esta voltado para sul. A margem oeste do lago, ao contrério da margem
leste, tem formacdo sedimentar, originando inimeros bancos de areia, dificultando a
navegacdo de embarcacdes com calado maior. Entre estas duas extremidade, norte e sul, o
Lago perfaz 50km de comprimento. Na extremidade sul, em um estreito formado pelas Pontas
de Itapud, na margem leste, e Ponta da Faxina, na margem oeste, as dguas do Lago juntam-se

141

as aguas da Laguna dos Patos™". A profundidade média do lago é de apenas 2m, sendo a

calha, ou canal, do lago inconstante'*?

, tornando a navegacao perigosa para embarcacGes de
maior calado. Ao sul do estreito, no litoral leste, a paisagem modifica-se radicalmente. Os
morros caracteristicos da regido de Porto Alegre cedem espaco para a barreira arenosa que
separa a Lagoa dos Patos do Oceano Atlantico. Deste ponto até a foz da Laguna dos Patos, a

paisagem pouco se modifica.

138 |tapud na lingua tupi-guarani seria Ita — Pedra, Pua — elevado; Itapua —Pedra elevada.

139 540 terras baixas na margem do lago, com forma semicircular, situadas entre duas pontas. O continuo
preenchimento das margens com material arenoso e argiloso retrabalhado pelas ondas do lago faz das enseadas
os melhores lugares para a existéncia de praias alternadas com juncais. MENEGAT, Rualdo et al. Op. cit., p.29.
%0 530 delimitadas pelas terras altas constituidas por morros com forma circular ou alongada, cujas encostas sdo
banhadas pelas aguas do lago. Onde ha exposicdo das rochas graniticas, formam-se encostas abruptas de até 10
m de altura, ou encostas mais planas, com lajeados e matacfes entremeados, eventualmente, por matas, com
grande diversidade paisagistica. (MENEGAT, 1998, p.29).

10 nome da Lagoa dos Patos est4 envolto em incerteza, alguns dizem que a origem do nome refere-se a tribo
denominada Patos, familiar aos indios tupi-guaranis, encontrada ali quando da chegada dos primeiros
exploradores europeus. Outra explicagdo para 0 nome seria que este decorreria do fato de existirem na regido
muitos patos, introduzidos pelos exploradores europeus. Guilhermino Cesar em nota em seu livro ,“Os primeiros
cronistas do Rio Grande do Sul 1605-1801” , lembra que “varios acidentes geograficos, em largo trecho do
litoral, entre Cananéia e Torres, tiveram a denominagdo — dos patos, desde o segundo decénio do século XVI.
(CESAR, 1981. p.28).

142 Atualmente os trabalhos de dragagem evitam a modificacéo do curso do canal.
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2.2 Os primeiros habitantes

A ocupacdo deste espaco € anterior a chegada dos europeus. Pesquisas arqueoldgicas no
atual municipio de Porto Alegre e regido metropolitana identificaram diversos sitios pré-
historicos de grupos cacadores-coletores e grupos horticultores. Cacadores-coletores, das
tradicbes Umbu e Humaitd, foram os primeiros habitantes da regido (OLIVEIRA, 2005, p.46)
Porém, dentre os sitios pesquisados, se destacam os relacionados aos grupos horticultores da
tradicdo guarani, constituindo a maior parte dos sitios estudados. A figura 1 mostra alguns
destes sitios pesquisados. Destes apenas o sitio RS-JA-02 ndo pertence a tradicdo guarani,
sendo um sitio de ocupacdo mais antiga de cacgadores-coletores (OLIVEIRA, 2005, p.47).
Segundo Alberto T. D. de Oliveira dos sitios guaranis estudados se tem datacdo para dois, um
para o sitio RS-C-31 de 610 +/--50 A.P. e para 0 sitio RS-SR 342 de 440 +/--60 A.P. e 540 +/-
-60 A.P (OLIVEIRA, 2005, p.47).

‘r- ‘."t-s.' L e - .:‘~.

1-RS-JA-23 PRACA DA ALFANDEGA
! 2-RS-JA-16 PONTA DO ARADO
3-RS-C-31 ILHA FRANCISCO MANOEL
' 4-RS-JA-02 LAMI BERNARDES
5-RS-JA-01 RESERVA DO LAMI
6-RS-87 SR. ROMEU

7-61 - RESTINGA

8-RS-JA-07 LAGEADO

% 9-PA-300 ROGERIO CHRISTO

10- RS-323 ILHA DAS POMBAS

11- RS-LC-08 PRAIA DAS POMBAS
12-RS-LC-11 PRAIA DA ONCA
13-RS-LC-39 MORRO DA FORTALEZA
14-RS-C-70 ILHA DO JUNCO
15-RS-LC-15 PRAIA DO SITIO

§ 16-RS-LC-16 PRAINHA
17-RS-LC-17 MORRO DO FAROL
18- RS-119

19-ARROIO DO CONDE

20-RS-SR 342 SANTA RITA

. 21-RS-324

Figura 23 — Localizagdo dos Sitios Pré-historicos identificados até o0 ano de 2005. (OLIVEIRA, 2005, p.46)

109



Dos sitios localizados no mapa, interessa-nos, precisamente, o sitio RS-JA-23'43

, por sua
localizacdo coincidir com o local de posterior estabelecimento da sede do municipio de Porto
Alegre. O sitio foi identificado e registrado no ano de 2002, em trabalho de acompanhamento

144 (prancha 07), sob a responsabilidade da arquedloga Beatriz Thiesen'*®.

arqueoldgico
Durante as obras de instalacdo de rede de telefonia no Centro Historico da cidade, foram
abertas trincheiras e sondagens ao longo da Rua dos Andradas. Junto a Praca da Alfandega,
foi feita sondagem, com dimensdo de 2,9 x 1,9m e 3m de profundidade, da superficie, nivel
atual de ocupacéo, até o nivel mais profundo, relacionado a antiga praia que existia no local
(prancha 08). Na ultima camada escavada (unidade 24 do perfil estratigrafico — prancha 08),
sobre o lencgol freético, “foram encontrados carvdo, restos de fauna e fragmentos de artefatos
ceramicos com decoracdo corrugada e pintada em vermelho, caracteristicos da cultura
guarani” (OLIVEIRA, 2006). Com o objetivo de pesquisar mais detalhadamente a ocupacéo
pré-historica do local, no ano de 2006, foi feita escavacdo arqueoldgica junto a area
identificada no ano de 2002. Sob coordenacdo do arquedlogo Alberto Tavares Duarte de
Oliveira, foi escavada uma area de 6m2 por 2,5m de profundidade, confirmando a ocupacéo
pré-histérica do sitio. Foram identificados 20 fragmentos de ceramica da tradicdo guarani
(OLIVEIRA, 2006, p.115) (prancha 13).

A fala guarani pertence ao mesmo tronco linguistico do tupi, tendo uma mesma origem
amazobnica. Pesquisas arqueoldgicas e linguisticas mostram que ocorreu migracdo destes
grupos em duas direcdes, uma para leste, dando origem a tradicdo tupi e uma seguindo o
curso dos rios a sul da regido amazonica, passando pela regido compreendida pelos atuais
estados de Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul.
Segundo Schimitz, estima-se que as primeiras migracGes chegaram ao territério do atual
estado do Rio Grande do Sul por volta do tempo do nascimento de Jesus Cristo (SCHMITZ,
1991, p.303).

Os guaranis sdo grupos horticultores que se estabeleceram as margens dos rios,

aproveitando o solo fertil depositado pelas cheias para cultivarem seus alimentos. Também

143 A distribuicdo dos sitios no mapa chama a atencdo por se concentrarem a sul da area urbana da cidade. Isto
ndo se deve ao fato de os indigenas terem priorizado esta regido para ocupacdo, mas sim devido as pesquisas
terem se concentrado nesta area, pois € menos ocupada atualmente, possibilitando maior facilidade na
identificacdo e pesquisa dos sitios. As &reas densamente ocupadas limitam a possibilidade de pesquisa, por se
sobreporem as ocupagdes pretéritas e, muitas vezes, destruirem os vestigios destas ocupagdes mais antigas. Na
area densamente ocupada, localiza-se no mapa apenas um sitio, RS-JA-23, o que de certa forma nega a ideia de
que, sob o solo urbano, inexistem vestigios preservados do passado.

% Trabalho de acompanhamento de obras de grande impacto em éreas de potencial arqueoldgico, visando
identificar, registrar e salvar vestigios arqueologicos ameacados de destruicdo pela obra.

145 Obra para instalacio de dutos para equipamentos de telecomunicagdo. (OLIVEIRA, 2006).
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viviam da caga, mas esta atividade era complementar a atividade agricola. A regido em que se
encontra atualmente Porto Alegre era o limite sudoeste do ambiente que comumente
ocupavam. As matas ciliares da floresta subtropical, onde costumavam assentar suas aldeias e
cultivar suas hortas, tém seu fim no trecho final da Bacia do Jacui. As escarpas menos
ensolaradas dos morros da regido ainda apresentam as Gltimas marcas da vegetacdo
subtropical, tornando a regido as margens do Lago Guaiba o Gltimo habitat para a horticultura
guarani. Segundo Schmitz, por serem cultivadores de matas subtropicais, “as grandes areas
aluviais do estado [...], por ndo serem recobertas por matos, nao se prestavam ao cultivo com
tecnologia guarani.” (SCHMITZ, 1991, p.312). Todavia, por ser uma area de transicao entre o
Planalto e o Pampa, oferecia outras possibilidades, uma fauna e flora muito rica,

representativa destes dois espacgos. Segundo Schimitz:

As aldeias das varzeas ndo tinham problemas com abastecimento de agua para o
banho e as necessidades da casa. Geralmente estavam sobre dique marginal do rio,
que as enchentes dificilmente alcancariam. [...] Vantagens semelhantes podiam ser
conseguidas na beira das grandes lagoas. (SCHMITZ, 1991, p.306)

No mapa, a concentracdo dos sitios, na porcao sul da regido, se deve ao fato de ser a
area com menor urbanizacdo do municipio, permitindo maior preservacdo dos sitios
arqueoldgicos e facilidade para o desenvolvimento das pesquisas. A descoberta do sitio RS-
JA-23, contudo, demonstra que determinadas areas da por¢cdo mais urbanizada do municipio
podem guardar no subsolo vestigios arqueoldgicos dos primeiros habitantes da regido.

A navegacdo, caracteristica peculiar as populacdes ribeirinhas, também era
compartilhada pelos indigenas guaranis. Provavelmente tenham sido o0s primeiros
navegadores e sua canoas as primeiras embarcacfes a singrar as aguas do Lago Guaiba e da
Laguna dos Patos. Os guaranis, a exemplo dos seus parentes tupis, eram habilidosos artesdos
na construgdo de canoas, as chamadas canoas mondxilas ou canoa-de-um-pau*. Souza,

discorrendo sobre as tecnicas indigenas, destaca as habilidades nauticas dos tupis:

Além de grandes pescadores, 0s cronistas descrevem 0s tupis como grandes
navegadores. A embarcacdo mais conhecida € a canoa ou uba. A confeccdo dessas
canoas exige a participacdo de varios homens: primeiro a canoa é talhada a
machado na casca do jatoba, sem derruba-lo. Isso era feito depois de serem
erguidos andaimes em torno da arvore, para que o trabalho pudesse ser executado.
Depois de cortado o feitio da canoa, a casca era destacada do tronco pela introducao
de cunhas. Uma vez desprendida a casca, ela era aquecida, tornando-se maleével, o
que permitia levantar as bordas da proa e da popa. Os tupis da costa brasileira, na

146 Canoa feita de apenas um tronco de arvore de forma artesanal.
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época do Descobrimento, construiam canoas de cerca de 13 metros de comprimento
e chegavam a avancar com elas duas milhas mar a dentro. (SOUZA, 1994, p.44)

A vegetacdo densa das matas nas encostas dos morros da regido de Porto Alegre
oferecia a matéria prima necessaria a fabricacdo das canoas, a exemplo da arvore guapuruvu;
arvore de grande porte e de madeira macia, ideal para a construcdo de canoas, propriedade

explicitada pelo seu nome popular: pau-de-canoa.

Figura 24 — Canoa indigena, detalhe da pintura de J. M. Rugendas™*’

As canoas indigenas foram assaz Uteis a sociedade colonial brasileira. Como afirmou

Joshua Slocum, entusiasta das canoas indigenas brasileiras, em 1888:

Estas canoas, as vezes produzidas a partir de arvores gigantescas, habilmente
modeladas e escavadas, sdo a0 mesmo tempo a carruagem e a carriola da familia
para o sitio, ou do arroz para o0 moinho. Estradas sdo quase desconhecidas onde a
canoa esta disponivel; conseqientemente, homens, mulheres e criancas sdo todos
adestrados quase a perfeicdo na arte da canoagem. [...] a navegacdo, portanto, é
usada com grandes vantagens pelos habitantes quase anfibios da costa, que amam a
adgua e movem-se nela como patos e marinheiros natos. Até hoje idolatrei a
honestidade dos nativos brasileiros bem como a habilidade nautica nacional e a
pericia com canoas.(MESQUITA, 2009, p.6)

Os vestigios materiais encontrados nas intervengdes arqueoldgicas, no sitio RS-JA-23,
infelizmente, ndo incluem utensilios que poderiam ter sido utilizados no fabrico destas
canoas, como enx0s e machados de pedra. Os poucos fragmentos de ceramica sdo 0s Unicos
vestigios destas populacdes que ocuparam o atual centro da cidade antes da chegada dos
colonizadores europeus. Contudo a técnica de construcdo naval indigena se preservou, tendo
sido aprendida pelos colonizadores ou mesmo pela integracdo a sociedade colonial de artesaos

canoeiros de origem tupi-guarani. Documentacéo oficial, relatos de viajantes e representactes

7 Detalhe da pintura de J. M. Rugendas, destacada por mim da imagem presente em: MESQUITA, Jodo Lara.
Embarcacdes tipicas da costa brasileira. 1. ed. Sdo Paulo: Editora Terceiro Nome, 2009. p. 79.
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iconograficas mostram que estas canoas ainda foram utilizadas para o transporte fluvial na

Bacia do Jacui até, pelo menos, meados do século XI1X.
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2.3 Os primeiros exploradores europeus

[...] portuguese,s, que, sendo grandes conquistadores de terras, ndo se aproveitam
delas, mas contentam-se de as andar arranhando ao longo do mar como
caranguejos. (SALVADOR, 1627, apud MARX, 1980, p.12)

Como constatou Frei Vicente de Salvador, a caracteristica mais marcante da expansédo
colonizadora portuguesa em seus territorios ultramarinos foi sua litoraneidade. As cidades
portuérias criadas em Portugal, no inicio do periodo de expanséo ultramarina, ja fornecem, de
certa forma, um modelo de assentamento para a criagdo das feitorias na colonia. Segundo

Maria Luisa Pinheiro Blot:

[...] o desenvolvimento das cidades portuarias também esta ligado a progressiva
defesa das costas, e podera estar na origem do que J. Cortesdo classificou como o
iniciar de um novo género de vida . [...]JAs cidades de fronteira e as cidades litorais
revestiram-se de defesas. As cidades maritimas e fluvio-maritimas cresceram,
finalmente, numa litoralidade defendida [...]. (BLOT, 2003, p.135)

Os primeiros exploradores raramente se arriscavam no interior do continente, “receosos
de que com isso se despovoasse a marinha” (HOLANDA, 1995, p.100), segundo Sérgio
Buarque de Holanda. A situacdo somente se modificou no século XVIII, com as descobertas
das minas de ouro e diamantes no centro-oeste do Brasil. Até entdo a ocupacdo portuguesa se
restringia as feitorias litoraneas, as quais deram origem as primeiras cidades costeiras'*®. As
feitorias portuguesas eram estabelecidas em sitios propicios para servirem de atracadouro as
embarcacdes e defesa contra ataques, como: enseadas, foz de rios, baias, ilhas. Dos nucleos
urbanos criados no primeiro século de colonizacdo (PRANCHA 02), somente Sdo Paulo ndo
se localiza na costa, todos os demais tém como caracteristica comum serem bons portos
naturais. O dominio dos mesmos permite o controle do acesso ao interior do territério, sdo as

“portas para o sertdo”.

148 A caracteristica, ainda marcante, de maior urbanizagdo costeira do Brasil, levou Sérgio Buarque de Holanda,
a comparar a América Espanhola com a Portuguesa, ao afirmar que o carater da obra realizada pelos portugueses
no Brasil teria sido mais de feitorizagdo do que de colonizagdo. (HOLANDA, 1995, p.107).
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Figura 25 — Urbanizag&o no Brasil — Século XVI (FAUSTO, 2002, p.92)

Contudo, a sul da atual cidade de Laguna, o litoral modifica-se radicalmente, ja ndo

mais existem enseadas, baias, ilhas para atracacdo e a foz dos rios ndo permite o acesso de

embarcacGes maiores. A regido de Laguna é o ultimo l6cus para uma civilizacdo que se

constituiu através da navegacdo, coincidentemente o limite sul da possessdo portuguesa na

América, como estabelecido pelo Tratado de Tordesilhas de 1494. Segundo Oliveira:

Excetuando a regido ocupada pelos jesuitas espanhdis, até as primeiras décadas de
1700, o territorio era inexplorado e seu litoral dificultava a organizagdo de portos
uma vez que a costa era arenosa, com baixios, sem angras nem ancoradouros para a

seguranca das

embarcacdes,

aléem do que era varrido por ventos

traicoeiros.(OLIVEIRA, C. S. 1993, p.17)

No século XVI, o territdrio do atual Rio Grande do Sul apenas teve sua costa contornada

pelas expedicOes de patrulhamento e reconhecimento do litoral brasileiro, como a expedicéo

de Martim Afonso de Sousa (1530-1533), a primeira expedicdo oficial a registrar a barra do
Rio Grande (TORRES, 2010, p.25), a qual tinha como objetivo:
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[...] patrulhar a costa, estabelecer uma coldnia através da concessdo ndo-hereditaria
de terras aos povoadores que trazia (S8o Vicente, 1532) e explorar a terra, tendo em
vista a necessidade de sua efetiva ocupagdo. (FAUSTO, 2002, p.43)

A primeira informagdo mais detalhada da costa do atual Rio Grande do Sul foi dada por
Gabriel Soares de Souza, em seu “Tratado Descritivo do Brasil” de 1587, no qual faz a

seguinte descricdo sobre a barra do Rio Grande e a costa litoranea:

[...] Neste porto hd um bom surgidouro e abrigada para 0s navios entrarem seguros
sobre amarra, no qual se vem meter no salgado um rio de agua doce. Esta terra é
muito baixa e ndo se vé de mar em fora sendo de muito perto, e toda é de campos
cobertos de erva verde, muito boa para mantenca de criacdo de gado vacum e de
toda a sorte, por onde ha muitas lagoas e ribeiras de agua para o gado beber. E tem
esta terra algumas reboleiras de mato & vista umas das outras onde ha muita caca de
veados que andam em bandos, e muitas outras alimarias e aves, e ao longo da costa
ha grandes pescarias e sitios acomodados para povoagfes com seus portos, onde
entram caraveldes, em a qual se daréo todos os frutos que lhe plantarem [...]**

Contudo o interior do territorio continuou inexplorado pelos portugueses durante um
século. Coube aos bandeirantes paulistas e missionarios das ordens religiosas a exploracdo do
mesmo. Bandeirantes*® e missionarios™" que disputavam os indigenas, respectivamente, para
servirem de méo de obra escrava e para integrarem, como novos cristdos, as missdes das
ordens religiosas.

Trés frentes de avango europeu chocaram-se no territorio do atual Rio Grande do Sul, no
século XVII; duas portuguesas, formadas pelos bandeirantes paulistas e missionarios de
ordens religiosas vindas do Rio de Janeiro, e uma espanhola, formada pelos missionarios da
Companhia de Jesus, que se estabeleceram na por¢éao oeste do territério do Rio Grande, sendo
stditos de reino de Espanha. Segundo Schmitz, “o guarani do sul do Brasil e regides vizinhas
foi colhido pelas tenazes opostas de duas etnias altamente expansivas: a portuguesa e a
espanhola” (SCHMITZ, 1991, p.313).

Da regido sudeste do Brasil, desceram o litoral bandeirantes e missionarios da
Companhia de Jesus, disputando os indios carijos. Os missionarios portugueses, entre 0s anos

de 1605 e 1637, perscrutaram o litoral, a partir de Imbituba, catequizando os indigenas,

9 SOUZA, Gabriel Soares de. Tratado Descritivo do Brasil em 1587. Acessado em:
<http://www.novomilenio.inf.br/santos/lendas/h0300a2.pdf>

%0 Durante o periodo de Dominio Espanhol, entre 1580-1640, os holandeses invadiram o nordeste brasileiro e
possessdes lusas na Africa, cortando o fornecimento de mio de obra escrava africana. Os paulistas
especializaram-se no apresamento de indigenas para suprirem esta falta de méo de obra. (PESAVENTO, 1984. p.
8).
31 Ocorreram frentes missionérias tanto do lado portugués quanto do lado espanhol.
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chegando a intentar o estabelecimento de residéncia as margens do Guaiba.’**>* Paralelo a
este movimento, o bandeirantes iniciam as descidas, a partir de 1600. Segundo Schmitz:

[...] os moradores de Sdo Vicente iam em caravel@es ao longo da praia, usando
como portos de apoio Laguna, os rios Araranguad e Manpituba e a lagoa dos patos
com o Jacui. Na costa existiam verdadeiras feitorias, onde os indios eram
negociados. (SCHMITZ, 1991, p.315)

Os jesuitas portugueses perdem a disputa contra os bandeirantes paulistas, tendo que se
retirarem. Segundo Pesavento, “tanto por falta de apoio das autoridades jesuiticas da
Provincia do Brasil, com sede em Salvador, quanto pela hostilidade dos bandeirantes, este
‘ciclo portugués’ de penetragdo missiondria no Rio Grande ndo deixou marcas duradouras”
(PESAVENTO, 1984, p.9).

Vestigios materiais da passagem destes bandeirantes e missionarios pelo territorio do
atual municipio de Porto Alegre ainda ndo foram identificados. E a probabilidade de que
algum dia estes vestigios sejam identificados é muito pequena, pois a estada de bandeirantes e
missionarios na regido foi de curta duracdo, ndo permitindo a formacdo, possivelmente, de
uma camada de ocupacdo com acumulo de vestigios materiais. Mesmo 0s vestigios das
provaveis estruturas construidas pelos mesmos, de materiais pereciveis como a madeira, ndo
tenham resistido & acéo do tempo.

No que se refere a utilizagdo dos cursos d’agua para o deslocamento pelo territorio por
estes exploradores, chama a atencdo a utilizagdo dos verséteis caraveldes™* pelos
bandeirantes paulistas, como destacado por Schmitz. Segundo o autor, os bandeirantes teriam
entrado até o encontro da Lagoa dos Patos com o Rio Jacui com estas embarcacgdes. Ou seja,
no ponto em que hoje esta estabelecida a cidade de Porto Alegre. Somente a pequena
dimensao destas embarcacdes permitiria, a época, a entrada na perigosa barra de Rio Grande e
o0 deslocamento pela Lagoa dos Patos até o Delta do Jacui, sem maiores percalgos. A retencéo

junto a foz do Jacui indica o limite para a navegagdo com estas embarcagdes. Deste ponto em

52 1dem, p. 316.

153 Guilhermino Cesar, comentando texto do Padre Antonio Vieira sobre o trabalho dos missionarios no extremo
sul, afirma que “A ‘aldeia de Caibi’, o ltimo lugar entdo visitado pelos inacianos, € que ficava ja em territorio
rio-grandense, nas cercanias da atual Porto Alegre.” (CESAR, 1981. p. 27).

154 Segundo Mesquita, os caraveldes eram “navios, cujas quilhas tinham comprimento entre 11 e 17 metros, com
uma s6 coberta, dois ou trés mastros, velas latinas e remos. Eram tripuladas por até 25 homens e tinham pouco
calado, tal como o barco que lhes deu origem (caravela). Especialmente por isso, eram ideais para a navegacao
costeira. Foi o tipo mais em uso no Brasil até meados do século XVIL.” (MESQUITA, 2009. p.60).
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diante, para o interior do continente, os bandeirantes paulistas, provavelmente, seguiriam por

terra, ou utilizando canoas, pela impossibilidade de seguirem com embarcacio a vela™®®.

— N

Bergatim similar as duas embarcagoes construidas no Rio de Janciro Caraveldo embarcaciio utilizada na navegagao costeira Atlantica.
¢ integradas a armada da expedigao de Martim Afonso de Sousa a Provavelmente similar a utilizada pelos Bandeirantes paulistas.
costa sul do Brasil.

Figura 26 — Bergatim e Caraveldo, embarcacdes utilizadas na navegacao costeira no século XV11.*%

Pelo lado espanhol, apos a destruicdo das Missdes do Guaird pelos bandeirantes, em
1629, os jesuitas fundam as Missbes do Tape, que se distribuiam pela Bacia do Jacui, tendo
como limite leste a regido da atual cidade de Rio Pardo. Contudo, entre os anos de 1635 e

1640, sucessivas bandeiras pdem fim as redug6es. Segundo Schmitz:

E muito dificil calcular quantos guaranis foram levados para as plantacdes de S&o
Paulo ou mortos nas refregas e no transporte. Geralmente se cré que seriam mais de
60.000. Alguns falam em até 300.000. Todo o estado do Parang, todo o estado de
Santa Catarina, o leste e o centro do Rio Grande do Sul, antes densamente
povoados, ficaram sem guaranis. (SCHMITZ, 1991, p.318)

Restaram das reducdes do Tape o gado trazido de Corrientes pelos missionarios™’, que
passou a se reproduzir livremente, criando um rebanho selvagem de milhares de cabecas,
dando origem a chamada Vacaria Del Mar. Para Pesavento, “estava langado o fundamento
econdmico basico de apropriagdo da terra gatcha: a preia do gado xucro.” (PESAVENTO,

1984, p.9)

155 0 Delta do Jacui seria 0 que Christer Wasterdahl chama de zones of transport geography, pontos de transito,
onde a mudancga do tipo de barco ou o processo de recarga tem lugar. (WERTERDAHL, 1992, p. 5-14). Maria
Luisa Pinheiro Blot utiliza o termo terminus para identificar estes pontos de necessaria mudanca de embarcacao.
Segundo ela, o terminus é “ponto que oferecia condi¢des de ancoradouro aos havios de maior calado, com a
presenca das embarcagdes menores que permitiam o transbordo e o transporte fluvial [...]. (BLOT, 2003, p.56).
1% |magens obtidas nas respectivas paginas da web:
http://www.solariseditora.com.br/nau/nau_bras/pages/14nau.htm
http://www.ancruzeiros.pt/ancv-bdescobertas.htm

157" Segundo Walter Spalding, o gado bovino e cavalar teria sido introduzido pelo Pe. Cristivio de Mendoza
Orelano em 1634. (SPALDING, 1967. p.15).
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2.4 O inicio da ocupagéo luso-brasileira do territorio

[...] a acdo bandeirante ao destruir as MissBes (do Tape) e delas levando muitos

indios cativos transformou o territério em “terra de ninguém”, entre os anos de
1641-82.(BARROSO, 1992, p.37)

Das Missbes do Tape, como ja assinalado, restaram somente o gado da Vacaria Del
Mar, o qual passou a ser preado tanto pelos luso-brasileiros quanto pelos espanhois e
indigenas reduzidos, para comercializacdo do couro (PESAVENTO, 1984, p.11). Paralelo a
este movimento por grupos isolados ao interior do continente, a Coroa Portuguesa buscou
consolidar sua presenca no Rio da Prata. Com o fim da Monarquia Dual, que perdurou entre
0s anos de 1580 e 1640, os comerciantes portugueses que haviam adquirido o direito de

158 nara negociar em Buenos Aires 0 perdem®®. Estabelece-se, entdo, a pratica do

asiento
contrabando, que se intensifica ap6s a fundacdo da Colénia do Sacramento pela Coroa
Portuguesa, em 1680, que busca aumentar sua influéncia sobre o comércio do Rio da Prata. A
resposta ao avanco portugués sobre o territorio espanhol é imediata com o primeiro ataque a
Colbnia do Sacramento e expulsdo dos portugueses. Dois anos depois, a Coldnia é devolvida

a Coroa Portuguesa. Segundo Couto:

Essa povoacdo e o territdrio envolvente — onde os moradores se dedicavam ao
contrabando da prata peruana, a criacdo de gado, ao comércio de couros e a
plantacdo de trigo nas planicies uruguaias — nunca tiveram uma vida facil, sendo
sucessivamente atacados ou destruidos pelas tropas espanholas, apoiadas pelas
milicias dos indios missioneiros — os guaranis das reducdes da Provincia do
Paraguai da Companhia de Jesus -, treinadas e armadas por oficiais espanhdis e
jesuitas (COUTO, 2007, p.309).

Neste interim, em 1682, os indigenas missioneiros e os padres da Companhia de Jesus,
stditos de Espanha, voltam a margem esquerda do Rio Uruguai (BARROSO, 1992, p.37),
refundando as Missdes destruidas pelos bandeirantes em meados do seculo XVII. Moradores
de Sdo Vicente, apoiados pela Coroa Portuguesa, fundam dois anos depois a povoagdo de
Laguna (1684) (OLIVEIRA, C. S. 1993, p.20), que se torna a retaguarda para 0 avango
portugués na América Meridional.

158 Tratado ou acordo a partir do qual um grupo de comerciantes recebia da coroa espanhola direitos de comércio
sobre uma rota comercial ou monopolio de um produto.

159 Segundo Couto, “a recusa espanhola em permitir , apos a celebragio do Tratado de Paz de 1668, a criagdo de
uma linha comercial entre 0 Rio de Janeiro e Buenos Aires levou o regente dom Pedro (1667-1683) a decidir
criar um posto avancado lusitano na margem oriental do rio da Prata, a partir do qual os portugueses pudessem
atingir mais facilmente os principais entrepostos mercantis dessa regido. (COUTO, 2007. p.309).
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Um novo contexto surge com a descoberta das minas de ouro no centro da coldnia
portuguesa. A necessidade de gado e mulas para o sustento das atividades mineradoras torna
os rebanhos selvagens do continente produto valioso. O territorio sulino, ap6s quase dois
séculos, a margem dos interesses coloniais portugueses, torna-se ponto chave no apoio as
investidas no Rio da Prata e economia subsidiaria @ mineracdo nas Gerais, principal fonte de
rendas da metropole lusa no século XVIII. Os fundadores de Laguna, descendentes dos
bandeirantes escravagistas que exploraram o territorio em busca de indigenas no século XVII,
se tornam os tropeiros do seculo XVIII, que passam a arrebanhar as tropas de gado chimarréo

da Vacaria Del Mar, conduzindo os mesmos para as feiras de Sorocaba. Segundo Singer:

Encetou-se rapidamente intenso comércio de animais principalmente de carga
(muares e cavalos) entre o Rio Grande e a zona de mineragdo, cujo grande
entreposto é Sorocaba. E em funcdo deste comércio que se da o povoamento das
planicies sulinas do Rio Grande, com a formacdo de currais que inicialmente ndo
passam ‘de meros campos de retencdo, de simples centros de fixacdo das manadas
arrebanhadas na Grande Planicie’ (OLIVEIRA, apud SINGER, 1977, p.145).

J& no alvorecer do século XVIII, em 1703, é aberto o caminho do litoral, primeira rota
terrestre utilizada para conducdo do gado da Vacaria Del Mar ao centro da colonia.’®® O
caminho servia também para fazer ligacdo entre as distantes possessdes portuguesas de
Laguna e da Col6nia do Sacramento, sendo a primeira um ponto de apoio a Ultima, ja que esta

estava constantemente sob ataque espanhol.

O transito entre Laguna e a Coldnia do Sacramento se fazia por terra com mais
intensidade embora a travessia dos rios Mampituba, Tramandai, Canal do Rio
Grande e Arroio Chui, dificultassem esse meio. Muito pior seria, costeando o litoral
devido aos perigos que apresentava por ser muito extenso, arenoso e varrido por
ventos fortes (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.23).

Em 1714, a expedicdo de Jodo de Magalhdes percorre o caminho do litoral, saindo de
Laguna e chegando até Sacramento. No caminho, a sul da foz da Laguna dos Patos, encontra
rebanho de gado selvagem e entra em contato com os indigenas Minuanos e Charruas que
ocupavam a regido (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.23). Apos a volta a Laguna, nova expedicgéo é
organizada em 1718. Descendo novamente ao sul, na altura de Tramandai, os expedicionarios

se dividem, metade segue a sul, pelo caminho do litoral, e a outra metade dirige-se a oeste,

180 Segundo Oliveira, com a fundagdo da “Colénia do Sacramento e de Laguna, logo comegou o trénsito entre as
duas localidades e se tem noticia que, em 1703, Domingos da Filgueira faz o percurso a pé com mais 5
companheiros, partindo da Col6nia pelo interior, chegando a Lagoa do Castilho Grande e dai continuando pelo
litoral até Laguna, onde deu noticias do que tinha visto em sua aventura.” (OLIVEIRA, C. S., 1993. p. 22). O
relato da viagem de Domingos da Filgueira foi transcrito por Guilhermino Cesar em seu livro, “Os primeiros
cronistas do Rio Grande do Sul 1605-1801” (CESAR, 1981).
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com o objetivo de desbravar as terras desconhecidas (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.23).
Provavelmente, pela primeira vez, desbravam e tomam conhecimento dos 6timos campos
existentes na regido para o arrebanhamento do gado; e também, curiosamente por terra,
“redescobrem” o Lago Guaiba com suas margens oferecendo 6timos atracadouros. Contudo a
atividade dos tropeiros prescinde de um porto, sendo a Unica atividade nautica necessaria a
conducdo das tropas, a transposi¢do do gado em balsas na foz do Rio Grande. O restante do
percurso até o centro da colbnia € feito por terra. O litoral do Lago Guaiba parece que
somente ganha importancia apds a sedentarizacao destes tropeiros ao tornarem-se estancieiros
e iniciarem os primeiros nlcleos urbanos da regido, 0s quais necessitam, para a comunicagado
e provimento de géneros ndo obtidos na regido, de um meio de transporte mais eficiente.
Enquanto isso os tropeiros, de certa forma, ficaram de costas*® para o Guaiba, priorizando os
caminhos terrestres que ligavam Laguna a Col6nia do Sacramento.

No ano de 1725, ocorre a primeira expedi¢do oficial de reconhecimento do territorio,
também comandada por Jodo de Magalhdes, iniciando o povoamento da regido da atual
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cidade de Sdo José do Norte™, e vindo a instalar-se, em 1728, nas imediacGes de onde

surgiria a freguesia de Viamao*®. Segundo Oliveira:

Em 1728 a grande invernada natural formada pelo Rio Gravatai, Lagoa dos Patos,
Rio Guaiba e Rio Capivari ja estava ocupada por grande quantidade de gado e nele
ja se encontravam arranchados Jodo de Magalhaes e os que a ele se vieram reunir.
Nesse lugar fixou residéncia e requereu sesmaria que lhe foi concedida 27 anos
depois (1755), pelo Governador Gomes Freire de Andrade, confirmada pelo Rei de
Portugal cinco anos depois da concessdo (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.24).

O avanco portugués a sul do limite determinado pelo Tratado de Tordesilhas, e a
possibilidade de incorporacdo da area compreendida entre Laguna e Sacramento a Coroa
Portuguesa, fez com que, em 1724, fosse fundada Montevidéu pelos espanhdis, objetivando

cortar a comunicacdo entre Laguna e a Colénia do Sacramento.

181 para Riopardense de Macedo “[...] apesar da riqueza do grande estudrio e da promessa que constituia a
formidavel rede navegavel, os primeiros sesmeiros que ocuparam e requereram terras na area mais préxima do
Guaiba voltavam as costas aquela riqueza e se prendiam a Viamdo [...]”. (MACEDO, 1968. p. 43).

162 A frota de Jodo de Magalhdes, como ficou conhecida, estabeleceu-se na margem norte do canal da Lagoa dos
Patos, proximo a atual Sdo José do Norte. De 14 realizavam a travessia, a nado, do gado arrebanhado na “Vacaria
do Mar” e recebiam impostos por manterem os indios Minuanos longe do negocio. (MONTEIRO, 1979 apud
TORRES, 2010, p.25).

163 0 uso do solo na faixa litoranea, entre Tramandai e S&o José do Norte, foi tdo intensivo pela atividade
pecuaria que em poucos anos encontrava-se esgotado. Segundo A. Rodrigues, citado por Riopardense de
Macedo, “as pastagens mantiveram-se até a dominacdo espanhola de 1763 a 1777, durante a qual foram
destruidas pela seca e pela grande aglomeragdo de gado e cavalhadas. Desagregada a camada de terra vegetal, os
ventos reinantes revolveram as areias e formaram a sucessao de comoros [...]” (RODRIGUES, apud MACEDO,
1968, p.26).

121



A preocupacdo da Corte de Madri com a penetracdo lusitana na regiéo platina levou
a fundacdo de Montevidéu, tendo por objetivo o isolamento do enclave portugués,
cortando-lhe as ligagdes terrestres com o Rio Grande [do Sul] (COUTO, 2007,
p.310).

Na busca de um melhor caminho para o transporte do gado para Sorocaba*®, no inicio
da década de 1730, o tropeiro Cristovdo Pereira de Abreu estabeleceu uma nova rota.
Segundo Ana Lucia Herberts, Cristovdo Pereira de Abreu “alterava o roteiro do litoral [...]
para o interior, atravessando os atuais Estados de Santa Catarina e Parand pelo Planalto”
(HERBERTS, 2009, p.124). O caminho do sertdo, como era conhecido, partia dos Campos de
Viamédo em direcdo a norte, subindo a serra, seguindo pelo alto do planalto até Sorocaba. A
regido dos campos, como ja referido, formava uma invernada natural propicia para a reunido e
engorda do gado trazido pelo caminho do litoral. Razdo que explica o porqué de ter sido a

5

primeira regido onde a Coroa concedeu sesmarias'®® no continente. No ano de 1732, foi

concedida a primeira sesmaria a Manuel Gongalves Ribeiro, no local conhecido como Parada
das Conchas (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.27). No mesmo ano, segundo Oliveira,
“estabeleciam-se 0s trés sesmeiros que dariam inicio ao povoamento e ocupacdo do atual

Municipio de Porto Alegre”. Para Pesavento:

Ao iniciar a terceira década do século XVIII, a devastacdo do rebanho j& comecara
a comprometer o tropeio de gado, pelo que se tornou interessante tanto da Coroa
quanto dos particulares a apropriacdo da terra. Nesse contexto, processou-se a
distribuicdo pela Coroa de sesmarias para o estabelecimento de estancias de criacdo
que garantissem o fornecimento regular para as minas (PESAVENTO, 1999, p.9).

166

Os tropeiros fixam residéncia nos campos de Viamao ™", tornando-se estancieiros.

A maioria desses “povos” reunidos nas “estancas” dos tropeiros transformaram-se
em vilas e cidades, que se costuma denominar “cidades do gado”. Nessas condi¢des
estdo Viamdo, Santo Antdnio da Patrulha, Os6rio (antiga Concei¢do do Arroio) e,
entre outras, Porto Alegre (SPALDING, 1967, p.16).

Desta forma, os principais pontos de parada do caminho das tropas e as maiores sedes de

estancias comegam a dar origem aos primeiros povoados da regido.

164 Os tropeiros queixavam-se das “[...] dificuldades do litoral sulino, especialmente com os obstaculos

da travessia dos rios Tramandai, Mampituba e Ararangud, que provocavam perdas de animais com a

acao turbulenta das suas aguas na dire¢do do mar.” (HERBERTS, 2009, p.124).

165 Eram terras devolutas, medindo em regra 3 léguas por 1 légua. (PESAVENTO, 1999, p.141). A concessdo de
sesmarias tem origem em lei portuguesa de 1375, Lei das Sesmarias, que objetivava a concesséo de terras para o
seu cultivo e, a0 mesmo tempo, o povoamento do territério (RHODEN, 1999. p.141).

166 Segundo Macedo, a cidade de Viamdo existiria como “povoagdo, desde muito cedo. Substituiu Laguna como
posto avangado da colonizago portuguesa na dire¢ao sul” (MACEDO, 1968, p. 36).
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2.5 De “cidades do gado” a “cidades da agricultura”

O tropeiro de origem madeirense, Jeronimo de Ornelas Menezes e Vasconcelos, ex-
integrante da “frota”™®’ de Jodo de Magalhdes, foi um dos trés sesmeiros que se
estabeleceram, em 1732, na regido do atual municipio de Porto Alegre'®®. Sua estancia
localizava-se na area que corresponde atualmente a regido mais urbanizada da cidade,
incluindo a area central. A sede, segundo Spalding, ficaria no ponto mais alto da regido, o
Morro Santana (SPALDING, 1967, p.22). Os sesmeiros iniciaram, com o estabelecimento de
suas estancias com seus familiares e agregados, 0 processo de povoamento da regido. Como
comenta Vera Barroso, “[...] construiam capelas aos santos devotos, o que atraia moradores,
propiciando a delimitacdo territorial de jurisdicdo eclesiastica para o estabelecimento de uma
freguesia (BARROSO, 1992, p.38).

A época, 0 Lago Guaiba era chamado pelos habitantes da regifo de Lago de Viaméo e a
area correspondente ao centro atual da cidade de Porto Alegre, de Porto de Viamao;

denominacdo que demonstra a especializacdo deste espaco como porto*®

pelos moradores de
Viamao. Povoado surgido do nucleo formado em torno da estancia do tropeiro Jodo de
Magalhdes, distando em torno de 15 km do porto. O que indica que, no inicio do povoamento,
a necessidade de um porto era menor, tendo-se tornado indispensavel no decorrer do
desenvolvimento do mesmo. Talvez, nas primeiras décadas de existéncia de tal porto, tenham
inexistido estruturas para embarque e desembarque, em vista do provavel pouco transito de
embarcaces. Estruturas muitas vezes dispensaveis, dependendo das caracteristicas do
ancoradouro e tipo de atividades portuérias exercidas no local. Segundo Maria Luisa Pinheiro

Blot:

Os vestigios materiais de tipo portuario, ou seja, construcdes especializadas tais
como cais, docas, rampas de varadouro construidas, por exemplo, poderdo
efectivamente nunca ter existido em locais com fungdes portuarias, na medida em
que essas funcfes se verificavam muitas vezes na total auséncia de estruturas,
mesmo em épocas muito recentes (BLOT, 2003, p.22).

No ano de 1739, Jerdbnimo de Ornelas requereu a posse das terras que ocupava desde
1732. Segundo Walter Spalding:

167 Expressdo que, & época, significava também: chusma, bando (CESAR, 1981, p.87).

168 Os outros dois eram Sebastido Francisco Chaves e Dionisio Rodrigues Mendes (OLIVEIRA, C. S., 1993,
p.28).

189 Segundo dicionario, porto significa “lugar de abrigo e ancoradouro de navios , na costa ou junto a foz de um
rio; lugar de embarque e desembarque” (FERREIRA, 1969).
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[...] pedia a sesmaria por ser ja habitante antigo e ter as terras que considerava
devolutas povoadas de gado bovino e cavalar com alguns ranchos na margem da
“lagoa” para seus agregados e demais gente da tropa (SPALDING, 1967, p.22). '

Em 1740, seu requerimento é deferido, recebe a concessdo das terras compreendidas

entre o Rio Gravatai, 0 Morro Santana, o Arroio Jacarei e 0 Lago de Viam&o.

Obtida, por essa forma, a posse definitiva, tratou o arguto tropeiro de estabelecer
nessas terras ndo apenas sua familia, mas também as de sua gente, genros, parentes
e agregados, formando um ndcleo colonizador inicial de mais ou menos cem almas
(SPALDING, 1967, p.16).

O porto denominado de Viamdo, as margens do Lago Guaiba, passa, a partir da
concessao da sesmaria, a ser chamado de Porto do D’Ornelas. Sobre a localizagdo de tal

porto, o historiador Walter Spalding afirma que:

O Porto de Viamao, depois Porto do Dorneles estava no ponto extremo da sesmaria,
ao sul da peninsula — a Ponta das Pedras — que ficava fora da sesmaria, de acordo
com as leis de entdo — mais ou menos na altura da antiga foz do riacho Dilavio [...]
(SPALDING, 1967, p.20).

Porém o autor ndo apresenta a fonte de onde tirou esta informacdo. Contudo, em seu
favor, a datacdo relativa dos vestigios arqueoldgicos, em particular das loucas, apresenta para
aquela area a datacdo mais recuada. Tal datacdo, para o maior periodo de acumulo dos
descartes entre as Ultimas estruturas de casas evidenciadas e o trecho extinto da Rua Vasco
Alves, na Praca Brigadeiro Sampaio, ficou entre os anos de 1765 e 1805 (prancha 40).
Periodo posterior a existéncia da sesmaria de Jerdbnimo de Ornelas, mas que indica a
antiguidade da ocupacdo daquele espago. Também, devemos considerar que a datacdo refere-
se ao periodo de maior acimulo, e ndo ao periodo inicial de formacéo do depdsito. Podendo a
data de inicio da formagdo do mesmo ser muito anterior ao ano de 1765. Os vestigios
arqueoldgicos encontrados sob as estruturas das casas, no caso em particular das ceramicas
simples nédo torneadas, como os fragmentos de ceramica guarani e ceramica afro-brasileira

podem indicar o periodo recuado de ocupacdo da extremidade da peninsula (prancha 41c).

70 Segundo Macedo, na imensa area formada pela sesmaria de Jeronimo de Ornelas, “havia, apenas a beira
d’agua, na ponta da peninsula, um punhado de posteiros, aplicados a pesca e a navegacéo fluvial. Foi ali que se
iniciou um pequeno aglomerado de ranchos cobertos de palha e o primeiro edificio semi-pUblico — uma capela —
tosca e pobre como a morada dos crentes, de pau a pique e coberta de palha tendo como orago S&o Francisco das
Chagas, elevada a curato a 3 de dezembro de 1747.” (MACEDO, 1968, p.45).
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A localizacdo do porto na extremidade da peninsula, no local denominado Ponta das
Pedras, explica-se pelo fato desta ponta adentrar o lago junto ao canal de navegacdo. Local
propicio para a instalacdo de atracadouro, sem a necessidade da criacdo de estruturas para
facilitar o embarque e desembarque’’™.

O fato de a area, na extremidade oeste da sesmaria, as margens do lago Guaiba,
legalmente ndo pertencer a area concedida a Jerénimo de Ornelas permitira, anos mais tarde,
0 assentamento temporario, depois definitivo, dos colonos agorianos. A area junto aos cursos
dos principais rios navegaveis era de propriedade exclusiva do Estado portugués, como areas
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de uso publico™"“. Adiciona-se a isto, segundo Rhoden, que:

Desde 1697 se tornou fregliente nas cartas de sesmarias a clausula de reserva das
madeiras e paus-reais para o real servico. Tratava-se de se preservarem as madeiras
nobres para a construgdo naval, principalmente (RHODEN, 1999, p.147).

Neste intervalo de tempo, entre a instalacdo da estancia de Ornelas e sua legalizacao
com a obtencdo da carta de sesmaria, a disputa pela Col6nia do Sacramento agrava-se. Entre
0s anos de 1735 e 1737, a Colbnia do Sacramento foi cercada por exército comandado pelo
governador de Buenos Aires, dom Miguel de Salcedo. Armada enviada por Portugal consegue
desbaratar o cerco, poréem o clima de indefinicdo das fronteiras faz com que a Corte
Portuguesa mude sua politica para a regido, a fim de garantir a posse das areas ja ocupadas
entre Laguna e Coldnia do Sacramento. Segundo Couto, “as tréguas foram aproveitadas para
iniciar um programa de fortificagdes da regido meridional, intensificar a sua colonizagdo [...]”.
Este contexto de tentativa, pela Coroa Portuguesa, de garantir suas possessdes do extremo sul
ajuda-nos a entender a politica de distribuicdo de sesmarias, que se intensifica a partir da
década de 1730 e o inicio da politica de colonizacdo com pequenos produtores de origem
acoriana.

Frente & ameacga castelhana vinda do sul, a partir de Buenos Aires, mas também
representada pelas Missdes a oeste, que colocava em risco as possessdes portuguesas que, a

época, se restringiam, comprimidas, a faixa litoranea, tornava-se necessario um ponto

11 A ponta imediatamente a sul da Ponta das Pedras foi utilizada, durante quase todo o século XIX, como ponto
de passagem do gado da margem oeste do lago para abastecer a cidade. Era denominada de Ponta da Passagem.
Nao foi encontrada referéncia a sua utilizagdo para o periodo em que o porto “pertencia” a Jerénimo de Ornelas,
contudo, considerando que Ornelas era tropeiro e dono de estincia de criacdo, ndo se descarta a possibilidade
deste uso como passagem de gado recuar a sua época.

172 Segundo Riopardense de Macedo, citando Paulo Xavier, “as concessdes de sesmarias obrigavam o sesmeiro a
reserva de ‘um quarto de légua junto dos rios navegaveis, para uso publico”” (MACEDO, 1973. p.61).
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fortificado, intermediario entre Laguna e Coldnia de Sacramento. Necessario também como
ponto de apoio para sustentacdo da disputa pela Colénia do Sacramento.

O melhor local para instalacdo deste ponto fortificado era a foz da Lagoa dos Patos,
porta de entrada para o interior do continente. Entrando pela foz pode-se seguir pela Lagoa
dos Patos até sua extremidade setentrional, onde, a oeste, se acessa, pelo Lago Guaiba, o Rio
Jacui, que permite seguir até as imediacGes das Missbes Jesuitas. Segundo Couto:

O governo joanino aprovou, por carta régia de 23 de marco de 1736, a edificacdo da
Fortaleza de Jesus, Maria, José, na entrada da lagoa dos Patos, no Rio Grande [do
Sul], cometendo essa missdo ao brigadeiro José da Silva Pais. Essa iniciativa foi
prosseguida pelo mestre-de-campo André Ribeiro Coutinho, que dirigiu a
construgdo de fortalezas e de outras instalacbes militares, designadamente no Passo
do Chui (Forte de S&o Miguel), No Viamdo e no Tramandai (COUTO, 2007,
p.311).

Apesar da localizagdo escolhida para o estabelecimento da fortificacdo, na margem
direita do canal, ndo corresponder a um local propicio a atracacdo de embarcagfes, um porto
natural, cumpria o propdsito de manter uma possessao lusa junto a Banda Oriental do Rio
Uruguai, oferecendo ponto de apoio as a¢es de Portugal no Rio da Prata (BARRETO, apud
TORRES, 2010, p.27). Segundo Rodrigo Torres, a articulacdo da povoagdo da peninsula com
0 ancoradouro de S&o José do Norte permitia o controle do canal de acesso a Lagoa dos Patos
(TORRES, 2010, p.27).

Com a fundagdo da Nova Colénia do Sacramento (como Rio Grande era denominada a
época), o Porto de Viamdo, ou Porto do Dorneles, passa a ter uma importancia estratégica
maior para a comunicacdo entre o sudeste e nordeste da Comandancia Militar do Rio Grande
de S&o Pedro.™ Porém, antes do inicio da década de 1750, poucas sdo as referéncias ao Porto
de Viamao. Os relatos de viajantes, compilados por Guilhermino Cesar (1981), que estiveram
no Rio Grande de Sdo Pedro na primeira metade do século XVIII, em nenhum momento se
referem a tal porto, indicando a importancia menor do mesmo. Em um destes relatos,
Cristovdo Pereira de Abreu, em 1738, ao descrever as caracteristicas do Rio Grande, diz
desconhecer a Lagoa dos Patos ao norte da fortificacdo Jesus, Maria e Jose. As informacdes

que obtém recebe de “pessoas antigas na Vila da Laguna”; porém afirma que:

Bom desejo tive de examinar a sua grandeza, mas faltaram-me os meios para o
poder fazer, sendo o principal de que se necessita, embarcagdo capaz, porém qual
ela seja,se pode considerar dum corpo que tem semelhantes bragos.

7 Entre os anos de 1737 e 1760, o territério do Rio Grande passou a denominar-se comandancia militar.
(OLIVEIRA, C. S., 1993, p.30).
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Afirmacdo que deixa transparecer a dificuldade de navegagdo na Lagoa dos Patos a
época, pelo menos a montante da mesma. Porém a situacdo parece ter sido solucionada em
uma década pelo que se pode concluir da criacdo do Porto de Viam&o.

O dado exposto por Paul Singer quanto a colheita do trigo no Rio Grande de Sao Pedro,
no ano 1748, mostra que ja existia uma producdo considerdvel do cereal nos quatro ndcleos
iniciais de povoamento, incluindo o Porto de Viamao (os outros trés sdo: Capela Grande de
Viamao, Rio Grande de S&o Pedro e Santo Antonio da Patrulha). Segundo Singer, “a colheita
de trigo teria atingido 220.299 alqueires” (SINGER, 1977, p.147), impressionante nimero, se
considerado que somente mais de meio século depois seria ultrapassado pela colheita de 1813,
342.087 alqueires, apice da producdo do cereal no Rio Grande do Sul a época. O numero
surpreende, por outro lado, pela producéo de trigo de 1748, preceder a chegada dos agorianos,
os “Casais Del Rey”, em 1752, a quem se reputa o periodo de producao triticola.

A consideravel producdo de trigo, para a época, provavelmente tenha exigido algum
afeicoamento do litoral para facilitar o transporte do cereal, com algum tipo de trapiche.
Contudo, até o momento, ndo foram identificados vestigios de qualquer estrutura que possa
ter tido esta funcdo na época. E mesmo que tenha existido, € pouco provavel que tenha
resistido a acdo do tempo e as modificagcBes urbanas da cidade ao longo de mais de dois
séculos.

As primeiras povoacles, antes da chegada dos acorianos, ao que tudo indica, ja
recebiam um crescente numero de colonizadores vindos do sudeste do pais, das ilhas
atlanticas dos agores e madeira, como também da Coldnia do Sacramento. O prdprio incentivo
dos sesmeiros pode ser aventado, uma vez que a produtividade e o povoamento das terras era
uma das condicdes para a manutencao das sesmarias. O sesmeiro do Morro Santana, Jerdbnimo
de Ornelas, provavelmente teve papel importante para o inicio do povoamento do ndcleo que
deu origem a cidade de Porto Alegre.

Ao final da primeira metade do século XVIII, as “cidades do gado”, como as denominou

Walter Spalding, também se tornaram, em menor grau é verdade, em cidades da agricultura.
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2.6 O Tratado de Madri, os “casais Del Rey” e o Porto (Alegre) de Viaméao

Em meados do século XVIII, o Tratado de Madri (1750)*"*, assinado pelas Coroas de
Portugal e Espanha, modificou as fronteiras que vigoravam, delimitadas a 256 anos pelo
Tratado de Tordesilhas (1494). Foi determinado que Portugal entregaria a Coldnia do
Sacramento para a Espanha, e esta, em troca, cederia as Missdes Jesuiticas, localizadas do

lado esquerdo da margem do rio Uruguai. O principio do Uti Possidets’’”

, € a delimitacédo das
fronteiras, seguindo acidentes geograficos, orientariam os trabalhos de demarcacéo.

O que estava em jogo era 0 dominio sobre as duas principais bacias hidrogréaficas do
continente sul americano, a bacia do Amazonas e a Bacia Platina. As discussdes para
definicdo dos termos do tratado iniciaram trés anos antes, em 1746, chegando as coroas a uma
“formula de compromisso equilibrada: Portugal ficava com o dominio da regido amazonica e
a Espanha com o da Platina.” (COUTO, 2007, p.315).

A politica de colonizacdo portuguesa, prévia as discussdes do Tratado de Madri, ja
colocavam em pratica o principio do Uti Possidets. A intensificacdo da politica de
colonizacdo, ao final da década de 1740, objetivava aumentar a povoacdo das areas ja
integradas e iniciar o povoamento das areas que ficariam desocupadas com a saida dos padres
e indios missioneiros. A provisao régia de 1747, através de incentivos as familias das ilhas da
Madeira e Acores, buscou aumentar a colonizacdo da regido sul. As primeiras levas de ilhéus
ficam instaladas na Ilha de Santa Catarina, em razdo das disputas de fronteiras no sul.
Segundo Oliveira, ja em 1745 se iniciavam os preparativos para a vinda das familias dos
Acores e Madeira (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.38), mostrando que havia uma previsdo da
chegada destes colonizadores.

A regido do Porto de Viamao, ou Porto do Dorneles, antes da chegada dos casais
acorianos, em 1752, j& era povoada por agregados e tropeiros da sesmaria de Jer6bnimo de
Ornelas. E, como lembra Spalding, “a esses agorianos do contrato juntaram-Se 0S casais
vindos anteriormente, como simples imigrantes-colonos, desde a fundacdo do Rio Grande em
1737, por Silva Paes.” (SPALDING, 1967, p.30). Os dados apresentados por Singer, quanto a
producdo de trigo no ano de 1848, indicam que havia uma produgdo agricola consideravel,

antes mesmo da chegada dos “Casais D’el Rey”. Segundo Spalding:

174 Segundo Jorge Couto, somente possivel pelo contexto favoravel, nas duas cortes, ao estabelecimento de
relacGes amistosas entre as duas poténcias peninsulares (COUTO, 2007, p. 313).

1% Principio de direito internacional segundo o qual os que de fato ocupam um territrio possuem direito sobre
este. http://pt.wikipedia.org/wiki/Uti_possidetis
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Esses casais, 0s de 1752 e os logo a seguir aportados, uniram-se no esforgo comum,
aos habitantes anteriores trazidos por Jerénimo de Ornelas, contando-se entre eles
Inécio Francisco que possuia “data de terra” no alto da coxilha (da Praca Marechal
Deodoro a Santa Casa) onde plantava trigo, e Miguel Braz, proprietario na atual
Cidade Baixa (SPALDING, 1967, p.35-36).

No ano de 1751, uma primeira leva de colonos acorianos radicados na Ilha de Santa
Catarina fora enviada pelo Governador de Santa Catarina, no entanto, ao aportarem em Rio
Grande, 14 ficaram; seguindo apenas um casal até o Porto de Viamé&o; casal Francisco Antonio
da Silveira, posteriormente conhecido por Chico da Azenha. Segundo Spalding, “recebeu lote
de terras além do arroio Dilavio, ali construiu sua casa e sua azenha [...], depois de ter
plantado toda a regido [...]” (SPALDING, 1967, p.29). A alcunha de “Chico da Azenha” ja
revela que este colonizador tinha um status econdmico diferenciado dos demais
colonizadores. A construcdo de uma azenha requer capital inicial, construcdo que também
mostra o quanto a producdo do cereal ja era vultosa, justificando a implantacdo de tal
estrutura para a producdo de farinha. O beneficio do trigo leva a acreditar que, pelo menos, a
farinha resultante serviria para abastecer o mercado interno, ja que, depois de moido, torna-se

I'"® indicando o inicio de uma rede comercial local, animando o transito no

mais perecive
Porto de Viamao*"".

No ano de 1752, ocorre um movimento conjunto entre a comissdo formada para
demarcar os territérios a serem integrados a Coroa Portuguesa e os colonos agorianos que

chegam para ocupé-los.

Ao mesmo tempo, os militares portugueses iam avancando territério adentro via
fluvial, implantando fortificacdes e fundando nlcleos de apoio as atividades e as
guarnicdes militares. Na medida que aqueles nicleos eram implantados, iam sendo
enviados alguns casais de povoadores que formavam a retaguarda das tropas
portuguesas rumo as missdes (RHODEN, 1999, p.162).

A chegada dos casais agorianos ao Porto de Viamio'™® é precedida, desta forma, pela

comissdo demarcadora, que chega ao Porto de Viamédo em 19 de novembro de 1732. Gomes

176 Braudel, discorrendo sobre a moagem do trigo na Europa no século XVIII, afirma “[...] todas as cidades tém
entdo moinhos acessiveis, pois, se o trigo se conserva relativamente bem [...] a farinha ndo se conserva mesmo
nada.” (BRAUDEL, 1995. p.125).

7 parece-nos que 0 contexto para a producdo do trigo era promissor & época, pois existia a disposicdo dos
produtores, os animais de tiro para lavrar a terra, representados pelas tropas das estancias, o estrume produzido
por estes animais para adubacdo e a mdo de obra campesina, representada pelos colonos agorianos. Braudel
destacou a importéncia da reunido destes trés fatores para o desenvolvimento da cultura do trigo na Europa
Moderna. (BRAUDEL, 1995, p.101).

78 Segundo Riopardense de Macedo neste contexto “[...] o Porto de Viamdo, no Sitio do Dornelles, ganha
importancia como ponto de reunido ou de abastecimento para inicio de viagens, pelo rio Jacui até aquele posto
(Rio Pardo)” (MACEDO, 1968, p.47).
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Freire de Andrade manda de S&o Paulo 200 paulistas para integrar a milicia, que determinou a
Cristovdo Pereira de Abreu reunir, a fim de seguir para a regido missioneira. Segundo o

préprio Gomes Freire:

[...] dos 200 paulistas que arrumamos fiz descer da cidade de S&o Paulo, mandei
ficar oitenta em Viamao que estdo trabalhando em fazer canoas para o transporte
daquele porto as missdes, e outros mandei explorar a subida do rio[...]*"

Dos oitenta homens, ficaram sessenta no Porto de Viamdo, trabalhando na construcdo
das canoas'® para o transporte dos colonizadores, a montante do rio Jacui.’®*' Esta
preocupacdo por parte dos integrantes da comissdo demarcatdria mostra, hovamente, que 0
sitio onde se localiza o Porto de Viamado era um ponto de transicdo entre dois tipos de
navegacao. As embarcagdes a vela utilizadas para acessar tal porto eram pouco Uteis para
navegacgdo no Rio Jacui, sendo necessario fundear as embarcacfes maiores e movidas a vela
no Porto de Viamé&o e continuar a rota a caminho das missées com embarcacdes movidas a
remo. A construcdo das canoas, provavelmente, foi feita junto a margem norte da peninsula,
na praia, em varadouro natural que facilitava a instalagdo de estaleiros.'®?

Junto com a missdo demarcatéria teria vindo frei Faustino Antdnio de Santo Alberto
Silva, para ser o primeiro capeldo da povoacdo, que ao final de 1752 ja teria 800 almas
(SPALDING, 1967, p.41). A capela da povoacdo teria sido erigida de frente para a praia,
junto a via que seria denominada como Rua da Praia, onde hoje se encontra a Praca da
Alfandega.'®®. Segundo Macedo, citando Augusto Porto Alegre, os acorianos teriam criado

184

um cemitério na ponta da peninsula™", o qual foi deslocado para o Morro da Praia, quando da

chegada de frei Faustino.

19 Citagdo de Walter Spalding, segundo ele de documento transcrito na “Revista do Arquivo Puablico Mineiro”,
Ano XII, 1928, p. 262. (SPALDING, 1967, p.38).

180 Os soldados paulistas responséaveis pela construgdo de tais canoas, provavelmente, detinham técnicas navais
advindas da sintese entre os conhecimentos europeus e indigenas. Técnicas que ainda persistem em alguns
pontos do litoral brasileiro como constatado pela pesquisa feita por Jodo Lara Mesquita (MESQUITA, 2009).

181 Interessante salientar que Spalding transcreve documento com os nomes dos integrantes deste grupo que ficou
no Porto de Viamédo (SPALDING, 1967, p.39).

182 0 uso deste espaco para a atividade de construcdo e manutencdo de canoas se estendeu até meados do século
XIX.

183 \Walter Spalding discute a data de criacdo da primeira capela, mostrando que provavelmente tenha existido
um capela anterior a dedicada ao padroeiro dos casais agorianos, que teria sido erigida pelo sesmeiro Jerénimo
de Ornelas (SPALDING, 1967, p.37).

184 Ossos humanos foram encontrados durante acompanhamento arqueoldgico nas imediacdes da ponta da
peninsula no ano de 2005, pelo arquedlogo Claudio Baptista Carle. O que pode confirmar a existéncia deste
primitivo e, provavelmente, improvisado cemitério (OLIVEIRA, 2005, p. 185).
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A leva dos casais acgorianos teria chegado logo a seguir, segundo Clovis Oliveira.

185
2

Contudo, para Walter Spalding, teriam chegado no inicio de janeiro de 1752, a bordo da

nau Nossa Senhora da Alminha'®, “ja com suas terras delimitadas e algumas casas, toscas,
mas habitaveis, a sua espera, para a definitiva instalacio no ‘Morro de Santana’ e
adjacéncias.” E, devido a escassez de &gua no sitio reservado a eles, o teriam deixado se
deslocando para as margens do Lago de Viamédo na peninsula (SPALDING, 1967, p.26).

Segundo Oliveira:

As familias que ficaram no Porto de Viam&o construiram seus ranchos ao longo da
praia do lado norte da peninsula, mais precisamente da “volta do Gasometro” até a
“Praca da Alfandega”, onde era mais protegido dos ventos do lado sul e por que ali
a costa era mais profunda, o que permitia maior navegabilidade e facilitava a
localizacéo de estaleiros (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.41).

O porto do nucleo inicial do povoamento, junto a ponta da peninsula associado ao porto
da sesmaria de Jeronimo de Ornelas, foi deslocado para junto da capela de Sdo Francisco das
Chagas, erigida pelos colonos acorianos. As condicGes para atracacdo no local ndo sdo a
mesmas, tratando-se de uma praia arenosa, indicando que alguma estrutura para atracacdo das
embarcacGes possa ter sido edificada com o objetivo de alcancar o canal, onde as
embarcacgOes maiores poderiam langar ancora.

O que era para ser um acampamento provisério tornava-se definitivo devido a ecloséo
da Guerra Guaranitica (1754-1756). Os casais agorianos ficaram esperando, precariamente
instalados as margens do Lago Guaiba, a definicdo da guerra nas Missdes, para onde
deveriam ser transportados. O incomodo causado pela permanéncia dos agorianos nos limites
de sua sesmaria, pela indefinicdo da guerra, fizera com que o sesmeiro Jeronimo de Ornelas se
muda-se para Triunfo em 1757, vendendo, cinco anos depois, suas terras a Inacio Francisco
de Melo (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.49).

Miguel Angelo Blasco, integrante da comissdo demarcatdria, no ano de 1754, passou
pelo Porto de Viamao, acompanhando “o General Gomes Freire de Andrade na marcha que se
destinava a evacuagdo dos “Sete Povos das Missdes”, deixando a breve descri¢do de que “a
povoacdo é um aroyo (arraial) de casas de palha habitadas de Casais da llha, e é bastante
fértil” (NOAL FILHO; FRANCO, 2004, p.12).

185 Spalding afirma que seriam 60 casais, a um total de 300 pessoas (SPALDING, 1967, p.26).
186 A utilizacio desta embarcagdo mostra que, em 1752, ja se tinha um bom conhecimento sobre a navegacao na
Lagoa dos Patos e no Guaiba.
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Figura 27 — Visdo panordmica da Rua da Praia com o largo da Quitanda (atual Praca da Alfandega), alguns anos
apos a chegada dos casais. Reconstituicdo feita no Programa de Pds-Graduacdo de Arquitetura e Urbanismo da
UFRGS (COSTA, 1997, p.24-25).

Os vestigios arqueoldgicos encontrados nas pesquisas junto a antiga orla para este
periodo recuado sdo poucos. Nos perfis estratigraficos feitos nas pesquisas na Praca da
Alfandega, este periodo estd representado pelas camadas mais profundas (prancha 08 —
intervalo entre as unidades 21 a 24 / prancha 10 — intervalo entre as unidades 47 e 51),
relacionadas a antiga praia. Sobre a areia da praia, foi evidenciada estrutura de tijolos
macigos, porém sem forma definida, o que impossibilitou a identificacdo da funcdo da
mesma. No mesmo contexto, nas camadas da areia da antiga praia, foram coletadas contas de
vidro azuis, indicando a presenca de escravos ja nos primeiros anos de colonizacdo e
formacdo do ndcleo urbano (prancha 18). Também, neste contexto, foi coletado um
importante artefato, uma agulha para rede de pesca, confeccionada em o0sso (prancha 18). Tal
artefato testemunha que a atividade da pesca foi uma alternativa econémica para 0s primeiros
colonizadores e habitantes do incipiente nucleo urbano, ja que demoraria duas décadas até que
os colonos acorianos recebessem lotes de terra, estabelecendo-se como pequenos produtores
rurais. Na verdade, nenhuma surpresa, considerando que tais colonos eram originarios das
ilhas dos Acores e Madeira. Os vestigios ceramicos indigenas e africanos (prancha 41c),
encontrados em um mesmo contexto, sob as estruturas das casas da Praca Brigadeiro
Sampaio, indicam, também, a presenca destas etnias que, possivelmente, conviveram com 0s
colonizadores europeus, dividindo o estreito espaco do litoral norte da peninsula.

Os acorianos ficaram arranchados ndo somente no Porto de Viamao, esperando a
definicdo da guerra, instalavam-se, como ja falado, nas fortificacdes e nucleos fundados pela
comissdo demarcatoria, formando a retaguarda do avango sobre as missGes. O limite de
avanco, a noroeste, foi o forte Jesus, Maria e José em Rio Pardo. Contudo a estratégica bacia
do Jacui ja estava integrada as possessdes da Coroa Portuguesa, com a instalagdo pela

comissdo demarcatéria e povoamento pelos ilhéus, dos nucleos de Triunfo, Taquari, Santo

133



187 A rede dos nucleos iniciais surgidos ao longo do caminho

Amaro, Cachoeira e Rio Pardo.
das tropas na regido litoranea, se junta uma nova rede de cidades ribeirinhas ao longo do curso

da Bacia do Jacui.
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Urbanizacio no Rio Grande (Sul) - Século XVII-XVII
1. Santo Antonio da Patrulha (1725):

. Conceigiao do Arroto (1732);

Porto (Alegre) de Viamao (1732):

. Rio Grande (1736):

. Mostardas (1738);

. Estreito (1737);

. Viamao (1740);

. Rio Pardo (1750);

9. Cachoeira (1753);
10, Triunfo / Taguan (1754).
*Datas do inicio do povoamento

Figura 28 — Rede de cidades no Rio Grande do (Sul) nos séculos XVII e XVI11%,
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Somam-se a estas incipientes nucleos, formados com o aldeamento dos indigenas

trazidos das missdes. Segundo Rhoden:

Entre os assentamentos estabelecidos por Gomes Freire para os indios das missdes
estavam as aldeias de Sao Nicolau, préxima a Rio Pardo e a de Nossa Senhora dos
Anjos, nas proximidades do Rio Gravatai (RHODEN, 1999, p.162).

187 Segundo Barroso, os ilhéus condensaram a populagéo dos niicleos ja existentes de Rio Grande, Mostardas,
Estreito, Viamao, Santo Antdnio, Osdrio, Cachoeira e Rio Pardo. E, por outro lado, iniciaram o povoamento de
Taquari, Santo Amaro, Triunfo e Piratini (BARROSO, 1992, p.38).

188 Mapa elaborado com base nos dados coletados em: FEEE: de Provincia de S3o Pedro a Estado do Rio Grande
do Sul — Censos do RS 1803-1950. Porto Alegre, 1981.
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Porto Alegre surge da intersec¢do destas duas redes urbanas, sendo o ponto de contato
entre o caminho das tropas que leva ao litoral e centro-oeste da colonia com o caminho fluvial
que leva ao interior do territorio sulino a oeste, pela bacia do Jacui e, ao sul, pela Lagoa dos
Patos, a cidade de Rio Grande.

Em 1761, a situacdo finalmente se define, o Tratado de el Pardo revoga o Tratado de
Madri. As missdes voltam a pertencer a Coroa Espanhola, agora desocupadas pelos padres da
Companhia de Jesus e sob administracao leiga dos espanhois. E a Coldnia do Sacramento é
novamente entregue aos portugueses. **°

Em 1763, com a invasdo da Capitania de S&o Pedro'*® pelo governador da Provincia de
Buenos Aires, D. Pedro de Cevallos, um novo momento histérico se inicia para 0 pequeno

povoado do Porto de Viaméo.

A escolha do sitio e o desenvolvimento da povoacdo que deu origem a cidade de Porto
Alegre foram resultantes de um processo complexo, de longa duracdo, que remete a chegada
dos primeiros povoadores. O sitio apresenta importantes caracteristicas para o assentamento
humano, testemunhado pelos vestigios deixados pelos primeiros povoadores da regido. O fato
de ser um porto natural, inevitavelmente, o tornaria a0 menos um ponto de estada para 0s
navegadores europeus que chegaram a partir do seculo XVI1I. Mas, além disso, é um ponto de
transicdo entre dois tipos de navegacgéo, 0 que obrigava a atracacao e a troca de embarcacdes.
Estes dois fatores ja seriam suficientes para o desenvolvimento de um nucleo urbano no local,
contudo adicionam-se a eles fatores relacionados com o contexto de ocupacdo do territdrio
sulino, ou seja, as lutas territoriais entre as Coroas de Portugal e Espanha. O sitio encontra-se
em um estreito junto a foz do Rio Jacui, rio que permite o0 acesso ao interior do territorio
sulino, sendo uma posicdo estratégica e disputada para o controle da navegacdo entre as
cidades de Rio Grande e Rio Pardo. Com o desenvolvimento das primeiras cidades sulinas, o
local ficou situado na intersecéo entre a rede de cidade formada pelo caminho das tropas e a
rede de cidades formada pelo caminho fluvial, ou seja, um importante ponto de ligacdo entre
estas duas redes de cidades. Outro fator importante para o desenvolvimento do nucleo urbano
foi ter tido uma incipiente povoacdo (uma estrutura basica que trazia facilidades para a

colonizacdo em comparacdo com um local inexplorado), prévia a chegada das levas de

89 A decisdo da revogagdo do Tratado de Madri teria ocorrido ndo s6 em razdo da resisténcia dos indios
missioneiros, mas também pela reticéncia de Lisboa em ceder a Coldnia do Sacramento e pela alteragdo da
politica externa de Madri com o inicio do reinado de Carlos 111 (1759). (COUTO, 2007, p.317).

190 A crescente importancia militar da regido fez com que, em 1760, fosse elevada & condigdo de Capitania do
Rio Grande de S&o Pedro, desvinculando de Santa Catarina, com sede em Rio Grande e subordinada ao Rio de
Janeiro (RHODEN, 1999, p.162).
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colonizadores agorianos e madeirenses, 0 que, provavelmente, tenha influenciado na escolha
do local para assentamento destes colonizadores, j& que ndo puderam ser deslocados para as
missdes, como também na atracdo de novos povoadores. Um fator tdo importante quanto os
anteriores esta relacionado as planicies aluviais no entorno do sitio, que permitem o
aproveitamento agricola das terras, uso testemunhado pelas plantacfes de trigo que cobriram

0s campos ao redor da povoagdo no seculo XVIII.
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3.1 PORTO ALEGRE ENTRE O ULTIMO QUARTEL DO SECULO XVIII E A
GUERRA CIVIL

Durante uma década, apés a chegada dos casais agorianos em 1752, o povoado formado
as margens do lago Guaiba teve uma importancia secundaria no contexto regional.
Funcionava como um ponto de transicdo entre a vila de Rio Grande e o posto avancado de Rio
Pardo; povoados, a época, estrategicamente mais importantes na Comandéancia Militar do Rio
Grande de Sao Pedro para a coroa lusa no conflito pela posse das missGes com reino espanhol.
A funcdo portuaria predominante do povoado, a época ainda denominada como Porto dos
Casais, deveu-se, a principio, a esta caracteristica de ser um ponto de transicdo entre um
ambiente lacustre e outro fluvial, que exigem técnicas de navegacdo e embarcagdes adaptadas
aos mesmos. A atividade portuaria somava-se as atividades agropastoris desenvolvidas na
sesmaria de Jerdnimo de Ornelas e as de subsisténcia dos ilhéus, instalados precariamente as
margens do lago desde 1752, a espera dos lotes de terra prometidos pela coroa portuguesa.

O ataque espanhol ao territério do Rio Grande de S3o Pedro, Capitania desde 1760,

com a tomada da vila de Rio Grande em 1763'%?

, perpetrada pelo governador de Buenos
Aires, dom Pedro de Cevallos, implicou no aumento da importancia estratégica do Porto dos
Casais para a coroa lusa. Com a vila de Rio Grande ocupada e a decorrente transferéncia da
capital para a vila de Viamao'®, seu porto, o Porto dos Casais, tornava-se o Gltimo bastido
para impedir o acesso espanhol ao Rio Jacui, “[...] estrada liquida para a grande penetracdo
interiorana” (MACEDO, 1968, p.43), e, consequentemente, o controle militar sobre o
continente de S&o Pedro.

A invaséo castelhana ocasionou a fuga de muitos habitantes da Col6nia do Sacramento,

os chamados colonistas'®*

, €, Grande em direcdo ao norte; que acabaram por se estabelecer
nos campos de Viamao e nos incipientes povoados da bacia do Jacui. Um grande nimero de

refugiados do conflito, que se estendeu por mais de dez anos, instalaram-se no Porto dos

91 A Capitania do Rio Grande de Sdo Pedro ficava a partir de entdo desvinculada de Santa Catarina, “com sede
em Rio Grande e subordinada ao Rio de Janeiro” (RHODEN, 1999. p.162).

192 Apés a assinatura do chamado Pacto de Familia entre Franca, Espanha e Napoles (1761) e a recusa de
Portugal em participar desta alianca por ser aliada da Inglaterra, inimiga declarada da Franca, iniciou guerra dos
trés primeiros reinos contra Portugal. Como reflexo deste conflito entre as metropoles coloniais, Cevallos retoma
a Colbnia do Sacramento em 1762 e invade o extremo sul da América portuguesa, ocupando Rio Grande em
1763 (COUTO, 2007. p. 317).

193 Segundo Spalding, ap6s a facil tomada da vila de Rio Grande por Cevallos, o governador da Capitania do Rio
Grande de S&o Pedro, Cel. Inécio El6i de Madureira, ordenou de imediato a fuga e a transferéncia da capital da
Capitania para Viamao, a época, o maior centro depois de Rio Grande (SPALDING, 1967. p. 46).

1%4°0 cronista Antdnio Alvares Pereira Coruja em seu livro, Antigalhas, em uma de suas notas, da a explicagdo
para a alcunha de “colonista”. Segundo ele, seriam os “refugiados da Colonia do Sacramento, que tinham
emigrado para as capitanias proximas em razdo da invasdo espanhola em 1762”. Segundo Coruja, “dizer que
alguém era colonista era fazer-lhe o elogio, pois eram ordinariamente bem considerados” (CORUJA, 1983).
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Casais ocasionando um aumento consideravel do nimero de habitantes do povoado®. A
preferéncia destes refugiados pelo Porto de Séo Francisco dos Casais é de facil compreensao,
segundo Macedo, ao considerarmos que ja estavam habituadas a viverem a beira d’agua em
suas cidades de origem (MACEDO, 1968, p.65)..

O aumento de interesse pela regido, por parte da coroa portuguesa, junto ao crescimento
da populacdo, em razéo da invasdo espanhola, e a presenca de artesdos protegidos pela Real
Fazenda foi, segundo Macedo, 0 que permitiu a “instalacdo de estaleiros que chegaram a
fabricar barcos capazes de viajarem até o Rio de Janeiro, como foi, por exemplo, a Fragata
S&0 José e Beloma, construida pelo carpinteiro Baltazar Manoel Angelo, langada n’agua a 09
de outubro de 1771” (MACEDO, 1968, p.51).

Figura 29 — Modelo semelhante ao da Fragata S&o José e Beloma %

1% De acordo com levantamento demogréfico, a populagio do povoado quase duplicou entre os anos de 1752 e
1780, sendo de, respectivamente, 800 habitantes e 1500 habitantes. NEVES, G. R. Notas a demografia de Porto
Alegre (ndo publicado). In: Cartografia virtual histdrica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do
XX. Porto Alegre: Instituto Historico e Geografico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-
ROM. Braudel, ao tratar sobre a populagdo dos centros urbanos, afirma que, até o século XIX, o nimero de
nascimentos em uma cidade ndo excedia 0 nimero de mortes, ou seja, 0 crescimento vegetativo da cidades era
negativo. Portanto, somente seria possivel a manutencdo do crescimento demografico das cidades com o afluxo
de pessoas de fora do centro urbano. Segundo o autor, “uma cidade ndo pode viver se ndo garantir 0 Seu
fornecimento de gente” (BRAUDEL, 1995. p.449). O ataque espanhol ao territorio sulino, ocasionando a fuga
dos habitantes da Coldnia do Sacramento e da vila de Rio Grande para Porto Alegre no século XVIII,
provavelmente tenha sido o acontecimento mais importante para 0 aumento da populagdo do povoado naquele
século. De um pequeno arraial de casas na beira do rio o povoado, possivelmente, transformou-se em poucos
dias em um agitado centro urbano.

19 Histéria Ilustrada de Porto Alegre. Porto Alegre: J4 Editores 1997. A fragata, um tipo de navio de guerra,
designa uma variedade muito grande de embarcacfes. A embarcacdo construida no Porto dos Casais e
representada na imagem parece se adequar mais a um tipo de barcaca. Embarcacéo de boca larga, popa achatada,
dotada de um s6 mastro com vela latina quadrangular e duas velas de proa (triangulares), usada no Tejo
(Portugal) para transporte de carga (HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975).
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A atividade de construgdo naval remete aos primeiros anos de colonizagdo acoriana da
regi&o™®’, quando um grupo de paulistas, acompanhando a comissdo demarcatéria do Tratado
de Madri, instalou-se na regido com a incumbéncia de construirem canoas para serem
utilizadas na subida do Rio Jacui. Contudo, neste novo contexto ocorre, com a presenca de um
maior nimero de artesdos e pessoas para trabalharem como ajudantes do mestre da ribeira,
uma intensificacdo da atividade de construcdo naval'®. O litoral da cidade nesta época,
possivelmente, pouco havia sido alterado por aterros e construcdes, sendo formado por praias
arenosas com declividade pouco acentuada, ou seja, um varadouro'*® natural propicio para o
estabelecimento de estaleiros.

O estudo geofisico desenvolvido previamente aos trabalhos de restauracdo do Mercado
Publico (Sitio RS-JA-05) nos forneceu dados sobre os quais criamos projecdo da declividade
da antiga margem (prancha 04). Em cem metros, entre a sondagem mais proxima da margem
e a sondagem mais distante, a declividade do terreno foi de apenas 1,5m, mostrando a
suavidade da mesma e, consequente, facilidade para serem varadas embarcacfes junto a praia.

Até os primeiros anos da década de 1770, os habitantes do Porto dos Casais se
arranjaram como puderam as margens do lago Guaiba. Lancados a prépria sorte, a espera dos
lotes de terra prometidos, junto com os demais habitantes do povoado, em particular os
refugiados da guerra fronteirica, sobreviveram, possivelmente, de suas pequenas lavouras, da
caca e da pesca. Segundo Oliveira, “suas chacaras improvisadas, na beira da praia, pelo lado
norte da peninsula, faziam fundos para as atuais ruas Riachuelo e Duque de Caxias. Dai, no
alinhamento, a 12 Rua de Porto Alegre: a Rua da Praia” (OLIVEIRA, 1993, p.49-62).
Compartilhnavam o espago da peninsula com o estancieiro Inacio Francisco que, na regido
mais alta, posteriormente conhecida como alto da praia, cultivava campos de trigo®®.

Neste quarto de século, entre 0 ano de 1752 e os primeiros anos de 1770, a populacéo do
povoado, formada pelos casais agorianos e os refugiados da guerra de fronteira com 0s

espanhois, se estabeleceram na regido baixa da peninsula, junto a face norte da mesma, dando

197 Atividade, na verdade, muito antiga, pois possivelmente os indigenas, que ocupavam o territorio antes da
chegada dos colonizadores europeus, ja construissem ali suas embarcag@es para singrar as aguas do lago Guaiba
(ver o subcapitulo “Os Primeiros Habitantes™).

1% Segundo Pereira, entre 0s anos de 1654 e 1763, ndo houve nenhum incentivo do governo portugués a
construgdo naval brasileira. Segundo ele, “somente durante o governo do Marques do Pombal a construcdo naval
Brasileira passa a ser apoiada. Um alvara de 1765 dava preferéncia aos navios aqui construidos” (PEREIRA,
1994. p. 167).

199 Lugar seco em que as embarcacdes sdo encalhadas para reparos ou, simplesmente, para se abrigarem.
(HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975).

%0 O primeiro proprietario da sesmaria onde se estabeleceu a cidade de Porto Alegre, Jerdnimo de Ornelas,
mudara-se para a Freguesia de Triunfo, em 1757, e, no ano de 1762, vendera a mesma propriedade a Inacio
Francisco de Melo. Inécio Francisco, acoriano estabelecido em Rio Grande, fugira para o Porto dos Casais,
guando da invasdo espanhola de 1763. Ibidem.
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inicio a um aglomerado urbano de forma esponténea, sem um planejamento para a ocupacgao
daquele espaco.

A posicdo estratégica do povoado no meio do caminho entre a maior cidade da
capitania, Rio Grande, e o posto avancado de Rio Pardo, a oeste, tornou seu porto
movimentado pelas embarcac6es que ali ancoravam para abastecimento ou para transbordo.
Segundo Macedo, este “condicionamento geografico” seria a for¢a definitiva para a

vitalizacdo do povoamento (MACEDO, 1968, p.64).

Ativava-se 0 comércio incipiente e favorecia-se uma concentragdo junto ao porto.
Durante onze anos (contados a partir da chegada dos acorianos no ano de 1752 —
observagdo nossa) este processo foi o Unico responsavel pelo desenvolvimento da
nucleacdo (MACEDO, 1968, p.64).

O salto e concentracdo populacional proporcionado pela migracdo em decorréncia da
guerra fronteirica, possivelmente, determinou um aumento do consumo e, consequentemente,
dos descartes de lixo junto a orla. As datacBes mais recuadas, para o periodo de maior
intensidade de descarte, foram encontradas para os sitios Praca da Alfandega (RS-JA-23),
entre 1770- e 1790 para o quarto “estrato” de escavagdo (prancha 11); e Praca Brigadeiro
Sampaio (RS-JA-10), entre 1765 e 1805, para as camadas sobre a antiga margem, no trecho
de escavacao entre Ultimas estruturas de casas evidenciadas e o trecho extinto da Rua Vasco
Alves (prancha 40). O inicio de ambos os periodos coincide com o contexto da guerra de
fronteira e invasdo espanhola, que fez com que um grande contingente de pessoas se
deslocasse, fugindo da &area de conflito, para a regido de Porto Alegre. O aumento da
densidade populacional, possivelmente, ocasionou um aumento dos descartes e formagéo de
deposi¢bes com maior concentracdo de vestigios arqueoldgicos. Contrastando com o periodo
anterior, no qual a populacdo era diminuta, gerando a formacdo de uma deposicdo com
vestigios parcos e esparsos.

Em 1769, foi nomeado governador da Capitania o oficial portugués, José Marcelino de
Figueiredo®. Reconhecendo a posicdo estratégica do Porto dos Casais, Marcelino buscou

transferir a capital da Capitania de Viamao para tal porto. O “primeiro passo” foi dado no ano

21 Nome ficticio, seqgundo Walter Spalding, dado pelo primeiro ministro portugués Marques do Pombal.
(SPALDING, 1967, p.47). Seu nome verdadeiro era Manoel Jorge Gomes de Sepullveda. Sepulveda teria
mudado de nome para evitar prisdo por ter assassinado um militar escocés em um desentendimento em Portugal.
No governo da Capitania do Rio Grande, foi controverso, entrando em conflito indmeras vezes com 0s
integrantes da Camara da cidade ao impor suas ideias; 0 que leva alguns autores a taxa-lo de autoritario.
Possivelmente estava seguindo apenas as determinagdes da politica absolutista, representado pelo primeiro
ministro portugués, Marques do Pombal, que visava o fortalecimento da administracdo metropolitana sobre as
coldnias portuguesas.
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de 1772, com a elevacdo do povoado a Freguesia de S&o Francisco das Chagas,
desmembrando-o de Viamao. No mesmo ano, ap6s a desapropriacdo da estancia de Inécio
Francisco, o capitdo Alexandre José Montanha foi incumbido da tarefa de tracar as primeiras
ruas e logradouros publicos do povoado, assim como a distribuicdo das meias-datas®®* de terra
para os agorianos que esperavam hé duas décadas as terras prometidas pela coroa portuguesa.
Segundo Macedo, foi determinado a Montanha pelo Coronel Antonio da Veiga Andrade,

governador em exercicio, que fizesse:

[...] divisdo de sessenta meias datas para outro igual nimero de casais dos quais ja
se acham moradores no dito Porto de Séo Francisco sendo a meia data que
compreender as casas da Estdncia com seu pomar para Passais do Vigario da
Freguesia, tendo-se também atencdo aos Marinheiros que se tém empregado no
servico de Sua Majestade para serem acomodados; deixando-se suficiente terreno
para logradouro da Vila. (ANTUNES, 1953 apud MACEDO, 1968. p. 51-52).

A preocupagdo do governador em arrumar acomodagdes para “marinheiros que se tém
empregado no servico de Sua Majestade” indica o quanto as atividades navais, no antigo
Porto dos Casais, tornaram-se importantes; em razao, fundamentalmente, do esforgo de guerra
para reconquista da vila de Rio Grande.

Sobre o povoado de ocupacdo espontanea, limitado ao litoral da peninsula, foi
sobreposto o plano de uma cidade dividida em trés ruas principais, paralelas, seguindo o
alinhamento da peninsula e, por vias secundarias, cortando transversalmente as primeiras®®.
Com o inicio da urbanizacdo®®, o povoado ganhou a divisdo caracteristica das cidades
portuguesas, em cidade alta e cidade baixa. Na primeira, seriam estabelecidos, em torno de
uma ampla praca retangular, os principais prédios publicos da cidade, com destaque para a
Igreja Matriz Nossa Senhora Madre de Deus, iniciada no mesmo ano de 1772?%. Na segunda,

cidade baixa, correspondendo a area portuaria, se concentrariam as atividades comerciais do

202 Seria, aproximadamente, um retangulo de “2200m por 616m, aproximadamente 135,5ha” (MACEDO, 1968,
p.52).

%% O tracado das ruas se acomodou ao relevo do terreno, & maneira de outras cidades portuguesas. Ao contrario
das cidades planejadas espanholas que impdem um tragado ao terreno, as cidades portuguesas se adaptam a ele.
%% Na segunda metade do século XV111, em parte por influéncia da reconstrucéo planejada de Lisboa, em razao
do terremoto de 1755, e, em parte pela politica de criacdo de novas vilas no Brasil, levada a efeito pelo primeiro
ministro “absolutista esclarecido” Pombal, o planejamento de cidades passou a ser mais frequente na América
Portuguesa, como constatou Roberta Marx Delson (DELSON, 1997). A urbanizaco da Freguesia de S&o
Francisco das Chagas (Porto Alegre) se insere neste contexto de criagdo de novas vilas e remodelacéo das ja
existentes pela coroa portuguesa. Ndo surpreendendo que o governador Marcelino estivesse apenas colocando
em pratica esta politica defendida pelo Marques do Pombal.

205 A Matriz substituiria a primitiva capela de S3o Francisco das Chagas, criada pelos colonos acorianos, que
estava localizada na Rua da Praia (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.67).
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povoado. Segundo Rhoden, “retomava-se a velha concepgdo portuguesa da cidade alta e
baixa” (RHODEN, 1999, p.170).

A area urbana da, agora, freguesia estaria limitada, a sul, pela atual Rua Demétrio
Ribeiro, a norte e a oeste, pelo lago Guaiba e, a leste, pela atual Rua Marechal Floriano
(MACEDO, 1968, p.52). Portanto a area urbana ficaria restrita @ por¢do oeste da peninsula,
ficando fora desta delimitag&o o espaco do litoral, onde, posteriormente, se desenvolveria o
Caminho Novo (atual Rua Voluntarios da Patria). A planta, de autoria de Tupi Caldas,
publicada por Macedo, apresenta o hipotético tracado das primeiras ruas da freguesia feito por

Montanha.

Porto-aAlegre nos fins do szculo XVIU

1968, p.54).

Interessante notar que a face norte da freguesia era banhada diretamente pelas aguas
do lago em uma extensa praia, onde se desenvolveu a primeira rua do povoado, a Rua da
Praia. Em trés sitios, foi possivel identificar o antigo nivel da praia. Do trabalho no Mercado
Publico Central (RS-JA-05), com a utilizacdo de dados de trabalho geofisico, pudemos
representar esquematicamente a declividade original da praia (prancha 03). Na Praca da
Alfandega (RS-JA-23), foi possivel, na primeira area de escavagao, visualizar o antigo nivel
da praia e representa-lo no perfil estratigrafico (prancha 09 — fig.06). E, por fim, no
acompanhamento na Praca Julio Mesquita (RS-JA-68), onde também pudemos visualizar o
antigo nivel da praia e representa-lo no desenho estratigrafico (prancha 47).

Em 1773, o governador José Marcelino de Figueiredo consegue transferir a capital da

capitania para a freguesia de Sao Francisco do Porto dos Casais. O povoado passa, entdo, a se
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chamar Nossa Senhora Madre de Deus de Porto Alegre (SPALDING, 1967, p.53). Segundo
Macedo, no ano seguinte é iniciada a constru¢cdo do Arsenal e do Palécio do Governo
(MACEDO, 1968, p.59), na extremidade oeste da peninsula, e na porcdo mais alta, no
cruzamento das atuais ruas Riachuelo e Vasco Alves, um deposito de polvora (OLIVEIRA, C.
S., 1993, p.68). Walter Spalding traz a informag&o de que o governador teria tomado conta de
um “lote de sobradinhos agorianos, recém-construido, no inicio da Rua da Praia, proximo a
Ponta das Pedras”, para servirem de Palécio, tendo esta funcdo até 1789 (SPALDING, 1967,
p.54). A localizacdo do primeiro Palacio do Governo, na extremidade da peninsula, mostra
que tal regido encontrava-se mais desenvolvida quando da criagdo da freguesia. A ponta da
peninsula, como ja abordado, foi um dos primeiros locais a serem ocupados pelos primeiros
colonizadores, compreensivel que tenha se tornado, possivelmente, a area com maior
concentracdo de moradias. A antiguidade maior da ocupacdo desta area do litoral €
testemunhada pelos achados arqueoldgicos. Como ja citado, o periodo mais recuado para a
formacdo das deposi¢des dos sitios estudados, ou melhor, para o periodo de maior intensidade
de descarte, foi encontrado para esta area, ficando entre 1765 e 1805 (prancha 40).

Segundo Spalding, os sobradinhos que serviram de paldcio “eram como todas as casas
acorianas, brancos com as portaladas e janelas pintadas de azul, sendo as maiores e mais
bonitas da nova capital” (SPALDING, 1967, p.54). A importancia desta localidade
possivelmente tenha aumentado com a possibilidade de ataque espanhol via Lagoa dos
Patos®®®, pois se trata de um ponto estratégico para a defesa do povoado. Naquela localidade,
encontra-se o estreito formado entre a ponta da peninsula e a llha da Pintada, Unico ponto de
acesso aos canais do estuario que permitem adentrar no rio Jacui. Segundo Macedo, esta razdo
“explica [...] a localizagdo dos arsenais [...] naquela extremidade da peninsula” (MACEDO,
1968, p.49).

O estreito também serviu, por muitos anos, como o principal ponto de passagem para a
margem direita do lago. Por ali era trazido o gado, embarcado em uma espécie de balsa, que
trazia os animais que seriam carneados no matadouro para, posteriormente, abastecer com
carne os talhos (agcougues) do povoado. Devido a esta atividade, a ponta da peninsula ficou
conhecida como Ponta da Passagem e a via que segue a leste, por onde era tocado o gado, Rua
da Passagem (FRANCO, 1998, p.357)..

206 O temor de um ataque espanhol vindo da vila ocupada de Rio Grande, através da Lagoa dos Patos, era real. O
engenheiro militar e capitdo Francisco Jodo Roscio, vindo para a capitania com o fim e dar auxilio logistico para
a retomada de Rio Grande, menciona uma fortificagdo, “bateria [...] construida de terra em que se acha uma
guarda de trés soldados [...]” feita no estreito de Itapud para impedir qualquer ataque vindo do sul (FILHO;
FRANCO, 2004, p.13). A fortificagdo possivelmente é a mesma a que se refere Spalding como Forte do
Junco,que teria funcionado, de acordo com o autor, entre 0s anos de 1763 e 1777 (SPALDING, 1967, p.56).
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Neste periodo, em razdo da luta pela expulsdo dos espanhois da vila de Rio Grande, a
recém criada freguesia tornou-se ponto de concentracdo das tropas e polo de construcdo naval
das embarcacGes que seriam utilizadas na reconquista de Rio Grande. O militar aleméo
Johann Heinrich B6hm, contratado pela coroa portuguesa como inspetor das tropas do Brasil
e com a missdo de expulsar de Rio Grande os espanhois, esteve em Porto Alegre no ano de
1775, deixando importante relato sobre as atividades de construgdo naval desenvolvidas no

porto do povoado.

Dei ordem para me enviarem outros cavalos em lugar dos matungos e conferi com
a Junta os meios de ter tantas coisas que me faltavam em meu quartel, para as obras
e para a descarga das sumacas, para 0 servi¢o das tropas. Recomendei apressar o
construtor para acabar a sumaca e 0s barcos nos quais se trabalhava ja ha bastante
tempo. Eu vi a sumaca, ou 0 Penque [sic], uma barca sobre o estaleiro (BOHM,
apud FILHO; FRANCO, 2004, p.17).

B6hm faz referéncia & construcdo de duas embarcacdes em especifico, uma sumaca®”’ e
uma barca®®, e a outras de forma genérica, “os barcos”. As duas primeiras, possivelmente,
eram as principais embarcacfes que estavam sendo construidas no momento em que visitou o
porto do povoado; por esta razdo a especificacdo do tipo de embarcacdo. As demais, por sua
vez, possivelmente se tratavam de embarcacfes menores, escaleres®® ou mesmo canoas. A
construcdo dessas embarcacGes foi feita, ao que tudo indica, junto aos arsenais da ponta da
peninsula. A referéncia a apenas um estaleiro, provavelmente, seja uma mencao ao estaleiro
vinculado ao Arsenal da Marinha. Este estaleiro, possivelmente, por muitos anos, foi o
principal da cidade na construcdo de embarcacGes. A praia na ponta da peninsula, voltada
para sudoeste, Praia do Arsenal, e principalmente a existente junto a esta, voltada para
noroeste, Largo do Arsenal foram utilizadas para as atividades de construcdo naval. Por esta
razdo esses logradouros passaram a ser conhecidos por esta denominacao.

Sob vestigios de estruturas de casas (pranchas 44 e 45)*° encontrados no
acompanhamento arqueoldgico na Praga Julio Mesquita (RS-JA-68), foi coletado, junto a
camada formada por lixo do século XIX, conjunto de ferramentas de carpintaria (prancha 51).

O periodo de maior acumulo encontrado para a citada camada ficou entre os anos de 1800 e

27 Antigo veleiro de cabotagem de pequenas dimensdes, usado nas costas do Brasil, com gurupés e dois mastros
inteiricos (HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975).

%8 Antiga embarcagdo a vela, armada com trés mastros e um gurupés, que se diferencia da galera, sobretudo por
apresentar, no mastro de ré, uma vela latina quadrangular. Ibidem.

299 pequeno barco para servico de um navio ou reparticdo maritima e para outros fins (FERREIRA, 1969).

219 Representagao de residéncias ou construgdes junto & margem da Praia do Arsenal, somente aparece a partir de
planta parcial da década de 1850. PLANTA DE UMA PARTE DA CIDADE DE PORTO ALEGRE. Autor:
Luis Pereira Dias 1855. In.: Cartografia virtual histérica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX.
Porto Alegre: Instituto Historico e Geografico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM.
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1850 (prancha 50), periodo que compreende parte das décadas em que funcionaram, naquela
orla, oficinas de construgdo naval, levando a conclusdo que tais ferramentas possam ser
vestigios materiais desta atividade.

Segundo Riopardense de Macedo, os primeiros estaleiros teriam se instalado na encosta
norte do espigédo da peninsula, tendo sido o mais importante o que se localizava na atual Praca
Rui Barbosa (MACEDO, 1968, p.49). Franco refere-se a antiga denominacao da Praga Rui
Barbosa como Praca do Estaleiro (FRANCO, 1998, p.354), denominacéo presente nas atas da
camara da década de 1830. Os dois autores, provavelmente, se referem a estaleiros que se
instalaram naquela regido mais tardiamente. Lembrando que, nos limites determinados para a
area urbana do povoado, tracados por Alexandre Montanha, aquela regido nao estava incluida.
Possivelmente, até o primeiro quarto do século XIX, as praias junto a extremidade oeste da
peninsula concentravam as atividades de construcdo naval. Em imagem de Debret de 1827, é

visivel a concentracdo dos estaleiros no Largo do Arsenal.

Figura 31 - Parte de pintura de Debret, datada de 1827, mostrando a Praia do Arsenal. No
detalhe, ampliagdo de imagem, mostrando a concentracdo dos estaleiros com as
respectivas carreiras?™.

A estrutura de um estaleiro a época ndo exigia uma grande infraestrutura, apenas
carreiras de madeira para sustentagdo do esqueleto das embarcacfes a serem construidas ou
em reparo, além de um telheiro para a protecdo nos dias de chuva e guarda das ferramentas.
Dessa forma, possivelmente, tenham existido estaleiros de diferentes dimensdes, desde
estaleiros para construcdo de embarcagdes de maior porte, como as citadas por Bohm, como
para a construcdo de simples canoas de um pau-so. Os estaleiros menores poderiam ocupar

qualquer ponto do litoral do povoado, pois ndo necessitavam de um espago muito grande. Por

21 Imagem trabalhada sob a publicada em: MELLO, Bruno Cesar Euphrasio de. A Cidade de Porto Alegre
entre 1820 e 1890: as transformacdes fisicas da capital a partir das impressoes dos viajantes estrangeiros. 2010.
Dissertagdo (Mestrado em Planejamento Urbano e Regional). Universidade Federal do Rio Grande do Sul.
Faculdade de Arquitetura. PPG-PUR.
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sua vez, 0s maiores se concentraram na extremidade oeste da peninsula, possivelmente por
esta regido apresentar o melhor local para estabelecimento dos mesmos e por estar junto ao
Arsenal da Marinha.

Frente a possibilidade de um ataque espanhol, no ano de 1773, foram iniciadas as
fortificagOes do povoado, finalizadas somente em 1778 (OLIVEIRA, C. S., 1993, p.68). Para
a construcdo da mesma, de forma que envolvesse o povoado, foi aproveitado o relevo
acidentado, que permitiu a utilizacdo das areas mais ingremes como parte da fortificacéo.
Dessa forma, a caracteristica do sitio em que foi estabelecido o povoado facilitou o trabalho
de fortificacdo. Facilidade acentuada pelo fato de estar em uma peninsula, pois foi necessaria
apenas a fortificacdo da face leste do mesmo, a fim de impedir investidas inimigas por
terra®*2. Pelo lado do lago, o controle do estreito entre a ponta da peninsula e a llha da
Pintada, assegurado pela instalacdo dos arsenais naquela ponta, era suficiente para assegurar a
defesa de ataques por agua vindos do sul.

Neste interim em que o aglomerado urbano comegou a tomar forma com o aumento de
sua populacdo e a incipiente urbanizacdo, os outros povoados localizados, tanto nos campos
de Viamdo como da depressdo central, junto a bacia do Jacui, também tiveram um
desenvolvimento consideravel. Nos campos de Viamao, esse desenvolvimento foi mais
acentuado nos povoados de Conceicdo do Arroio (atual cidade de Osério), Santo Antbnio da
Patrulha, Aldeia dos Anjos®*® do que na antiga capital Viam&o, que sentiu o rebaixamento
para comarca do seu antigo porto, agora capital da provincia. Sofrendo, também, segundo
Macedo com a queda de Rio Grande (MACEDO, 1968, p.68), que ocasionou a diminuicdo do
transito comercial, por ter sido fechado o caminho (estrada do Litoral) que ligava esta cidade
a Viamdo. Estes povoados estavam ligados com a nova capital através de trés caminhos
principais, a Estrada do Matto Grosso e o Caminho do Meio, que ligavam a capital ao
povoado de Viamdo, e o Caminho do Passo D’areia, que ligava a capital aos povoados de
Aldeia dos Anjos, Santo Anténio da Patrulha e Conceicdo do Arroio. A Aldeia dos Anjos
tinha o privilégio de ter um segundo caminho de ligacdo com a capital por via fluvial,
formado pelo Rio Gravatai.

A politica de ocupacdo portuguesa da depressdo central com o assentamento de

pequenos proprietarios, a fim de assegurar as possessdes portuguesas e preparar uma investida

212 A peculiaridade do sitio em que foi estabelecida a cidade de Porto Alegre é compartilhada no Uruguai pelas
cidades de Montevidéu, cidade espanhola, e Coldnia (Sacramento), a antiga possessdo portuguesa. Ou seja,
também sdo cidades estabelecidas em uma peninsula que aproveitaram esta caracteristica para a fortificacdo
apenas da porgdo em que o sitio tem ligagdo com o continente.

23 povoado estabelecido por Gomes Freire de Andrade com indios aldeados provenientes das Misses Jesuiticas.
(RHODEN, 1999, p.162).
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para a conquista do territorio das Missdes, a época, sob administracdo leiga espanhola, tornou
esta regido a mais populosa da capitania. Da mesma forma que a Freguesia de S&o Francisco
dos Casais, 0s povoados de Sao José do Tebiquari e Santo Amaro tiveram as datas de terras
demarcadas pelo capitdo Alexandre Montanha e entregues aos acorianos (RHODEN, 1999,
p.169). Junto com os povoados de Bom Jesus do Triunfo, Nossa senhora do Rosario do Rio
Pardo e Nossa Senhora da Conceicéo da Cachoeira, formavam uma rede de povoados ligados
pela bacia do Jacui; rio que se tornou a principal via de comunicagdo da capital com o interior
do Continente de S&o Pedro.

A capital da Capitania, a Freguesia de Madre de Deus de Porto Alegre, se beneficiou
econdmica e politicamente por estar localizada no ponto de encontro destas duas redes de
povoados. As duas rotas, a leste por terra e a oeste por agua, tiveram, devido a isto, o porto de
Porto Alegre como ponto nodal, tornando o povoado, consequentemente, um importante
entreposto comercial.

J4, ao final da década de 1770, os frutos da distribuicdo dos lotes de terras com o
assentamento dos pequenos produtores acorianos ao redor do povoado de Porto Alegre e nas
povoacdes ao longo das duas vias, terrestre e fluvial, que as ligavam a capital, sdo
testemunhados pela descricdo feita por Domingos Moniz Barreto. Este militar envolvido na
campanha contra os espanhois esteve no Continente de S8o Pedro entre os anos de 1774 e
1778 (FILHO; FRANCO, 2004, p.18). Neste tltimo ano, fez importante relato sobre a capital
da capitania e do comércio, feito entre esta e 0s povoados vizinhos. Quanto a Porto Alegre,

faz o seguinte relato:

Esta aprazivel habita¢do, que antes de ser Vila se denominava Porto dos Casais, é a
mais deleitavel de todo aquele Continente. [...] as margens de um doce lago [...]
onde podem ancorar corvetas de muito bom lote e navios. O torrdo é um dos bons
daquele Continente e produz com abundancia todas as frutas da Europa, e com
muito excesso péssegos, pois até as divisdes e cercas das estancias e fazendas sdo
de pessegueiros. Para a cultura do trigo € especial, e produz muito mais que em
outra parte. [...] Abunda o porto do seu rio em todos os sabados da semana de
grandes canoas carregadas de viveres e frutas, conforme o tempo, de que
prodigamente se alimentam os seus habitantes (BARRETO, apud CESAR, 1981,
p.171).

No relato, é interessante notar que o viajante anuncia a qualidade positiva de o porto
do povoado poder receber “corvetas de muito bom lote e navios”, dando a entender, desta
forma, que tal porto comportaria embarcacdes de maior calado em comparacdo com as
habituais embarcacbes que frequentavam o fundeador da capital. O aumento da producgéo

agricola do povoado ¢ atestado pelo relato. O entorno rural da cidade produzia “todas as frutas

147



da Europa”, com destaque para a fartura dos frutos dos pessegueiros, “pois até as divisdes e
cercas das estancias ¢ fazendas sdo de pessegueiros”. Ja a produgdo de trigo, cujo inicio do
cultivo remete a meados do século XVIII e 0 auge a primeira década do século XIX, segundo
Barreto, “¢ especial, e produz muito mais que em outra parte”. A prosperidade da agricultura
no povoado, testemunhada pelo relato de Barreto, coroa a politica de colonizagcdo com
pequenos produtores desenvolvida pela coroa portuguesa na segunda metade do século. Em
menos de uma década da distribuicdo das meias-datas de terra aos colonos agorianos, ja se
tem um “cinturdo” agricola no entorno do povoado, capaz de abastecé-lo com géneros
agricolas, sustentando desta forma seu crescimento. Abastecimento feito em parte,
considerando o relatado por Barreto, no porto da cidade, no qual abundam “todos os sabados
da semana de grandes canoas®* carregadas de viveres e frutas”.

O viajante segue seu relato, descrevendo os produtos agricolas comercializados com a
capital, os quais eram produzidos nos povoados as margens dos Rios Taquari, do Sino (Rio
dos Sinos) e do rio chamado da Aldeia dos Indios (Rio Gravatai). Referindo-se ao primeiro

rio, Barreto faz o seguinte relato:

Os moradores das margens do Rio Taquari e da sua pequena povoagdo ou freguesia
abundam o seu comércio de carnes de porco, toucinho, feijdo, milho, arroz, queijos,
manteiga, graxa, sebo, sabdo e chacina, que tudo vendem por diminutos pregos
(BARRETO, apud CESAR, 1981, p.173).

A “pequena povoagdo ou freguesia” trata-se da atual cidade de Taquari. Chama atengéo
a diversidade de produtos criados a época no povoado, incluindo produtos agricolas e mesmo
produtos beneficiados de origem animal. Da mesma forma, ao longo das margens do Rio dos
Sinos, a producdo também é bastante diversificada, como podemos concluir do relato de

Barreto que se segue:

Os moradores do rio chamado do Sino [...] fornecem a povoagdo de hortalica, carne
em charque, as melhores frutas de espinho, melancias, e de bons melBes [...].
(BARRETO, apud CESAR, 1981, p.173).

Porém, dos relatos apresentados pelo viajante € mais notavel o referente a producéo

desenvolvida na “Aldeia dos Indios”. Barreto se refere a Aldeia dos Anjos, um dos

214 possivelmente, se tratam de canoas de um pau s6. E provavel que fossem semelhantes & representada na
planta de Zambecari de 1833, feita com um sé pau, armadas com um mastro, vela redonda e com toldo na popa.
Apesar de Barreto ndo fazer mencéo a esses equipamentos, esta embarcacéo, representada na planta de 1833, foi
utilizada por muitos anos para o transporte de pessoas e cargas ao longo do Rio Jacui, ligando Porto Alegre a Rio
Pardo. No restante do Brasil, também, foi muito tradicional, recebendo o nome genérico de canoas de tolda.
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assentamentos criados pela coroa portuguesa com os indigenas vindos do noroeste do
Continente apds a destruicdo das MissBes Jesuiticas.

Os moradores do rio chamado da Aldeia dos indios fornecem a terra galinhas, cagas
de todas as qualidades [...] e de loucas para o consumo das cozinhas, por terem ali
estabelecido muitas olarias (BARRETO, apud CESAR, 1981, p.174).

Os produtos provindos da “Aldeia dos Indios”, como as cacas, testemunham os hébitos
culturais ndo perdidos pelos indigenas com o contato e influéncia dos europeus, como
também atestam as aquisicdes culturais destes, representadas pela criacdo de animais

» 215 chamam

domesticados, no caso as galinhas. Porém o terceiro produto citado, as “loucas
mais atencdo, pois além de se tratar de uma manufatura que exige um conhecimento técnico
mais especializado, € um produto cuja manufatura j& era conhecida pelos indigenas antes da
chegada dos europeus. Desta forma, possivelmente, ocorreu a juncdo de técnicas europeias e
indigenas na sua confecc¢do, originando uma ceramica hibrida, para ser comercializada com os
povoados vizinhos. Questdo importante é se este comércio supriria uma lacuna de mercado,
resultante das restricGes impostas pelo pacto colonial ao comércio de importacdo direta de
produtos manufaturados de outros paises.

O desenvolvimento urbano com o aumento populacional do povoado criou um mercado
consumidor para os produtos agricolas que passaram a ser produzidos no entorno da cidade
em pequenas chacaras. Comércio, também, dinamizado pela facilidade de deslocamento da
producdo por via fluvial dos pequenos povoados ribeirinhos para Porto Alegre.
Possivelmente, por esta época comecasse a tomar forma a mais importante praca de comércio
da cidade, o Largo da Quitanda, que durante décadas funcionaria no local que hoje é ocupado
pela Praca da Alfandega. Os vestigios arqueoldgicos relacionados ao periodo de
funcionamento do Largo da Quitanda foram identificados na primeira area de escavacao da
pesquisa desenvolvida na Praca da Alfandega, em 2006. Este periodo esta representado pelo
intervalo entre as unidades estratigréficas 30 e 44 do perfil sul da escavacdo (prancha 10);
intervalo que corresponde ao terceiro “estrato” de escavagdo, cujo periodo de maior acaimulo
ficou entre 1780 e¢ 1850 (prancha 11). Deste “estrato” foram coletados fragmentos de
ceramica, possivelmente, produzida por escravos ou ex-escravos (prancha 13), vestigios
arqueofaunisticos, em especial muitas sementes de péssego, avalizando o testemunho citado

de Domingos Moniz Barreti (pranchal6) e fragmentos de faianga portuguesa e de louca de

215 Entendida aqui como uma denominago genérica que se refere aos recipientes de ceramica simples, torneadas
ou ndo, produzidas pelos indigenas de origem missioneira.
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Macau (prancha 17), indicando a formacéo recuada para o depdsito, além de outros vestigios
materiais.

No dltimo quartel do século XVIII, apds a reconquista de Rio Grande e expulsdo dos
espanhois de Rio Pardo em 1776 (SPALDING, 1967, p.49), seguidos da assinatura do

Tratado de Santo Idelfonso em 1777%¢

, que restabeleceu a paz e ratificou os limites de
fronteira, a Capital pode continuar seu desenvolvimento, agora sem o temor, iminente, de ser
atacada. Neste periodo, novas edificacdes publicas foram inauguradas. No alto da praia, foi
instalada, em prédio proprio, a Casa da Junta em 1790 (MACEDO, 1968, p.59). O novo
Palacio do Governo, iniciado em 1784, foi finalizado no ano de 1789 (SPALDING, 1967,
p.65). O estabelecimento destes prédios publicos no alto da praia, ao lado da Catedral, esta
iniciada em 1772, tornou o local o ponto mais importante do povoado, a0 menos no que se
refere as funcdes administrativas e religiosas da comunidade. Por sua vez, a cidade baixa, ou
seja, o litoral do povoado comecou sofrer uma incipiente especializa¢do quanto as atividades
predominantes em sua porcao oriental e ocidental. A extremidade oeste da peninsula, com

seus estaleiros, armazéns e arsenais do exército e marinha®'’

, concentrou a maior parte das
instituicGes militares. Possivelmente, a transferéncia do Palacio do Governo para os altos da
praia tenha, de certa forma, desvalorizado esta porcao do litoral do povoado. A reconquista da
Vila de Rio Grande também deve ter reduzido os trabalhos nos estaleiros da regido, em
especial no estaleiro vinculado ao Arsenal da Marinha, ja que a construcdo de grande parte
das embarcacOes nestes estaleiros, entre os anos de 1763 e 1776, foi direcionada para o
fornecimento de vasos de guerra para libertacdo daquela vila. Na metade leste do litoral, a
partir do ponto central da peninsula, concentraram-se as atividades comerciais do povoado.

Nagquele ponto se estabeleceu a praca comercial do povoado, o Largo da Quitanda®'®

, onde
passaram a ser comercializados os produtos trazidos por terra, em carretas, e, por via fluvial,

desembarcados no principal ancoradouro®® da cidade, que se encontrava em frente ao largo.

218 O tratado restitui a “Portugal a ilha de Santa Catarina e o Rio Grande até o arroio do Chui, mas incorporou na
América espanhola a Colonia do Sacramento, [...] € a regido dos Sete Povos das Missdes [...]” (COUTO, 2007,
p.317-318).

217 Segundo Macedo, o Arsenal da Marinha, funcionando junto aos quartéis desde 1774, ap6s desapropriacéo
recebe terreno préprio em 1797 (MACEDO, 1969, p.61). O autor, contudo, ndo precisa a informagéo, dizendo a
localizacéo do terreno, ou mesmo se foi construido um prédio proprio para o Arsenal da Marinha.

218 Quitanda ou quitandeira, quitute e quituteira, palavras de base angola-conguense, indicando culinéria negra e
especialista nessa atividade. Kitanda, feira, mercado, loja, tenda, tabuleiro ou produtos comestiveis neles
expostos, ou ainda, um estrado usado como colchdo, é vocabulo quimbundo e na origem designava lugar de
negécios [...]. (nota) (BITTENCOURT JUNIOR, 2010. p.145).

29 Fundeadouro, surgidouro, poco. Lugar onde uma embarcagio pode ancorar com seguranca. Para isso, deve
estar protegido do vento e do movimento das aguas, pela configuracéo apropriada de um ponto da costa, ou pela
presenca de edificacBes feitas especialmente para permitir a ancoragem|...] (HOLZHACKER; SACCHETTA,
1975). Portanto um ancoradouro ndo precisa necessariamente de estruturas para atracagdo das embarcacdes. E
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A Rua da Praia, primeira via do povoado, formada espontaneamente com o estabelecimento
dos primeiros povoadores, concentrou os estabelecimentos comercias. Segundo Franco, teria
“recebido, ainda em 1799, o primeiro calcamento, por determinacdo do Ouvidor Lourenco
José Vieira Souto, que obrigou a Camara a calgar com enormes sacrificios, além da rua logo
chamada do Ouvidor (General Camara), uma ‘rua do cais’, que outra ndo pode ser sendo a dos
Andradas nas imedia¢des do cais de desembarque” (FRANCO, 1998, p.31). A mencdo a rua
do cais®®® poderia indicar, ja naquela década, a existéncia de alguma estrutura de desembarque
junto ao Largo da Quitanda. Segundo Franco, os membros do Senado da Cémara teriam
mandado fazer uma ponte de “pedra” no ano de 1783, o que induziria, segundo ele, a
concluséo de que se tratava do primeiro embarcadouro da povoagao (FRANCO, 1998, p.23).

Os vestigios arqueoldgicos deste periodo foram identificados durante a escavacdo que
ocorreu no ano de 2006, na Praca da Alfandega, como ja tratado (prancha 07). A maior parte
dos vestigios foi coletada de camadas escuras com presenca de material organico (prancha 09
— fig. 04 e 06), presentes no intervalo entre as unidades estratigraficas 30 e 44 (prancha 10),
referentes ao final do século XVIII até segunda década do século XIX. A datacdo do periodo
de maior intensidade de descarte ultrapassa este periodo (prancha 11), contradizendo o
periodo baseado na andlise estratigrafica (ver discussdo pagina 66). Os vestigios materiais
compreendem restos arqueofaunisticos, organicos, ceramicos entre outros materiais (pranchas
13,15, 16 e 17).

Na extremidade leste da peninsula, dentro dos limites do povoado, localizava-se o Largo
dos Ferreiros. Possivelmente o local onde se concentraram os artesdos ferreiros com suas
oficinas para conserto e produgéo de pecas para embarcacgdes e transportes terrestres (cavalos,
carretas....). A via formada, ligando a margem do lago e a Rua da Praia, recebeu a alcunha de
Beco dos Ferreiros, e sua extremidade junto & margem, a de Porto dos Ferreiros?*!. Segundo
Franco, “designacdo conservada até 1830” (FRANCO, 1998, p.172). O porto, possivelmente,
tratava-se de um simples varadouro, onde as embarcacdes eram encalhadas para reparos, ndo

necessariamente existindo estruturas de atracagdo, as quais até certo ponto poderiam mesmo,

provavel que existisse alguma estrutura para facilitar o desembarque das mercadorias junto a praia, em frente ao
Largo da Quitanda, contudo ndo existem documentos que comprovem a existéncia de tal estrutura. A primeira
estrutura de desembarque foi um trapiche inaugurado no ano de 1806, esta devidamente documentada.

20 parte do porto onde atracam as embarcacfes, usada principalmente para operacdes de embarque e
desembarque (HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975).

221 Segundo Sérgio da Costa Franco em 1781 um cidaddo chamado Jodo Ribeiro de Almeida teria construido
“uma banca do peixe ‘na praia do norte desta vila’”, estabelecimento que concentraria a venda de peixes no
povoado (FRANCO, 1983. p.14). O autor ndo especifica a localizagdo de tal banca, porém, no ano de 1830, nova
banca foi construida na desembocadura do beco, no Porto dos Ferreiros (FRANCO, 1998, p.279). Existe, desta
forma, a possibilidade da primeira banca ter sido edificada no mesmo local onde foi feita a segunda.
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se existissem, atrapalhar as atividades de conserto das embarcagfes. No ano de 1794, foi
inaugurado, no Beco dos Ferreiros, o primeiro local para divertimento da populagédo do
povoado, a Casa da Comédia, “um mal ajeitado barracdo” (MACEDO, 1968, p.62). Dois anos
depois de sua inauguragdo, foi renomeado como Casa da Opera (MACEDO, 1968, p.62),
nome que foi estendido para a via, que passou a ser conhecida como Beco da Opera.

O desenvolvimento urbano do povoado, no ultimo quartel do século XVIII e nas duas
primeiras décadas do século XIX, teve como principal dinamizador econdmico a cultura do
trigo. Segundo Franco, “o principal género de comércio era o trigo, que os colonos agorianos
plantavam com grande apetite.” (FRANCO, 1983, p.14). Porto Alegre, por situar-se em um
local privilegiado “do ponto de vista do transporte hidroviario”, tornou-se o “escoadouro
natural de toda producdo exportada” (SINGER, 1977, p.148), dos povoados localizados na
regido da depressao central, regido que concentrava 64% da populacao da capitania (ROCHE,
1959 apud SINGER, 1977, p. 149). A exportacédo de trigo por Porto Alegre passa a ter um
crescimento quase continuo a partir do ano de 1776, sendo interrompido somente no ano de

1817, quando sofre uma forte queda®*

. A producéo exportada pelo porto de Porto Alegre era
enviada “em abundincia para o Rio de Janeiro, a Bahia e Pernambuco” (EZEQUIEL, 2007,
p.31).

Esta funcédo de entreposto comercial predomina sobre a funcdo militar, que movimentara
o0 porto do povoado enquanto o conflito contra os espanhdis esteve vigente. Porto Alegre
torna-se a partir de entdo o emporio do comércio com o centro e o0 norte da capitania. A
criacdo da Alfandega de Porto Alegre em 1804, de certa forma, confirma a importancia
comercial adquirida pela povoacdo. Contrario a criacdo da Alfandega, na Capitania do Rio
Grande de S&o Pedro, o vice-rei, segundo Ezequiel, “colocava por fim que, caso sua posi¢ao
contraria a criacdo ndo fosse levada em consideracdo, a Alfandega deveria fixar-se em Porto
Alegre, por que ali atracava a maior parte das embarcacgdes que passavam pela barra do Rio
Grande e era onde o comércio girava com maior for¢ca” (EZEQUIEL, 2007, p.33).
Sintomatico do predominio comercial e politico de Porto Alegre sobre as demais povoacoes,
em especial sobre a vila de Rio Grande, é o fato de que a Alfandega desta povoacéo,
inaugurada também em 1804, ter ficado por vinte anos subalterna a 6rgdo da capital®. O

orgdo administrativo da capital teria sido instalado em casa alugada, pertencente ao

222 Em gréfico apresentado por Singer, a exportagéo de trigo pelo porto de Porto Alegre, em 1776, foi de 35.035
alqueires, alcangando o maximo de 257.782 alqueires em 1813, entre 1816 e 1817 sofre uma forte queda de
226.981 alqueires para 109.446 alqueires (SINGER, 1977, p.152).

22 Segundo Ezequiel a Alfandega da Vila de Rio Grande foi instalada em 1° de outubro de 1804 com consulado,
sujeito ao Juiz da Alfandega de Porto Alegre (EZEQUIEL, 2007, p.41).
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comerciante Domingos Gongalves de Amorim, localizada de frente para o Largo da Quitanda
(ZAMIN, 2001, p.1).

A atividade comercial da cidade poderia ter sido maior, se ndo existissem as
dificuldades de navegacao encontradas no trajeto entre Rio Grande e a Capital. Em descricdo
datada de 1804, Domingos Marques Fernandes informa sobre as dificuldades por que
passavam as embarcacfes que se dirigiam a Porto Alegre vindas do sul, em especifico, ao

passarem pelo estreito de Itapud e entrarem no “rio de Porto Alegre”. Segundo ele:

A entrada deste rio tem duas léguas de largura; mas ndo pode navegar-se sendo por
um estreito cano cingido a terra, pelo lado do Norte, onde se acha um alto monte,
chamado Itapud [...]. [...] que das embarcagdes se lhes toca com qualquer vara. Dali
para cima vai a dita largura diminuindo, até o dito lago, continuando em baixo e em
canais perigosos a quem ndo é bem pratico no estudo e no conhecimento deles
(FERNANDES, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.25).

Porém as dificuldades de navegacdo enfrentadas pelas embarcacGes no trajeto entre Rio
Grande e Porto Alegre iniciavam ja na entrada da barra da Lagoa dos Patos, barra cujo canal
de acesso “‘era balizada por trai¢oeiros bancos de areia submersos” (TORRES, 2010, p.25), os
quais ocasionavam ndo raramente o naufragio de embarcacdes que tentavam adentrar a barra
em condicdes adversas. O sucesso na transposicao da barra e na viagem entre Rio Grande e
Porto Alegre exigia ndo sO pericia, mas conhecimento dos obstaculos representados pelos
bancos de areia da Lagoa dos Patos e do canal de navegag¢do no “rio de Porto Alegre”,
conhecimento citado por Domingos Marques Fernandes. Esta limitacdo para a navegacao
muitas vezes exigia que as maiores embarcagdes tivessem que fazer o transbordo de suas
mercadorias para embarcacdes menores, ou que fosse contratado o servico de um pratico®*
para conduzir a embarcacdo em seguranca até Porto Alegre. As dificuldades existentes para 0s
navegadores, agravadas pela inexisténcia, a época, de balizas de sinalizacdo na Lagoa dos
Patos e no Lago Guaiba, possivelmente tenham limitado o desenvolvimento comercial da
capital. Contudo, o transito de embarcac6es no porto da povoagédo foi movimentado, pelo que
se pode concluir do relato de Fernandes, segundo ele, “entram e saem inumeraveis
embarcacdes com semelhante continuacéo e notavel freqiiéncia e concurso” (FERNANDES,
apud FILHO; FRANCO, 2004, p.25). Quanto ao ancoradouro da povoagéo, entendido aqui

como o “lago de Porto Alegre”, a norte da povoagéo, faz a seguinte descricéo:

Nele todas as comodidades que se podem desejar em um porto; muita altura
d’aguas, fundo facil a penetragdo das ancoras, pouca distancia para descarregar,

224 piloto que conhece bem certas paragens maritimas (FERREIRA, 1969).
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aguas abrigadas, quietas, claras e permanentes, por estarem baixas e encobertas aos
ventos, receber aguas frescas, continuas e perenes [...] (FERNANDES, apud
FILHO; FRANCO, 2004, p.25).

As qualidades de um bom porto enumeradas por Fernandes, mais especificamente a
referente a “pouca distancia para descarregar”, parece que ndo foram suficientes para as
necessidades do comeércio do povoado, que estava em franco crescimento, crescimento que se
intensificaria a partir de 1808, com a Abertura dos Portos. O desembarque feito através do
transbordo de pessoas e mercadorias para embarcacbes menores, as quais varavam
diretamente na praia, possivelmente tornava pouco eficientes as atividades portuérias,
trazendo ainda os perigos de extravio das mercadorias no momento do embarque ou
desembarque na praia. No ano de 1806, como solucdo a estes problemas, foi inaugurado um
trapiche defronte ao Largo da Quitanda. O trabalho de estiva das mercadorias comercializadas
na cidade e exportadas para outras capitanias, realizado por escravos®”®, teria maior
velocidade. Manoel Antbnio de Magalhdes descreveu em seu Almanaque da Vila de Porto
Alegre, no ano de 1808, o porto da cidade e com detalhes “a ponte d’alfandega”, construida

ha apenas dois anos.

[...] um porto no rio que tem meia légua de largura, a onde podem ancorar até
duzentas embarcacbes de cem a duzentas toneladas, com uma belissima ponte
d’alfandega, [...] defronte da mesma casa d’alfandega, onde uma boa praca convida
a beleza e construcdo da obra.

[...] com vinte e quatro pilares de cantaria pelo rio dentro, onde podem descarregar
hiates e sumacas, com uma carreira de trezentos e vinte e cinco palmos de
comprido e trinta de largo [...] e de madeiras grossas atravessadas de barrotes, que
unidos formam o mais valente assoalho, fortificado com pernas francesas dirigidas
dos corpos dos pilares aos vdo das madeiras. O termo desta carreira se liga com
uma casa quadrada de sessenta palmos de cada lado, que serve de lingagem a dois
guindastes, com duas escadas laduais, que igualmente dao serventia aos
desembarques das lanchas e mais embarcagdes pequenas. Esta casa fecha de pido, e
¢ sustida sobre treze pilares, mas da mesma cantaria, fortificada com o mesmo
madeiramento [...]: oferece a mesma casa uma agradéavel vista com assentos a roda,
onde o comércio se ajunta (MAGALHAES, apud ESCOSTEGUY, 1993, p.50-51).

%5 Os escravos eram alugados para o servico de descarga e transporte dos fardos e pipas, porém eram
convocados somente nas ocasides em que se precisavam fazer as descargas das embarcagdes (EZEQUIEL, 2007,
p.47). Como notou Ezequiel, os escravos ndo constavam apenas na pauta dos produtos comercializados, mas
também como os prdprios trabalhadores responsaveis pelo desembarque destes produtos.
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Figura 32 - Cais da Praca da Alfandega em 1900. O trapiche foi construido no inicio do século XIX, sofrendo

algumas alteragdes e reformas ao longo do século. A Casa do Trapiche pouco mudou ao longo do século?®.

Uma das laterais do trapiche da Alfandega foi identificada nos trabalhos de
acompanhamento arqueoldgico desenvolvidos entre os anos de 2009 e 2010, na Praca da
Alfandega. (prancha 07). Contudo, possivelmente, os vestigios da estrutura ndo sdo 0s
originais de 1806, em vista de o trapiche ter sofrido reformas e modifica¢cbes ao longo do
século XIX. A estrutura encontrada a pequena profundidade (prancha 19 — fig. 01, 02 e 03),
contudo apresenta, na face interna, saliéncia para acomodacdo das vigas de madeira para
sustentacdo de assoalho, indicando que pouco se diferenciava da estrutura descrita por Manoel
Antbnio de Magalh&es em 1808.

A extensa ponte d’alfandega, descrita por Magalhdes, passa a permitir o atracamento
direto das embarcagdes maiores, junto ao canal de navegacdo, diminuindo a necessidade de
transbordo para embarcagGes menores, canoas e escaleres, que anteriormente desembarcavam
as mercadorias na praia. O equipamento da casa, na ponta do trapiche, com dois guindastes
possibilita 0 desembarque das mercadorias de maior peso com maior facilidade e agilidade
pelos trabalhadores do porto. Contudo, o transporte das mercadorias entre o trapiche e a
alfandega, e desta as casas comerciais, continuava sendo feito por escravos, como constatava

0 viajante Arséne Isabelle na década de 1830.

Os fardos, por pesados que sejam, sdo transportados por negros ao patio da
alfandega, para serem examinados; dali outros negros (porque a raga africana tem
no Brasil a funcdo dos cavalos e das mulas) os transportam para seu destino
(ISABELLE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.71)..

A construcdo do trapiche antecedeu em dois anos a Abertura dos Portos ocorrida em
1808. De certa forma, uma antevisdo do aumento do fluxo de embarcagdes proporcionada

228 Pporto_Alegre, antigo cais da Praga da Alfandega e escadaria para Lago Guaiba em 1900. Museu da
Comunicagédo Hipdlito José da Costa. (MCHJC).
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pelo fim do regime de exclusivo comercial. A obrigagdo das exportacfes da colbnia passar
pela metrépole para depois serem encaminhadas as outras nagdes ndo mais existia, 0 comércio
agora poderia ser feito diretamente sem a intermediacdo da metropole. Segundo Torres
“fornecendo as condi¢des politicas para a insercao das cidades portuarias brasileiras nas redes
do comércio mundial” (TORRES, 2010, p.11). Contudo a decisdo do principe regente, Dom
Jodo VI, na abertura dos portos “as nagdes amigas”, na pratica, beneficiava apenas a
Inglaterra; pois, em razdo do Bloqueio Continental, era o Unico pais capaz de realizar este
comércio, com a excecdo da jovem nacgdo dos Estados Unidos da América do Norte, que passa
a representar o Unico concorrente neste contexto para os ingleses. O Tratado de 1810 confirma
os privilégios ingleses no comércio com as ex-col6nias portuguesas. Segundo Almeida:

O primeiro e mais emblematico simbolo dos “tratados desiguais” do século XIX foi
0 acordo de comércio e navegacdo celebrado entre Portugal e Inglaterra em
fevereiro de 1810. Por este acordo de comércio, concedia-se aos ingleses a redugao
da taxa de entrada a 15% ad valorem, aplicavel a ‘todos os géneros, mercadorias e
artigos, quaisquer que sejam, da producéo, manufatura, inddstria ou invencdo dos
dominios e vassalos de Sua Majestade Britanica [...]. [...] ficando as mercadorias
provenientes da Inglaterra mais favorecidas que as préprias portuguesas, que
pagariam 16% (ALMEIDA, 2007, 268).

Dessa forma, o Brasil herdava de Portugal o vinculo econémico com a Inglaterra,
iniciado, principalmente, depois da assinatura do Tratado de Methuen em 1703.

A partir da Abertura dos Portos, produtos manufaturados europeus, € em maior
quantidade ingleses devido aos tratados de comércio firmados entre Brasil e Inglaterra, entram
no mercado da ex-coldnia, desbancando o0s produtos da ex-metropole. As faiancas
portuguesas sdo superadas pela faianca fina inglesa. Nos sitios, as faiancas se extinguem do
registro arqueoldgico de forma bastante abrupta, indicando o impacto da concorréncia dos
produtos europeus. As ceramicas simples torneadas diminuem de forma gradual, porém néo
se extinguindo como ocorreu com a faianga portuguesa, possivelmente por ser ainda utilizada
em recipientes de cozinha e em recipientes de servir, utilizados por escravos e pessoas mais
pobres que ndo tinham condi¢bes de adquirir utensilios de faianca fina. A cerdmica nédo
torneada, possivelmente produzida localmente e mesmo de forma doméstica, a maneira da
faianca desaparece do registro arqueoldgico (pranchas 13 e 41c). Ceramica produzida com
técnica indigena e africana que, ao desaparecer, leva consigo parte dos conhecimentos e
significados envolvidos na sua produgao e uso.

Neste contexto, Rio Grande come¢a a retomar sua predomindncia econémica na

capitania; predominéancia perdida para Porto Alegre desde o periodo em que Rio Grande ficou
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sob o dominio espanhol (1763-1777). Situagdo agravada com a prosperidade econémica da
capital em raz&o da crescente producdo de trigo. Segundo Singer:

Enquanto o mais importante produto comercial do Rio Grande era o trigo, Porto
Alegre detinha um quase monop6lio, como escoadouro das exportacdes da area
agricola mais importante da provincia e também como concentrador dos artigos
importados, que a partir da Capital, se distribuiam pelo interior (SINGER, 1977,
p.152).

A exportacdo do trigo pelo Porto da Capital atinge seu auge no ano de 1816, tendo no

ano seguinte uma queda abrupta®’

. A crise da producdo triticola se deveu, segundo Singer, ao
aparecimento de praga que atacara os trigais (ferrugem), as requisicdes de trigo pelas
autoridades militares, e a concorréncia estrangeira. Mas, fundamentalmente, “pela alternativa
bem mais rendosa oferecida pela criacdo” (SINGER, 1977, p.151). O inicio do ciclo do
charque®?®, favorecido pela desorganizacdo dos saladeiros platinas em razdo das guerras de
independéncia (década de 1810), fez com que muitos agricultores agorianos abandonassem a
“lavoura para dedicar-se a criacdo” (SINGER, 1977, p.150). Como reflexo a distribuicao
demogréafica na capitania se modifica, segundo Macedo, entre 1803 e 1814. Nota-se
“acentuada reducdo da significacdo demografica dos centros povoados mais proximos de
Porto Alegre, em beneficio dos extremos: Rio Grande e Rio Pardo” (MACEDO, 1968, 71)229.
Porto Alegre por localizar-se no vértice, onde se encontram as duas linhas fluviais de ligacdo
entre Rio Grande e Rio Pardo, foi denominada, felizmente, por Macedo como sendo a
“esquina da provincia” (MACEDO, 1968, p.71). Nesta época, portanto, devido ao inicio do
ciclo do charque, o “centro de gravidade da vida economica se desloca para o sul da provincia
[...]” (SINGER, 1977, p.152). E Porto alegre frente a este rearranjo econdmico, nas palavras
de Singer, passa “de entreposto de trigo” para “entreposto de charque e outros produtos
animais” (SINGER, 1977, p.152).

Em 1810, o negociante inglés John Luccock testemunha a importancia comercial de Rio
Grande.

E aqui que todos 0s navios tem que entregar seus papeis, sendo que a maior parte
deles raramente segue adiante. E aqui também que os principais negociantes
residem ou tem seus agentes estabelecidos; de tal maneira que ele a pode ser
considerada como o maior mercado do Brasil Meridional.

227 \/er grafico apresentado por Singer (1977, p.152).

228 A primeira charqueada da Capitania foi criada em 1779, em Pelotas (SINGER, 1977, p.149). Em Porto
Alegre, no ano de 1794, as margens do Jacui, foi criada a primeira charqueada da povoacdo. Seguida de outras
duas no Morro do Cristal e na Ponta do Dionisio (MACEDO, 1968, p.63).

229 O crescimento de Rio Pardo parece que se deve, fundamentalmente, por ser o ponto a partir do qual se passou
a colonizar os territérios missioneiros conquistados da Espanha em 1801.
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A producéo do interior é trazida por iates de vinte e setenta toneladas de frete.
Alguns poucos carregam em Porto Alegre, a maior parte em S0 Pedro, onde todos
sdo obrigados a tirar suas licencas (LUCCOCK, apud FRANCO, 1983, p.16).

Considerado pelo inglés “o maior mercado do Brasil Meridional”, para Rio Grande vao

230

todos os produtos de exportacdo da provincia, transportados por iates=* e la transferidos para

navios que os enviam para o Rio de Janeiro. Porto Alegre, como se pode inferir pelo relato de
Luccock, tem participacdo menor neste comércio. As dificuldades de navegacdo podem ter
contribuido, também, pela timida participacdo da capital neste comércio. Como afirma

Franco:

Verdade seja dita que todo esse comércio era feito a custa de severas dificuldades.
Além de ser a travessia da barra do Rio Grande uma tarefa arriscadissima, [...] toda
a navegacdo da lagoa dos Patos era dificil, pois ainda ndo se haviam edificado
far6is nem fixado balizas para orientacdo dos navegantes. A ndo ser algumas
estacas colocadas por patrbes de barcos entre Porto Alegre e Itapud, para demarcar
o canal de navegacdo, toda a rota restante era feita sem o socorro de qualquer
sinalizacdo, sendo embora a Lagoa cheia de bancos de areia suscetiveis de provocar
encalhes fatais (FRANCO, 1983, p.23).

Providéncias foram tomadas para melhorar a condic¢des de navegacao. Ainda no governo
de Paulo José da Silva Gama (1803-1809), foi intensificada a navegacdo interior e melhorada
“as condigdes de navegabilidade da Barra de Rio Grande franqueando a navios de maior
calado” (EZEQUIEL, 2007, p.36). No ano 1816, o Cel. José Pedro César foi designado para:

[...] ‘levantar um mapa exato de todo o canal que serve a navegagdo de Porto
Alegre até a Barra do Rio Grande de S8o Pedro, balizando convenientemente o
mesmo canal e destruindo os embaragos e riscos que se encontram naqueles
chamados das pedras, do leitdo e do Estreito’®*!

Apesar de todas as dificuldades para a navegacdo, o comércio de Porto Alegre

prosperava por ser entreposto comercial de toda a regido central e norte da provincia. A

9232

povoacdo foi elevada a vila em 1809°°“, porém a solenidade foi feita somente em 1810 com a

2% segundo o Dicionario de Navegacao a Vela, sdo embarcagdes mercantes desenvolvidas na Holanda (onde era
chamado jagd) a partir de 1580. Era armada com “dois mastros [...] que envergavam velas latinas quadrangulares
[...]” (HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975). E mais provavel que fossem os precursores dos lanchdes, mais
conhecidos como lates Lourencianos (referéncia a cidade de Sdo Lourengo, onde se encontravam os estaleiros
onde eram construidos e armados). Estas eram “embarcag¢des rasticas, movidas a vela, construidas em madeira,
com dois mastros ¢ com porte de cerca de 50 t, 22m de comprimento, 5,5m de boca ¢ 1,4m de pontal”.
(CAMPELO, DUHA, 2009. p. 75).

231 Trecho de carta do Conde da Barca ao Sr. José Pedro Cesar, transcrita por Macedo (MACEDO, 1968, p.73).
2 Com Porto Alegre, as vilas de Rio Grande, Rio Pardo e Santo Antonio da Patrulha, formaram os primeiros
quatro municipios da provincia.
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233 na praga em frente & Igreja das Dores®**. O povoado por esta

instalagdo do pelourinho
época ja contava por volta de 6.000 habitantes (NEVES, 2005), e comecava a crescer além
dos limites impostos pelas fortificagcdes erigidas a época de Marcelino. No litoral leste a partir
do Porto dos Ferreiros, surgia um novo bairro denominado Paraiso®**, e uma nova via aberta,
batizada de Caminho Novo.

O Caminho Novo dava acesso a chacaras e a estrada que se dirigia a Aldeia dos Anjos.
Segundo Spalding, a via teria sido iniciada ainda no governo de Paulo da Silva Gama
(SPALDING, 1967, p.68). Contudo foi no governo de D. Diogo de Souza que a via teve sua
maior extensao aberta. D. Diogo de Souza também concedeu as margens do lago, ao longo do
novo caminho, lotes de terra com o objetivo de “promover a agricultura” e “animar os
habitantes da mesma Capitania a tentarem semelhantes especulacdes” 2*°. Maior valorizagdo
da regido decorreu do fato de ali ter erigido a residéncia oficial dos governadores (MACEDO,
1968, p.77), que ficou mais conhecida como Solar D. Diogo de Souza. A Costa do Rio, como
era conhecida a regido, antes da abertura do Caminho Novo em 1812, ndo passava, segundo o
cronista Coruja, de “uma azinhaga de ma passagem” (CORUJA, 1983, p.28). A época da
concessdo dos lotes “grandes porcdes de terrenos ai se vendiam por poucas doblas; hoje
vendem-se os palmos a peso de ouro [...]” (CORUJA, 1983, p.28). Segundo Coruja, para
aquela regido iriam apenas “lavadeiras, aguadeiros e alguns que, mais ousados, queriam
embrear-se pelo mato” (CORUJA, 1983, p.103), indicando que se tratava de uma regido
pouco urbanizada a época. Os relatos do viajante francés Nicolau Dreys, que viveu na

provincia por dez anos, testemunham as modificacfes por que passou a regido, segundo ele:

E certamente um dos mais excelentes passeios que se pode ver. O lado oposto ao
rio esta bordado de ricas chacaras, de jardins aparatosos, abundantes de flores, e de
frutos, cujos aromas misturados na atmosfera suavizam o olfato, e despertam o
apetite; as uvas, 0s péssegos, os figos, as peras, 0s marmelos, juntos com a laranja,
a lima, a banana, crescem na mesma latada, recebem enlagados os beneficios da
mesma terra [...] (DREYS, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.36).

2% Simbolo da ordem publica, das instituicdes e da condicdo juridica da povoacdo autdnoma (MARX, 1980. p.
55). Simbolo da ordem publica, pois era o local onde se aplicava 0s castigos nos criminosos e nos escravos
fugitivos. Spalding refere-se a instalagdo de um tronco no ano de 1794, porém ndo precisa o local onde teria sido
colocado (SPALDING, 1967, p.65). O cronista Antonio Alvares Pereira Coruja em passagem de sua Antigalhas
enumerando os prédios histéricos que existiram na citada via, faz referencia a um esteio denominado salso, onde
0s escravos seriam castigados (CORUJA, 1983, p. 98). O mesmo estaria, pelo que se pode supor do trecho em
gue o cronista o cita, no interior do Arsenal de Guerra. Seria este esteio 0 tronco a que Walter Spalding se refere?
24 A igreja foi iniciada em 1807 e terminada somente no inicio do século XX (FRANCO, 1998, p.137-138).

2% Segundo o cronista Coruja “havia uma pequena casa habitada por umas mogas cantadeiras, e que dizem que
cantavam bem, aonde aos domingos iam 0s mogos passear, denominando-a-casa do Paraiso; e ja se convidavam
dizendo — “Vamos hoje ao Paraiso?” E assim se ficou chamando a rua do Paraiso” (CORUJA, 1983, P.21-22).
2% Transcrigdo de documento feita por Macedo (MACEDO, 1968, P.77).
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A regido, no inicio do Caminho Novo, no Paraiso, era conhecida como Porto do Pelado,
ficaria ao lado do estaleiro do mestre Joaquim, segundo Coruja (CORUJA, 1983, p.30). Em
uma curta passagem em que apresenta as alcunhas dos comerciantes do povoado, Coruja
refere-se ao “alto e bojudo Tragazana com seu jaquetdo e calga larga de ganga azul a vigiar o
seu negocio de madeiras” (CORUJA, 1983, p.83), comércio que fazia em frente ao citado
Porto do Pelado. Talvez, Tragazana tenha sido um dos primeiros comerciantes de madeiras no
Caminho Novo, atividade que predominaria naquele local ao longo do século XIX, junto aos
estaleiros a quem forneceria a matéria prima.

No acompanhamento arqueoldgico ocorrido na Praca Rui Barbosa (RS-JA-06), entre 0s
anos de 2007 e 2008 (prancha 06), foram encontrados vestigios destas atividades, constituidos
por restos de tabuados e pilares de madeira, podendo pertencer a estruturas de estaleiros ou
mesmo restos de madeiras que ali eram comercializadas. Ha a probabilidade de estes vestigios
pertencerem a trapiches; mas, pelo transtorno que tais estruturas causariam as atividades dos
estaleiros e madeireiras, € pouco provavel que existissem ali tais trapiches. Suspeita
confirmada pelo ndo deferimento pela camara aos pedidos de construcéo de tais estruturas no
logradouro. Neste mesmo local em 1830, foi feito pedido a Camara para se construir ali um
trapiche, contudo pelo local “achar-se destinado para desembarque de lenhas, e depdsitos de

237 A leste, entre as

madeiras, e outros misteres, como logradouro ptblico”, ndo foi permitido
atuais Ruas Senhor dos Passos e Barros Cassal, ficaria a Chéacara da Brigadeira, cuja face
norte, as margens do lago, era conhecida como Porto da Brigadeira (CORUJA, 1983, p.83).
Coruja, infelizmente, ndo especifica se as denominacdes de Porto do Pelado e de Porto da
Brigadeira estariam relacionadas a estruturas de atracamento de embarcagdes ou se estariam
relacionadas ao simples fato de as embarcagdes ancorarem ao largo da praia ou vararem nela.
O Bairro do Paraiso, que de Paraiso pouco tinha, tinha € muito lixo. Pelo menos é o que
se pode concluir das seguidas reclamacfes de moradores, do dito bairro, pedindo as
autoridades que dessem uma solugdo as imundicies acumuladas no largo em frente a praia e
que impedissem que fossem feitos novas deposi¢cdes no lugar. Em 21 de junho de 1830, a
Camara determina que se aterre o lixo acumulado na pragazgg. Na mesma sessdo da Camara,
recebem solicitagédo dos moradores do bairro, pedindo a construgéo de ponte para despejo do
lixo dentro do rio. Solicitagéo reiterada por 14 moradores do Paraiso e Porto dos Ferreiros, em
que pedem a proibi¢do dos despejos de lixo nas pragas e que “mande fabricar sobre o rio, em

cada uma das ditas praca pontes de estacadas com cloacas aos lados, para de cima delas fazer-

27 Ata da Camara de 22 de junho de 1830. (AHPA)).
%8 Ata da Camara de 21 de junho de 1830. (AHPA).
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se 0 despejo sobre o rio” ?*°. No més seguinte, os proprios moradores assumem os custos da
construcdo das pontes, contando com a ajuda dos soldados aquartelados nas imediagdes do
Paraiso para ajudarem na construcao e conservacao da limpeza do lugar®*.

A construcdo das chamadas pontes de despejo, pontes de estacadas, possivelmente eram
estruturas, como o nome indica, formadas por estacas de madeira justapostas que sustentavam
plataforma que dava acesso as aguas do lago onde era depositado o lixo e dejetos. Com a
construcdo destas pontes inicia-se uma especializacdo de locais proprios aonde era permitido
o0 descarte de lixo doméstico e dejetos pela populacdo. A pratica de se depositar os descartes
em um mesmo local gerou os bolsdes de lixo, denominados de lixeiras coletivas, identificados
nas pesquisas arqueoldgicas junto a antiga orla da cidade.

No acompanhamento arqueoldgico desenvolvido no Mercado Publico Central (RS-JA-
05), foi identificada uma destas lixeiras coletivas. O periodo de maior acimulo dos vestigios
arqueoldgicos encontrado por Santos (SANTOS, 2005, p.49) ficou entre os anos de 1830 e
1870. A data inicial coincide com a edificacdo da ponte de despejo, mostrando que, apos sua
criacdo, os despejos se intensificaram e se concentraram no litoral, em parte do Largo do
Paraiso. Outro dado importante é a distribuicdo dos vestigios no sitio arqueoldgico, As
maiores concentracdes de material arqueolégico foram encontradas na metade leste do
mesmo, indicando, hipoteticamente, que a citada ponte de despejo poderia ter estado
localizada naquele local.

Todavia, o problema das deposi¢bes de lixo no Largo do Paraiso ndo foi solucionado,
continuando as reclamacdes por parte dos moradores do bairro. Apos a constru¢do do novo
prédio para a Alfandega no Largo da Quitanda, muitos dos quitandeiros que la
comercializavam seus produtos foram deslocados para o Largo do Paraiso, porém néo todos.
Em requerimento de 1833, os moradores do Largo do Paraiso e Porto dos Ferreiros pedem a
remocdo do mercado de hortalicas e peixes para 1a, segundo eles, “por se acharem para isso
destinados™®**. Os moradores seguem justificando a transferéncia expondo, possivelmente, o
principal motivo de a desejarem “[...] de que com a concorréncia dos vendedores e
compradores possam conservar-se limpas, proibindo-se que nelas faga qualquer sorte de
despejos imundos” 242,

Na outra extremidade da peninsula, extremidade oeste, a localizacdo dos 6rgédos bélicos

(arsenais do exército, da marinha, armazéns reais, quartéis...), davam a area caracteristica

%9 Ata da Camara de 22 de junho de 1830. (AHPA)).
20 Ata da Camara de 06 de julho de 1830. (AHPA)

1 Ata da Camara de 08 de maio de 1833. (AHPA).
22 Ibidem.
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militar, que persistiria até a atualidade. A area referida tinha como limite leste a praga do
pelourinho. Saint-Hilaire cita a existéncia de ao menos dois prédios.

Na extremidade da Rua da Praia existem dois prédios, vizinhos, servindo de
armazém para a marinha, de depdsito de armas, e onde se instalou, para as
necessidades das tropas, oficina de armeiro, seleiro e carreiro (SAINT-HILAIRE,
apud FILHO; FRANCO, 2004, p.43).

Dentre os estabelecimentos militares destacava-se a existéncia de um quartel especifico
para o regimento, formado por indios guaranis®, recrutados das Missdes. O quartel
localizava-se na esquina das atuais ruas Riachuelo e Vasco Alves. Segundo Coruja, ali, por
muitos anos, ficaram aquartelados os indios missioneiros (CORUJA, 1983, p.20). O Quartel
dos Guaranis acabou dando nome para a prépria via onde se localizava (atual Rua Vasco
Alves), a qual ficou conhecida como Beco dos Guaranis. Segundo o cronista Coruja, “[...] em
dia de Santa Bérbara, sua padroeira, divertiam a populacdo com dancas de cavalinhos de
madeira pintada e revestidos a carater com colchas e saiotes, no terreno fronteiro que estava
devoluto” (CORUJA, 1983, p.109) 2.

Sob as estruturas das residéncias evidenciadas no acompanhamento arqueoldgico na
Praca Brigadeiro Sampaio (prancha 29 e 34), foram identificados, em camadas com datacéo
para o periodo de maior acimulo entre os anos de 1765 e 1845 (pranchas 39 e 40), fragmentos
de ceramica com decoracdo guarani (prancha 41c), associados a material histérico, em
especial a fragmentos de ceramica possivelmente produzida por escravos e ex-escravos. Tais
ceramicas poderiam ter relacdo com os integrantes do chamado Quartel dos Guaranis. Os
indigenas missioneiros trazidos para a cidade poderiam ter vindo com familiares que teriam se
estabelecido nas casas simples da Ponta das Pedras, onde teriam produzido utensilios
necessarios ao cotidiano doméstico. A existéncia desses artefatos indica a coexisténcia de
indigenas ou descendentes de indigenas e de africanos ou afro-descendentes escravos ou
alforriados, principalmente na primeira metade do século XIX. O conhecimento da existéncia
desses vestigios pode contribuir para desvelar, com futuras pesquisas, o cotidiano desses

grupos muitas vezes esquecidos pela historiografia.

3 Em nota do livro de Coruja, Sergio da Costa Franco informa que teria existido “pelo menos dois regimentos
de milicias guaranis, 0 24° e 0 25°, um e outro destrocados em Rincdn de las Gallinas pelo exército uruguaio de
Frutuoso Rivera (em 24/9/1825)”, em decorréncia da Guerra Cisplatina (CORUJA, 1983, p. 47).

2 Interessante notar que a devogdo a Santa Barbara em Portugal e no Brasil tornou-se muito popular, sendo ela
invocada como protetora por ocasido de tempestades, raios e trovoes.
http://pt.wikipedia.org/wiki/B%C3%Alrbara_de Nicom%C3%A9dia. Fendmenos naturais associados pelos
guaranis a uma manifestacdo divina, a qual denominavam Tupd. Ou seja, parece que a Santa escolhida para
devogdo dos mesmos ndo foi escolhida de forma arbitraria, mas de maneira que fosse ao encontro de suas
crengas.
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Também, ocupavam boa parte do litoral daquela regido as atividades de construcao
naval®®. O litoral, na direcdo oeste, a partir do largo do pelourinho, em frente & Igreja das
Dores, estava ocupado a época por muitos estaleiros. Ja em 1809, em documento transcrito
por Luiz Escosteguy, se faz referéncia a essas atividades. Neste documento, a Camara solicita
trecho da praia em frente a Igreja das Dores para que fosse “conservado logradouro publico
com utilizagdo pelo estaleiro que ali estava instalado[...]” (ESCOSTEGUY, 1993, p.49). Na
ultima passagem por Porto Alegre, em 1821, Saint-Hilaire presenciou o inicio da construcéo
do cais destinado ao arsenal, “um dique de pedra” (SAINT-HILAIRE, apud FILHO;
FRANCO, 2004, p.44), localizado no litoral em frente a Igreja das Dores que, segundo ele:

[...] tinha o grande defeito de ndo ser colocado em esquadro com a igreja; mas nao
era sé — por uma economia absurda estava sendo construido com barro e pedras; as
&guas ja o estragaram muito e, em breve, nada mais haverd (SAINT-HILAIRE,
apud FILHO; FRANCO, 2004, P.47).

Na década de 1830, devido a tentativa de venda a particulares destes terrenos, foi feito
abaixo-assinado por “vinte cidaddos, requerendo a Camara que sustasse a arrematacdo ou
venda dos terrenos que lhe foram concedidos pelo ex-governador [...] Paulo José da Silva
Gama de deverem conservar-se os mesmos terrenos como logradouro publico e estaleiro™?*®,
Indicando que as atividades de construcdo naval ali ainda persistiam. Atividades que dividiam
espaco com as obras da nova cadeia da cidade, iniciadas em 24 de abril do mesmo ano, porém
suspensas em 03 de outubro do mesmo ano®*’. J& em 15 de outubro, foi aprovado pelo
Presidente da Provincia novo local para a construcdo da cadeia®®, o Largo da Forca, mais
precisamente no espaco onde posteriormente seria feita a Praca da Harmonia (atual Praca
Brigadeiro Sampaio).

O cronista Coruja relata que,“em outro tempo”, 0 litoral oeste do povoado (referéncia ao
trecho do antigo litoral em que hoje se encontra a Praca Brigadeiro Sampaio), ou “largo ou
Praca do Arsenal [...] tinha de um lado o estaleiro de Francisco Batista Araujo (pai do
conselheiro Candido Batista) e mais tarde o estaleiro de Tertuliano, antecessor de Severino

[...]” (CORUJA, 1983, p.24). Ao lado de pequenos estaleiros, se destacavam 0s maiores,

2> Gama, discorrendo sobre as técnicas empregadas no Brasil Col6nia, destaca a construgdo naval como uma das
mais importantes. Para a construcdo dos barcos era necessario um nimero variado de artesdos, entre carpinteiros,
veleiros, cordoeiros, calafates...constituindo, segundo ele, “talvez um tipo de manufatura como era na Europa a
fabricacéo de carros. Tudo ou quase tudo, era feito nas ribeiras. A madeira nativa era desdobrada e bitolada; os
panos e as cordas eram tecidos ou cortados nas ribeiras, e até os cravos deveriam ser feitos ali [...]” (GAMA,
1994, p.57).

246 Ata da Camara de 20 de agosto de 1833 (AHPA).

247 Atas da Camara de 24 de abril e 03 de outubro de 1833. (AHPA).

248 Ata da Camara de 15 de outubro de 1833. (AHPA).

163



possivelmente, construtores de embarcagfes de maior porte para a Marinha. Para a
coordenacdo da construcdo destas embarcagdes era costume a existéncia de uma pessoa
especializada neste oficio, chamada Mestre da Ribeira. Em ata da Camara de 1826, foi feito
requerimento pelo Mestre da Ribeira, de nome Manoel José de Campos, pedindo licenca para
construir um rancho para guardar as ferramentas de seu oficio “no lugar do Estaleiro” °. A
referéncia ao Mestre da Ribeira e ao Estaleiro, em letra mailscula, parece que indica que se
trata da principal autoridade em construcdo naval da época e ao principal estaleiro da cidade.
Em curto relato sobre Porto Alegre, John Luccock refere-se, também, a “um estaleiro
abundantemente suprido com a madeira que cresce nas margens daqueles rios, que a levam a
seu destino” (LUCCOCK, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.28). Luccock refere-se a um
destes grandes estaleiros, possivelmente, ao localizado junto a Marinha, o principal do
povoado. Interessante a passagem em que afirma: “rios, que a levam a seu destino”. Em tal
passagem, o0 viajante refere-se ao costume do transporte de madeira por flutuacdo em que se
deixavam os troncos, reunidos em forma de uma balsa, descer o rio ao ritmo de seu fluxo até
o destino final®®®. O Viajante Samuel Kerst, que esteve em Porto Alegre entre os anos de 1826
e 1831, destacou que o “Estaleiro da cidade” ocupava “grande quantidade de trabalhadores”
(KERST, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.65). Ainda no ano de 1835, as vésperas da Guerra
Farroupilha, o local era utilizado para a construcdo naval, pois no dia 30 de junho daquele ano
Luiz Ignéacio de Sousa, Mestre da Ribeira a época, requer junto a Camara licenca para
construir “uma embarcagdo de barra fora” . A expressdo “barra fora” parece indicar que se
tratava de embarcacdo capaz de navegar além da barra da provincia, ou seja, no mar. Portanto,
de embarcacdo de porte e complexidade maior das comumente construidas nos estaleiros
menores. A Camara concede a licenca preterida pelo Mestre da Ribeira, pois conclui que “[...]
nada embaraca a continuacdo do edificio da nova cadeia, por ser fora da quadra para isso
designada [...]”, construgdo iniciada naquele local, porém suspensa devido ao inicio do
conflito farroupilha. Porém, ainda como condicéo para recebimento da licenga a Camara julga
necessaria a assinatura de documento pelo mestre, prometendo que iria demolir a carreira logo
que tivesse terminado a embarcacéo, a fim de que ndo fosse utilizada para a construcdo de

outra embarcacdo pelo préprio Luiz Ignécio de Sousa ou outra pessoa qualquer®®%.

9 Ata da Camara, de 29 de julho de 1826 (AHPA).

%0 possivelmente esta pratica tenha ocasionado iniimeros transtornos a navegacao no lago Guaiba, considerando
gue os maiores estaleiros localizavam-se, até meados do século X1X, na extremidade oeste da peninsula. Ou seja,
as madeiras deveriam cruzar ao largo de todo o litoral e do canal de navegacéo até seu destino. Este pode ter sido
um dos motivos da mudanca dos estaleiros para o litoral do Caminho Novo em meados do século XIX.

1 Ata da Camara de 30 de junho de 1835. (AHPA)).

2 Ata da Camara de 06 de julho de 1835. (AHPA).
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Como ja referido, no acompanhamento arqueolégico na Praca Julio Mesquita (RS-JA-
68), em camada sob as estruturas de casas (pranchas 44 e 45), foram coletadas ferramentas
utilizadas no trabalhdo com madeira, (Iamina de enxd, ldmina de machado, lima e grosa —
prancha 51). Os artefatos foram encontrados na camada de lixo, cuja datacdo para o periodo
de maior acimulo ficou entre 1800 e 1850 (prancha 50). O periodo corresponde a0 momento
em que no local, a época Praia do Arsenal, funcionaram estaleiros. Estes, é verdade,
concentravam-se em maior nimero na face norte do litoral, no Largo do Arsenal; contudo
pequenos estaleiros estavam distribuidos em diferentes locais da orla, podendo as ferramentas
encontradas estar relacionadas a estas atividades (ver figura 31).

Naquela area, possivelmente existiam tambem atividades relacionadas ao transporte
fluvial de passageiros e mercadorias; pois, segundo Coruja, morava naquele bairro, “[...]
proprietario de canoas de tolda (as canoas histéricas da carreira de Rio Pardo)” (CORUJA,
1983). Tais canoas “alcangavam Santo Amaro, Triunfo, Rio Pardo e Taquari” (FRANCO,
1983, p.20), transportando pessoas e mercadorias a montante e jusante do Rio Jacui. Pode-se
concluir do relato de Coruja, que o proprietario de tais canoas, chamado José Pereira da Silva,
possivelmente tinha uma frota delas, pois Coruja se refere a barqueiros que estavam a servico
de José Pereira da Silva. Saint-Hilaire, quando esteve no Rio Grande entre os anos de 1820 e
1821, navegou, em viagem pelo Rio Jacui, onde cruzou por muitas destas embarcacdes,
descrevendo-as em detalhes.

Cruzamos com varios barcos, muito bonitos, em demanda de Rio Pardo. Tais sdo as
embarcacdes de que se servem aqueles que tém pressa em ir de Porto Alegre a essa
cidade. Sdo feitas de tabuas, porém, sdo estreitas e alongadas como as pirogas;
ordinariamente levam pintura de cor verde e sdo cobertas por um baldaquino
igualmente pintado de verde. Chamam-se canoas ligeiras para distingui-las dos
barcos de transporte, aos quais chamam canoas grandes (SAINT-HILAIRE, apud
FILHO; FRANCO, 2004, p.45).

Em planta da cidade de Porto Alegre, confeccionada por Tito Livio Zambeccari em
1833, pode-se visualizar a imagem de uma embarcacdo muito semelhante & descrita por Saint-
Hilaire (figura 33); possuindo a embarcagdo algumas caracteristicas citadas por Saint-Hilaire,
como a pintura em cor verde e a existéncia de um baldaquino na mesma cor. Na legenda da
planta de Zambeccari, aparece designada como sendo uma “canoa de 65 pés de um sé tronco,
largura 7 pés”. Ao contrario da informacéo apresentada por Saint-Hilaire, aqui se trata de uma
canoa confeccionada em apenas um tronco. porém, estreita e alongada como citado por Saint-

Hilaire, com entorno de 20m de comprimento por 2m de largura, dimens@es impressionantes
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para uma canoa de apenas um pau®>®

. A imagem permite identificar outras caracteristicas ndo
citadas por Saint-Hilaire. Na parte dianteira da embarcacgéo, pode-se ver uma figura de proa,
ou carranca, possivelmente para identificar a mesma ou espantar 0s maus espiritos que
poderiam trazer dificuldades para a navegacdo. A existéncia de mastro e vela redonda indica
que a embarcagOes podia ser movida pela for¢a do vento ao singrar as dguas do lago Guaiba.
Na parte superior do costado, formando uma espécie de balaustrada, encaixes simétricos,
possivelmente para a colocacdo de seis pares de remos, necessarios para a navegacao a
montante dos rios da bacia do Jacui. Outros viajantes deixaram relatos destas embarcacdes,
como Arséne Isabelle, que se deparou com uma porcéo delas, descrevendo-as como sendo
“elegantes gondolas, enfeitadas de cores vivas e sulcando os cinco confluentes [...]”

(ISABELLE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.68).

Figura 33 - Canoa de um s6 tronco com vela e toldo,

desenhada por Zambeccari®*.

A concentracdo de quarteis e atividades navais naquela extremidade da peninsula reunia
um numero elevado de militares e marinheiros, que, nos dias de dispensa do trabalho,
possivelmente procuravam distracbes para ocuparem o tempo. Talvez isso explique a
existéncia do chamado Beco dos Marinheiros®>®, localizado & esquerda da desembocadura da

Rua Clara (atual Rua Jodo Manoel) %©.

[...] este terreno, até certo tempo composto de um marachdo ou entulhos, e a que
puseram um pareddo que servia de cais onde desembarcavam marinheiros

253 As técnicas de construcdo destas enormes canoas de um-sd-pau devem ser reputadas a uma heranca deixada
pelos povos indigenas do Brasil.

24 ZAMBECCARI, Tito Livio. Planta da Cidade de Porto Alegre. In: Cartografia virtual histérica — urbana
de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto Alegre: Instituto Histérico e Geografico do Rio Grande do
Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM.

5 O “acanhado” beco, entre a Rua da Praia e o litoral do lago, apos sua extingdo, daria origem, no final do
século XIX, a “Rua Sete de Setembro”, composta de belos e custosos edificios” (CORUJA, 1983, p.98).

2% Segundo Coruja “[...] da rua da Praia para baixo no ex-beco dos marinheiros ndo se podia ir a noite por ser
foco de desordens entre os ditos[...]” (CORUJA, 1983, p.112).
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freqlientadores das bodegas e freges que ai se foram estabelecendo [...] (CORUJA,
1983, p.112).

No segmento inicial da Rua do Arroio (atual Bento Martins), “da Igreja (das Dores) para
a Praca do Pelourinho” a uma quadra a oeste do Beco dos Marinheiros, ficava a Rua dos
Pecados Mortais ou dos Sete Pecados. O nome, segundo Coruja, decorria do fato de que ali
foram edificadas sete casinhas “[...] que os gaiatos daquele tempo chamaram os Sete Pecados,
nome que lhes assentava bem, tanto pelo lado fisico dos prédios, como pelo lado moral das
moradoras”. Ou seja, um dos prostibulos do povoado, ndo por acaso, nas imediacGes da area
portuaria do povoado.

Na extremidade da peninsula, pelo que podemos concluir dos relatos de Coruja, se
concentrariam habitacGes populares. Na proximidade dos estaleiros citados pelo autor,
existiria uma “carreira de casinhas de capim e de telha com fundos para o rio” (CORUJA,
1983, p.24). Tais casas, a0 que tudo indica, estariam localizadas na chamada Ponta das
Pedras, extremidade oeste do Largo do Arsenal. Na praia ocidental da cidade, Praia do
Arsenal (onde se localiza atualmente a Rua Gen. Salustiano), para o lado do rio, “s6 havia
umas duas ou trés casinhas de capim que serviam de moradia a gente pobre” (CORUJA, 1983,
p.109).

Destas casas simples pouco foi evidenciado durante os acompanhamentos arqueoldgicos
nas Pracas Julio Mesquita (RS-JA-68) e Brigadeiro Sampaio (RS-JA-10). Na primeira, nada
foi encontrado que pudesse ser relacionado a estas residéncias, apenas foram identificadas
estruturas de alvenaria de tijolos pertencentes a casas construidas em meados do século XIX.
Na Praca Brigadeiro Sampaio, em sondagem junto a antiga margem, foi identificada estrutura
formada por pedras, que poderia estar relacionada as residéncias (prancha 28 — fig. 10, 11 e
12). Contudo os vestigios mais importantes referentes aos habitantes foram os vestigios
moveis, encontrados em diferentes camadas sob as estruturas das casas na Pracga Julio
Mesquita e sob o calcamento da Rua Vasco Alves (prancha 29 — fig. 04 e 05 / prancha 35 —
fig. 03, 04 e 05). Sdo constituidos, principalmente, por fragmentos de ceramica guarani e
africana, como ja comentado. Os estratos em que foram encontrados foram datados (periodo
de maior acimulo), entre 1765 e 1850 (pranchas 38, 39 e 40).

Aqguela regido, por ali se localizar a Ponta da Passagem e por estar no extremo da area
de maior concentracdo urbana, possivelmente, era pouco Vvalorizada, explicando a
concentracdo de casas de populagdo mais pobre. As pessoas com mais posses prefeririam se
mudar a conviver com o transito, quase continuo, de gado, que provavelmente ocasionava

inimeros transtornos aos moradores da regido. Outro fato que pode explicar esta concentracdo
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de casas populares é o de estarem situadas na praia, ou seja, em area de logradouro publico®’.
A regido também dava acesso a face sul do promontério pelo litoral. Este lado da cidade,
segundo Saint-Hilaire, “possuia varias casas [...] esparsas e desalinhadas, entremeadas de
terrenos baldios, pequenas e mal construidas, quase todas habitadas pela populacdo pobre”
(SAINT-HILAIRE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.44).

O litoral entre a Praga do Pelourinho e a praia ocidental da cidade, Praia do Arsenal,
também é referida por Coruja como Largo da Forca. O cronista ndo especifica o local exato
onde estava localizado o cadafalso. Apenas informa que “ai se mandou levantar quando
comecou a trabalhar a Junta de Justica [...]” (CORUJA, 1983, p.24) ?*®. Inexistia estrutura fixa
para execucdo dos condenados a pena capital, a forca era montada sempre quando necessario
fosse?®. Entre 05 e 29 de dezembro de 1834, as atas da Camara testemunham discuss&o, em
decorréncia da execucdo de uma pessoa chamada Preto Luiz, em que se trata da inexisténcia
de forca no povoado e de quem seria a competéncia de erigi-la. Discussdo encerrada com a
determinacdo do Presidente da Provincia para que a Camara a erguesse. Possivelmente, da
mesma forma, inexistia um local especifico para erigi-la, podendo ser construida em qualquer
ponto da praia. Talvez por isso a denominacgéo genérica de Largo da Forca para todo o litoral
oeste da peninsula.

Enquanto o litoral leste do povoado, a costa do rio como era conhecida, abria-se como
um novo espago para o crescimento do povoado, com a criagcdo do Caminho Novo, no qual se
estabeleceram chéacaras com seus “portos” particulares, a exemplo do citado Porto da
Brigadeira; o litoral oeste afirmava-se como um lugar de atividades associadas ao exército e a
marinha (com seus arsenais, armazéns e quartéis), da mesma forma que as atividades de
construcdo naval. Além de estarem localizados 1a os marcos do poder repressor do estado,
representados pelo pelourinho, a forca e a cadeia, ainda em construcdo, porém suspensa
devido a eclosdo da guerra farroupilha..

Por sua vez, a area central do litoral, mais especificamente a area compreendida pelo
Largo da Quitanda e suas imediagdes, concentrou as atividades comerciais do povoado,
comércio feito, sobretudo, ao longo da Rua da Praia, nas proximidades da Alfandega. Rua da

Praia, nas palavras de Saint-Hilaire, que é:

%7 0 mesmo ocorreu no litoral do Caminho Novo, area, a época, periférica ao centro do povoado, onde foram
edificadas inimeras choupanas.

258 A Junta de Justica teria sido instalada em 1816. FRANCO, Sérgio da Costa. Op.cit., p.181, 1998.

9 Atas da Camara de 05 e 29 de dezembro de 1834. (AHPA).
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[...] a Gnica comercial é extremamente movimentada. Nela se encontram numerosas
pessoas a pé e a cavalo, marinheiros e muitos negros carregando volumes diversos.
E dotada de lojas muito bem instaladas, de vendas bem sortidas e de oficinas de
diversas profissées (SAINT-HILAIRE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.42).

A alfandega, funcionando em casa alugada do comerciante Domingos Gongalves de
Amorim, ficava em frente ao Largo, no alinhamento do trapiche, principal desembarcadouro
da cidade. A concentracdo de prédios ao longo da Rua da Praia, nas imediagdes do Largo da
Quitanda, explica-se pelas facilidades advindas da proximidade com o trapiche e a alfandega
para os “trabalhos de despachos, condugdes, ¢ mais tratos do comércio” 260,

A época, o comércio de importagdo e exportacdo dividia espaco com o comércio local
de géneros alimenticios no Largo da Quitanda. Nas palavras de Nicolau Dreys, a cidade de
Porto Alegre seria ‘“abastecida de todos os misteres da vida e mesmo das superfluidades
desejadas pelo luxo que segue a riqueza, e que distingue as classes avantajadas da cidade”
(DREYS, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.37).

O comércio dos géneros alimenticios deu 0 nome que por anos ficou conhecido o largo.
Os quitandeiros (as), geralmente escravos (as) de ganho ou ja forros, faziam este comércio em
barracas, quitandas (tabuleiros), ou mesmo ao chdo, sentados em um tecido sobre o qual
expunham os produtos a venda. Como exemplo, podemos citar o caso do ex-escravo, José
Baptista, que em 1829 pede licenga a Camara para continuar a “quitandar em géneros
comestiveis, legumes, costelas(?), e frutas, que compra fora da cidade e vem vender nas
pracas dela e na praia”®*. Saint-Hilaire fez o registro desse comércio entre os anos de 1820 e
1821.

E na Rua da Praia, proximo ao cais, que fica o mercado. Nele vendem-se laranjas,
amendoim, carne seca, molhos de lenha e de hortaligas, principalmente de couve.
Como no Rio de Janeiro os vendedores sdo negros. Muitos comerciam acocorados
junto & mercadoria a venda, outros possuem barracas, dispostas desordenadamente
no patio do mercado (SAINT-HILAIRE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.44-45).

Estes géneros comercializados vinham, ou das chécaras localizadas no entorno do
povoado, geralmente, através do transporte em carretas, ou mesmo dos povoados vizinhos,
geralmente, trazidos em embarcagOes (canoas e canoas de tolda), desembarcados na praia em

frente ao largo. Segundo Nicolau Dreys:

[...] a cidade recebe das chacaras circunvizinhas todas as qualidades de frutas, de
hortalicas, e de verdura que produz a vegetacdo indigena, ou que brotam das

280 Transcrigdo de requerimento de Jo&o Inacio Teixeira (MACEDO, 1968, p.73).
%61 Atas da Camara de 23 de outubro de 1829. (AHPA)).
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sementes exoticas, que as mados do sabio cultivador souberam naturalizar num solo
estrangeiro. Seus mercados estdo por isso sempre abundantemente providos;
demais, seus agougues ostentam a carne a mais suculenta, e sua banca pode cobrir-
se de peixes de agua doce e de agua salgada, ambos pescados nas sua mediacGes
[...] (DREYS, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.37).

Na pesquisa arqueoldgica feita em 2006, na Praca da Alfandega (RS-JA-23), na primeira
area de escavacdo (prancha 07), foi possivel, a partir de 1,35m de profundidade, identificar os
estratos arqueoldgicos relacionados a esta fase em que o largo foi utilizado como mercado de
abastecimento de géneros alimenticios (prancha 09 — fig. 03 e 04). No perfil estratigrafico, o
intervalo entre as unidades estratigraficas 35 e 44 integram esta fase (prancha 10), que se
estendeu, possivelmente, do Gltimo quartel do século XVIII até a segunda década do século
XIX, quando a construcdo do prédio da Alfandega obrigou a mudanca das quitandas. De
forma geral, o intervalo das unidades relacionadas ao Largo da Quitanda corresponde ao que
foi denominado de terceiro “estrato” de escavagdo. A datagdo para o periodo de maior
acumulo deste estrato ficou entre 1780 e 1850 (prancha 11). O periodo extrapola em trés
décadas o periodo proposto pela analise estratigrafica (ver discussao pagina 66). Os vestigios
mais abundantes neste intervalo, relacionado a Praca da Quitanda, sdo os restos organicos,
formados por sementes diversas (prancha 16). Os vestigios arqueofaunisticos também
aparecem em grande quantidade (prancha 15). Neste “estrato”, como ja citado, fragmentos de
ceramica com decoracdo caracteristica da produzida por escravos estdo presentes.
Possivelmente, também, relacionado a cultura africana foi encontrado pingente feito de dente
de jacaré e contas de vidro (pranchas 15 e 18). Apesar de mais abundante, o material organico
esta sub-representado por ser mais perecivel do que os outros materiais. Seria conveniente um
estudo das mostras de sedimento coletadas durante a pesquisa para identificar os polens e
outros elementos vegetais microscopicos para se ter um estudo mais consistente sobre os
produtos vegetais comercializados no Largo da Quitanda.

No ano de 1810, foi intentada a transferéncia da Alfandega para a Casa dos Armazéns
Reais (EZEQUIEL, 2007, p.46), na extremidade oeste do litoral da cidade. Segundo Macedo,
uma determinacgéo real, que colocava em ameaca o “zoneamento espontaneo do comércio”
(MACEDO, 1968, p.73) do povoado. Vendo que seus negdcios sairiam prejudicados pela
transferéncia da alfandega, os comerciantes se mobilizaram e se dirigiram ao rei “através de
um procurador — o0 senhor Jodo Inacio Teixeira — pedindo que ndo fizesse aquela transferéncia
e se obrigando a construirem [...] uma nova Alfandega” (MACEDO, 1968, p.73). A citada
construcdo, todavia, € iniciada somente em 1819. Foi edificada no centro do Largo da

Quitanda, tendo sido feito “um pequeno aterro para compensar a declividade da margem e
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elevar o terreno ao nivel da Rua da Praia” (ZAMIN, 2001, p.2). A construgdo de um andar, de
arquitetura tipicamente colonial, se estendeu até 1824. A edificagdo ficou separada do

trapiche por uma nova via, a Rua Nova da Praia (atual Sete de Setembro), que se originou do

aterro, sustentado por pareddes (ESCOSTEGUY, 1993, p.82), feitos sobre a antiga margem.

o g R A0S
= SR VRS o

Figura 34 - Detalhe da litografia do prédio da Alfandega de Porto Alegre de Balduin Rohrig, oferecida a D.
Pedro I em 1865°%,

Com a construcdo do prédio da Alfandega, foi nivelada boa parte do largo com aterros,
colocando fim, parcialmente, as atividades de venda de géneros alimenticios no mesmo. O
aterro foi feito com sedimento arenoso, tendo sido sustentado por muro de arrimo. No perfil
estratigrafico da primeira area de escavacao da pesquisa de 2006, a unidade 35 (prancha 09 —
fig. 03 e 04), de certa forma, lacra as deposicdes e estratos relacionados a fase do Largo da
Quitanda. Tal unidade estratigrafica € seguida por outras, formadas por depdsitos de
sedimento, nivelados na unidade estratigrafica 28. Apds a acomodacdo dos aterros, foi
edificado o prédio da Alfandega (prancha 07), que passou a ocupar o centro do largo. Durante
as intervencgoes arqueoldgicas de 2006 e 2010, foram evidenciados 0s vestigios remanescentes
das paredes do prédio (prancha 09 — fig. 12 e 13 / prancha 20 — fig. 01, 03, 04, 07 e 08 /
prancha 19 — fig. 06 e 08) e da calcada que circundava 0 mesmo, a apenas 0,50m de
profundidade (prancha 23 e 24).

Com o inicio da construgdo do novo prédio, comeca uma longa disputa judicial entre o
comerciante Silvestre de Souza Telles e a Camara, envolvendo outros comerciantes da cidade.
Telles reivindicava como seu o lado leste do Largo da Quitanda. A Cémara, segundo
Escosteguy, invocava a tradicional destinagdo do espagco “a serventia publica, e giro

comercial, e por ser este o unico lugar mais préprio para embarque e desembarque dos

%62 |magem digitalizada e cedida por Alberto Tavares Duarte de Oliveira.
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viveres, como também para quintar couros (..) e por estar junto a Alfandega” %**. Os
negociantes contrarios as pretensdes de Silvestre de Souza Telles, também pressionam o
poder publico, a fim de evitar que o comerciante conseguisse oficializar a posse do terreno.
Em representacdo enviada a Camara, eles denunciam a “dltima tentativa” do comerciante
“para conseguir pelo Juizo da Coroa levar a efeito a aquisi¢ao” do terreno pretendido, terreno
do qual “o publico sempre esteve de posse” **. Ao final, 0s negociantes tiveram éxito em sua
reivindicacdo, o titulo de posse de Silvestre de Souza Telles, fora cassado (ESCOSTEGUY,
1993, p.80). O mesmo negociante, Silvestre de Souza Telles, construiu, em 1831%®°, um
extenso trapiche em frente a sua propriedade, no lado leste do Largo da Quitanda. O
desembarcadouro era um dos maiores da cidade, s6 ndo sendo maior que os trapiches da
Alfandega e do Arsenal. Este ultimo ficava em frente a Igreja das Dores. Por estar localizado
em logradouro publico, foi franqueado ao uso da populacdo da cidade?®.

A construcdo do novo prédio da Alfandega também trouxe o problema de para onde
transferir a antiga quitanda. Para isso foi feita demarcacdo da Praga do Paraiso
(ESCOSTEGUY, 1993, p.73), para a qual foi parcialmente deslocada. Segundo Franco,
ocorreram resisténcias “e a Camara terminou permitindo, transitoriamente, que do lado de
Oeste a Praca fosse reconhecida como local de mercado [...] tanto quanto as do Paraiso, dos
Ferreiros e do Pelourinho” (FRANCO, 1998, p.25). A concentracdo do comércio local e do
comércio de importacdo e exportacdo no mesmo espaco, agora ainda reduzido pela construcao
da nova Alfandega, contribuiu para ocasionar o “empachamento” %’ do Largo da Quitanda.
Ou seja, para 0 mesmo local da cidade, iam carretas e embarcacdes menores com 0s produtos
agricolas para abastecer a cidade, como também o0s navios, utilizados no comércio de
importacdo e exportagdo, 0 que ocasionava, possivelmente, um engarrafamento de carrogas e
pessoas em terra e de navios e canoas nha dagua. Sintomatico desta situacdo Sdo 0S
indeferimentos, por parte da Camara, aos pedidos seguidos de pequenos comerciantes para
instalarem novas barracas no largo, a justificativa, quase sempre ¢ a mesma, a de que “ndo ha
lugar”. Junto a praia, em especifico na desembocadura do Beco do Jodo In4cio, a situacdo
pouco mudava como se pode concluir do oficio da Presidéncia da Provincia, remetido a

Cémara, em que o “Comandante da Barca e vigia dos ancoradouros desta cidade” pede:

%63 Transcrigdo de documento de dezessete de abril de 1819, feita por Escostegu (AHRGS). (ESCOSTEGUY,
1993, p.80).

264 Ata da Camara de 17 de outubro de 1831 (AHPA).

265 Ata da Camara de 09 de dezembro de 1831. (AHPA).

266 Ata da Camara de 20 de abril de 1833. (AHPA).

267 Ata da Camara de 14 de abril de 1830. (AHPA)).
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Providencias para coibir-se o abuso de conservarem fundeados muitos escaleres
juntos a rampa do Beco denominado de Jodo Inacio, os quais privdo ao publico do
mesmo lugar que oferece 0 melhor embarque e desembarque nesta cidade [...] 2.
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Figura 35 - Parte da pintura de Debret datada de 1827, mostrando o Largo da Alfandega. No
detalhe, a ampliacdo de imagem mostra, & direita, o trapiche e a casa em sua ponta e, ao fundo, o
prédio da Alfandega, a esquerda, na desembocadura do Beco do Jodo Inacio, amontoado de
canoas que causavam transtornos ao transito de pedestres®®.

Porto Alegre, elevada a cidade em 1822 (SPALDING, 1967, p.87), ndo mais detinha o
“titulo” de centro econdmico da Provincia. O periodo 4ureo da produgdo triticola havia
passado. O porto da cidade ndo era mais animado com os trabalhos de embarque das sacas de
trigo para exportacdo®’®. Contudo os efeitos da Abertura dos Portos fizeram com que se
mantivesse ou mesmo ampliasse a movimentacdo portuaria da cidade, porém agora devido ao
comércio de importacdo de produtos manufaturados. Segundo Ezequiel, o “fomento a
importacdo abria uma era de consumo, com baixa nos precos. O comércio até entdo pouco
expressivo ganhou incentivo nos incipientes nucleos urbanos” (EZEQUIEL, 2007, p.84).
Comeércio ampliado em 1829, com a extensdo do beneficio de “nagdo mais favorecida” as
demais nacdes®’’. Beneficio, até ento, restrito & Inglaterra. O porto da cidade, neste novo
contexto, passou a receber embarcac6es de diferentes nacionalidades.

Contudo nem todas conseguiam atingir o porto da capital vinda de Rio Grande, segundo

Arséne Isabelle:

Os navios europeus, com capacidade que ndo exceda duzentas toneladas e com
calado inferior a dez pés de &gua, podem chegar até Porto Alegre. [...] A maior
parte dos navios que vado a Porto Alegre sdo americanos do norte, brasileiros,
italianos e alguns ingleses (ISABELLE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.73).

268 Ata da Camara de 17 de junho de 1835. (AHPA).

29 Imagem trabalhada sob a publicada em: MELLO, Bruno Cesar Euphrasio de. A Cidade de Porto Alegre
entre 1820 e 1890: as transformacdes fisicas da capital a partir das impressfes dos viajantes estrangeiros. 2010.
Dissertagdo (Mestrado em planejamento urbano e regional). Universidade Federal do Rio Grande do Sul.
Faculdade de Arquitetura. PPG-PUR.

270 segundo Macedo, em 1816, Gltimo ano de maior produgdo de trigo, 56,8% da produgéo foi transportada para
o0 porto de Lisboa (MACEDO, 1968, p.78).

"I Medida que restringia em 15% a tarifa sobre os produtos importados (FAUSTO, 2002, p. 155).

173



A especificagcdo das embarcacbes que podiam chegar a Porto Alegre testemunha as
limitacbes a navegacdo existentes na Lagoa dos Patos e no Lago Guaiba. Antdnio José
Gongcalves Chaves ja chamava a atencdo para estas dificuldades ao considerar a importancia
do balizamento da Lagoa dos Patos em 1822 (CHAVES, apud FILHO; FRANCO, 2004,
p.50). As dificuldades de navegacdo, na baia junto a capital, ndo sdo menores, nas palavras de

Heinrich Belmann, que esteve na cidade, em 1826:

[...] s6 poder ser navegada por pequenas embarcacgdes, pois tem muito pouca agua,
estando cheia de bancos de areia, ndo podendo a cidade realizar um comercio tdo
prospero como seria possivel, pois 0s navios norte-americanos e holandeses, aos
quais cabe o maior volume de mercadorias transportadas nessa provincia sao
obrigados a descarregar suas mercadorias no Rio Grande, de onde elas sdo
transportadas em pequenos iates (BELMANN, apud FILHO; FRANCO, 2004,
p.54).

Contudo os entraves a navegacdo parece que nao foram suficientes para prejudicar o
comércio florescente da capital da provincia. Segundo o viajante Kerst, que esteve na capital

do Rio Grande no mesmo ano de 1826:

Eu pensei, num primeiro momento, nas dificuldades que os navios enfrentam desde
Rio Grande até esta cidade, mas, todos esses entraves ignorados, a localidade
pratica um significativo comércio maritimo direto com as mais variadas cidades
costeiras do Brasil, os Estados do Prata e também com a América do Norte e 0s
Paises Baixos (KERST, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.64).

As primeiras decadas do século XIX recolocaram o Rio Grande, novamente, no centro
das disputas entre os reinos de Portugal e Espanha. Ja no inicio do século, a reconquista das
missdes iniciou um novo periodo de conflitos fronteiricos entre as duas coroas, impulsionados
pelas guerras napolebnicas na Europa. O processo de independéncia da Argentina, iniciado
devido as consequéncias do fim da alianca entre Espanha e a Franca, repercute na Banda
Oriental, onde guerrilhas passaram a buscar a autonomia da regido, trazendo o palco das
operagdes militares para a fronteira meridional do Brasil. Inicia-se, entdo, uma guerra de
intervengdo portuguesa, resultando na anexagdo da Banda Oriental, como Estado Cisplatina
em 1821. Com o Brasil j& independente politicamente, em 1825, ocorre a sublevagdo na
Banda Oriental contra o dominio brasileiro. O Brasil declara guerra a Argentina, devido ao
apoio dado a sublevacdo com o objetivo de incorporacdo da Banda Oriental as Provincias
Unidas do Rio da Prata. Segundo Pesavento, a guerra pela Banda Oriental “mobilizou

novamente o Rio Grande numa intensa campanha militar que durou até 1828
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(PESAVENTO, 1984, p.37), resultando na criacdo do estado independente do Uruguai. O
contexto de guerra, e a consequente necessidade de manutencdo de tropas, foi uma das causas
da crise da cultura triticola, devido as seguidas requisicdes governamentais da producéo,
somadas aos demais fatores ja elencados, ocasionou o abandono das lavouras pelos colonos
de origem agoriana.

Nesta situacdo de abandono das lavouras pelos colonos agorianos é que ocorre a vinda
de imigrantes alemédes em 1824, subsidiados pelo governo imperial. Os imigrantes se
estabelecem na antiga Feitoria do Linho Canhamo, as margens do Rio dos Sinos, importante
via fluvial que liga a regido a capital da provincia, dando origem ao povoado de S&o
Leopoldo. Destes imigrantes, muitos eram artesaos, 0s quais, na espera pelo transporte que 0s
conduziria a Sdo Leopoldo, no Caminho Novo, as margens do lago, na desembocadura do rio
Gravatai, acabavam por montar ou se empregar em oficinas, ficando na capital, dando assim
origem ao bairro dos Navegantes. Sdo Leopoldo, em poucos anos, pelo que podemos concluir
dos relatos de Carl Seidler, que esteve em Porto Alegre entre os anos de 1826 e 1827, ja
conseguiu atingir producdo agricola suficiente para ser comercializada na capital da provincia.
Segundo Seidler, os viveres comercializados em Porto Alegre sdo “[...] bem baratos e bons,
principalmente os que sdo trazidos da coldnia alemé de S. Leopoldo, distante apenas sete
léguas” (SEIDLER, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.57). A posi¢do privilegiada de S&o
Leopoldo em relacdo a Porto Alegre, devido a pequena distancia entre as duas e a existéncia
de rio navegavel que as ligava facilitava o escoamento e comércio dos produtos coloniais.

Segundo Singer:

Sao Leopoldo, sendo a Unica coldnia bem localizada, com facil acesso a Porto
Alegre, concentrou em si quase todo o esforgo colonizador deste primeiro periodo,
constituindo-se em ponto de partida para a colonizacdo alemd nos periodos
seguintes (SINGER, 1977, p.156)%"2

Segundo o viajante Carl Seidler:

Tudo quanto a col6nia produz e sobeja do consumo local é levado a Porto Alegre,
onde nunca faltam compradores que pagam razoavelmente bem os produtos da
coldnia de S. Leopoldo. [...] Cada semana partem dois barcos grandes e seis a oito
pequenos, a levarem porcos, aves (especialmente galinhas, que aqui sdo muito
caras), ovos, manteiga, queijo, farinha de centeio, batatas, feijdo (SEIDLER, apud
FILHO; FRANCO, 2004, p.57).

272 Singer divide o desenvolvimento da coldnia de S&o Leopoldo em trés periodos, sendo o primeiro, de 1824 e
1840, de subsisténcia. A colonia seria “deficitaria”. Pelos relatos de Seidler, nos parece que a produgdo de
excedente agricola colonial se deu bem antes do sugerido por Singer.
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A producdo colonial, assim, tinha mercado garantido na capital.

Os problemas decorrentes do crescimento desordenado do povoado eram testemunhados
pelas seguidas disputas fundiarias e pelos problemas ocasionados pelo acimulo de lixo nos
terrenos baldios, logradouros publicos e, principalmente, nas margens do lago.

Os terrenos junto a orla da cidade, consuetudinariamente reconhecidos pela populacéo
como terrenos de uso publico, passam a ser arrendados ou mesmo vendidos pela Camara a
particulares, com a justificativa de angariar recursos aos cofres plblicos?”. Tais vendas e
arrendamentos ocasionam o descontentamento dos que se utilizavam destes espacos para suas
atividades cotidianas, em especial as atividades relacionadas & construcdo naval®™®. A
concessao de terrenos de marinha a particulares, meio encontrado pela Camara para angariar
recursos, acabava por restringir o0 acesso a um espaco tradicionalmente comum aos moradores
da cidade?”®. No ano de 1833, a Camara da cidade chega a propor uma contrapartida as
concessdes dos terrenos. Propunha que fosse incluida uma clausula do contrato de concessdo
que obrigaria “o agraciado a construir no [...] prazo de um ano a por¢do de cais [...] que

compreender a extensdo do terreno concedido” 27°.

Seria uma solucdo, também, ao
melhoramento do litoral da cidade que, a esta época, ja se encontrava infestado pela sujeira,
porém a custa da privatizacdo de um espaco tradicionalmente de uso publico. Tratando da

parte baixa da cidade, Arséne Isabelle, cita a existéncia de projeto de cais.

Na parte mais baixa da cidade, a beira d’agua, construiram-se e constroem-se ainda,
diariamente, casas muito bonitas. Sdo as do porto, expostas, as vezes, a inundacdes,
como aconteceu nos fins de 1833. Havia, porém, um projeto para a construcao de
um cais, com o qual se espera recuar bastante as aguas e aumentar, em igual
extensdo, a area da cidade (ISABELLE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.70).

O problema ocasionado pelo acumulo de lixo nos terrenos baldios, largos e
principalmente no litoral da cidade, ja ocasionava transtornos a populacdo e a Camara da
cidade, que recebia inimeras reclamagdes em decorréncia das “imundicies” que infestavam o
povoado. Acumulo de sujeira que levou Saint-Hilaire a considerar que, depois do Rio de

Janeiro, ndo teria visto cidade tdo suja quanto Porto Alegre, segundo ele, “talvez mesmo mais

2% Segundo Escosteguy, a Camara, frente & perda de receitas, solicitou que os terrenos devolutos fossem
concedidos pela presidéncia diretamente a ela, para que os aforasse, dando assim “inicio a um patrimdnio
publico” (ESCOSTEGUY, 1993, p.60).

2% A Camara, em 26 de junho de 1834, resolve fazer a medico dos terrenos de marinha da cidade com o fim de
identificar quais eram de uso publico, de propriedade da Camara, de particulares e quais eram de propriedade
Nacional. Ata de 26 de junho de 1834. (AHPA)

25 Talvez a origem deste costume possa ser encontrada na reserva das margens dos rios navegéaveis a coroa,
reserva que permitiu o surgimento do nicleo povoador que originou a cidade de Porto Alegre.

276 Ata da Camara de 11 de outubro de 1833. (AHPA).
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suja que a metropole” (SAINT-HILAIRE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.39). Segue seu
relato, dizendo que:

Poucas casas possuem jardim e muitas ndo tem mesmo pétio, redundando isso no
grave inconveniente de serem atiradas a rua todas as imundicies, tornando-as de um
extrema sujeira. As encruzilhadas, os terrenos baldios e principalmente as margens
do lago séo entulhadas de lixo. Apesar de ser o lago o Unico manancial de agua
potavel, utilizado pela populacdo, consentem que nele se faca o despejo das
residéncias (SAINT-HILAIRE, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.44).

Com o intuito de minimizar os problemas ocasionados pelo acimulo de lixo nos

logradouros publicos, a Camara determina que o despejo fosse feito:

[...] as margens do rio dentro d’4gua em toda a extensdo desde o Caminho Novo até
o riacho, ficando reservadas as desembocaduras das ruas, e os lugares aos lados do
edificio da Alfandega por serem de embarque e desembarque Publico.

Decisdo que vinha, de certa forma, apenas disciplinar um costume da populagéo.
Decisdo parece que infeliz; pois, ja no ano seguinte, ao listarem, a pedido da Presidéncia da
Provincia, as obras prioritarias da Camara constavam entre elas “pontes para comodamente se
tirar agua do canal do rio para consumo dos habitantes, em razdo da sordidez d’agua a beira
do mesmo rio [...]”, situagdo a qual os despejos de lixo nas margens do lago, autorizados pela
Camara, devem ter contribuido em muito. A situa¢do de “imundicie” do litoral da cidade,
possivelmente, também, tenha induzido o Presidente da Provincia, no mesmo ano, a enviar a
Camara oficio sobre os cuidados com a célera®”’, enfermidade que, duas décadas depois, iria
dizimar 10% da populacéo da cidade (FRANCO, 1998, p.151).

O crescimento da atividade comercial da cidade, representada por um aumento
consideravel do consumo de produtos manufaturados, somado ao crescimento populacional e
a falta de um planejamento urbano contribuiram para ocasionar 0s problemas sanitarios
citados. Contudo a situacdo se agravaria com a eclosdo da Guerra dos Farrapos. A cidade,
sitiada em trés ocasiOes, teve seu espaco restrito a éarea limitada pelas fortificagdes,

concentrando os problemas sanitarios.

27 Ata da Camara de 16 de novembro de 1831. (AHPA).
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Figura 36 - Vista da cidade de Porto Alegre em 1827, aquarela de J. B. Debret.?”®

2’8 |magem obtida em: BICCA, Briane (Org.). Programa Monumenta: Porto Alegre. Brasilia, DF/ Iphan /
Programa Monumenta, 2010. 240 p.
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3.2 ACIDADE E A GUERRA DOS FARRAPOS

Os cinco primeiros anos da Guerra dos Farrapos foram criticos para a cidade de Porto
Alegre. Neste periodo, apds a retomada da cidade pelos legalistas, a mesma foi sitiada trés
vezes de forma intermitente. Nos intervalos entre os sitios, tropas rebeldes mantiveram-se nas
imediacGes do municipio, entre os campos de Viamé&o e a depressdo central do Rio Grande,
deixando a populagdo constantemente em alerta. Ou seja, a cidade, nestes, anos sempre se
manteve apreensiva em relacdo a possibilidade de ataques. Esta situacdo prejudicou
enormemente as atividades comerciais do municipio, em especial a de géneros alimenticios,
prejudicada pelas seguidas interrupgdes em seu fluxo devido & inseguranga das estradas e vias
fluviais que ligavam a capital as cidades periféricas, situacdo que ocasionou, em alguns
momentos dos sitios, escassez de alimentos, e mesmo o racionamento dos mesmos. E, em
decorréncia disso, a maior fiscalizacdo na sua comercializacdo, a fim de evitar a cobranca de
precos abusivos e 0 desvio dos mantimentos para as tropas inimigas. O comércio de
importacdo e exportacdo, por sua vez, tornou-se praticamente nulo. Devido, principalmente,
ao controle, em dois momentos, pelos farrapos da Ponta de Itapua e Ilha do Junco, o que
impedia a passagem de embarcacdes vindas de Rio Grande pelo estreito formado entre estes
dois pontos. E também em razdo dos seguidos ataques da flotilha rebelde na Lagoa dos Patos,
0 que tornava as viagens entre Porto Alegre e Rio Grande ainda mais perigosas. Dessa forma,
Porto Alegre, cidade cujo comércio de cabotagem representava seu principal fator de
desenvolvimento, ficou estagnada; estagnacdo que se refletiu na interrupcdo do crescimento
urbano, agravado pelos sitios que obrigaram a populacdo a se concentrar na area
compreendida pelas fortificagdes. Esta concentracdo populacional intramuros piorou 0s
problemas de salubridade da cidade. O acimulo de lixo nas ruas e logradouros fez com que a
Camara buscasse disciplinar o costume de se depositar lixo nestes locais, obrigando a
populagéo a fazer estas deposi¢Ges em lugares predeterminados.

O periodo de ocupacédo das tropas rebeldes sobre a cidade de Porto Alegre durou dez
meses. Ocupada em 20 de setembro de 1835, foi retomada pelas forgas imperiais em 15 de
junho de 1836. Porto Alegre, por ser uma cidade comercial, pouco interesse tinha neste
conflito, que viria por arruinar temporariamente suas atividades comerciais. Grande parte da
populacdo deixou a cidade devido as perseguicOes sectarias, enquanto os farrapos estiveram
com o controle da povoacdo. A Cadeia de Justica, que deveria ter sido destruida em razéo da
construcdo do novo presidio, cuja construcdo foi interrompida devido ao conflito armado, teve
sua demolicdo cancelada, pois era necessédria para acomodar 0s muitos presos de guerra.

Devido a falta de espaco para os presos na Cadeia de Justica, a embarcacao presidio, chamada
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Presiganga®”® “teve que acomodar parte dos mesmos” (FRANCO, 2000, p.27). Com a
retomada da cidade pelos legalistas, iniciaram-se o0s trabalhos de reerguimento das
fortificacdes, as mesmas levantadas por José Marcelino de Figueiredo, em decorréncias da
possibilidade de invasdo espanhola, em 1763. Ao que tudo indica, vestigios da antiga
fortificagéo ainda existiam, tendo sido utilizados para o erguimento da nova linha defensiva.
Pelo lado do rio, de maneira a impedir o acesso rebelde ao ancoradouro da cidade, foi
instalada corrente entre a Ponta da Peninsula e um baixio proximo a margem da atual Ilha da
Pélvora. Solucdo muito antiga para a protecdo do acesso dos portos. Vitravio, aconselhando
sobre a instalacdo de um bom porto, sugere que “de um de outro lado dos portos deverdo ser
erguidas torres, a partir das quais, por meio de maquinas, se possam passar correntes de ferro
de um lado a outro” (VITRUVIUS, 2007, p.253). Substituindo a corrente de ferro por corrente
de amarras e as torres por boias, a solucdo € a mesma, e, mesmo que improvisada,
conseguiram que fosse bem sucedida.

No primeiro sitio, ocorrido entre junho e setembro de 1836, a cidade teve sua
comunicacdo cortada com Rio Grande em razdo dos farrapos terem tomado o Forte de Itapua
e a llha do Junco, impedindo a passagem de embarcacgdes pelo estreito formado por estes dois
pontos. Em 30 de junho de 1836, a pequena esquadra dos rebeldes investiu contra a cidade em
combinagdo com um ataque por terra. Esquadra formada por quatro embarcagdes, sendo duas

281 & duas menores, uma escuna®®? e um iate. Na investida

maiores, um brigue”® e um patacho
a cidade, as embarcacdes se dividiram, ficando as duas maiores posicionadas para o ataque as
baterias, na ponta de peninsula, que defendiam a entrada do fundeadouro. Os Arsenais de

Guerra e da Marinha, também estavam localizados na extremidade da peninsula,

"% Na planta da cidade de Porto Alegre de 1837, a embarcacdo presidio foi representada e denominada na
legenda como sendo uma embarcagdo de tipo “pontdo”. PLANTA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE,
CAPITAL DA PROVINCIA DE S. PEDRO DO RIO GRANDE DO SUL 1837 s/ autor. In. Cartografia
virtual historica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto Alegre: Instituto Histdrico e
Geografico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM. Pontdo seria uma embarcagéo sem
propulsdo propria ou plataforma flutuante (HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975). Desta forma, possivelmente,
era uma espécie de balsa com acomodacdes para os presidiarios.

20 Embarcacdo de dois mastros armados, a galera gurupés, com velas de proa triangulares
(bujarronas), velas de entremastro também triangulares, e uma vela latina quadrangular, envergada no
mastro de ré (HOLZHACKER; SACCHETTA, 1975).

%81 Antigo veleiro de dois mastros, o primeiro deles dotado de velame redondo e latino quadrangular; e
o0 segundo armado a lugre, com vela latina quadrangular e gavetone. Dispunha ainda de gurupés, com
velas de proa, e de velas de entremastro. Ibidem.

282 pequeno veleiro de dois mastros, bastante veloz e dotado de boas caracteristicas de manobralidade,
usado desde o seculo XVIII até principios do século XX em variadas atividades [...]. A estrutura
original da escuna [...] compreendia dois mastros, prolongado, cada um, por um sO mastaréu,
envergando predominantemente pano latino: velas latinas quadrangulares em ambos 0s mastros,
complementadas, no grande, por gavetope e , no traquete, por duas pequenas velas redondas eventuais,
além de numerosas latinas triangulares [...] no gurupés. Ibidem.
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representando um alvo em potencial. As duas embarcagdes menores, impossibilitadas de
adentrar no atracadouro da cidade, devido a citada corrente, contornaram as ilhas “entre o
arroio da pintada e a ilha”, dirigindo a ofensiva as baterias no trecho de fortificacdo proximo
ao Caminho Novo e a duas embarcacdes menores que ali se encontravam. Com 0 insucesso
do ataque, as duas embarcagdes menores tentaram retornar por onde entraram. A escuna,
devido ao baixo nivel da &gua, ndo pbde; seguindo adiante o iate, que logo foi aprisionado por
embarcacdes legalistas nas aguas do Lago Guaiba. As duas embarcacdes maiores que haviam
se retirado para Itapud, retornaram ao mesmo ponto para nova investida a cidade, no dia 20 de
julho. Em 24 de julho, a tripulagdo da escuna se rebelara. No mesmo dia, Bento Manoel
Ribeiro chegou com reforgos, conseguindo levantar o cerco a cidade e obrigar a retirada das
forcas de Bento Goncalves. Entre os dias 23 e 28 de agosto, a flotilha imperial, sob o
comando de Greenfell, retoma o forte de Itapua e passa a controlar a navegacao do Guaiba e
seus afluentes. “A pequena frota farroupilha fora em parte apresada e em parte destruida”
(FRANCO, 2000, p.38). Novos ataques pelo lago ndo mais ocorreram. Desde o inicio da
ocupacdo da localidade pelos primeiros colonizadores, em meados do século XVIII, nédo
ocorrera um episodio de ataque a povoacdo como o relatado. Os critérios de escolha do sitio,
para se estabelecerem o porto e o povoado, principalmente na ocasido de sua elevacdo a
freguesia e capital, no contexto de invasdo espanhola, entre 1763 e 1777, se justificaram (pelo
menos no que tange aos critérios de defesa), quando do insucesso dos farrapos ao tentarem
tomar a cidade. Possivelmente, os rebeldes fracassaram ndo devido a existéncia de uma frota
inimiga bem armada ou ao poderio de fogo das baterias dos baluartes, mas sim devido a uma

escolha feita décadas antes; escolha estratégica de um sitio que se mostrou inexpugnavel.

Figura 37 - Embarcagdes atracadas no ancoradouro de Porto Alegre. Vista panoramica de Porto Alegre, presente

na planta da cidade de 1839°%.

Vestigios materiais, possivelmente, relacionados ao periodo em que a cidade de Porto
Alegre ficou sob sitio rebelde, foram coletados nas intervencdes arqueoldgicas nas Pracgas
Brigadeiro Sampaio (RS-JA-10) e Jalio Mesquita (RS-JA-68). Foram encontrados: projétil
esférico de chumbo (prancha 51 — fig. 17) e pedras de perdeneira de silex (prancha 51 — fig.

283 Reproducao da imagem original. In: : Porto Alegre Antigo. Porto Alegre: Painel Editora.
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21 / prancha 41b — fig. 02), itens utilizados nas armas de percusséo com carregamento pela

boca, comuns & época®®*

. Moedas da época do conflito, mais precisamente da década de 1830,
também foram encontradas (prancha 41b — fig. 01 e 02). As mesmas encontram-se com
visiveis alteracGes, podendo mesmo ser falsificacbes ou podendo ser moedas recunhadas;
pratica comum no periodo das regéncias, que ocasionava a desconfiangca no recebimento
dessas moedas e na contribuicdo para a desvalorizagcdo das mesmas.

Contudo, apesar da seguranca representada pelas defesas, o cotidiano da cidade muda
sensivelmente em decorréncia do sitio imposto. O abastecimento da cidade, principalmente
por via terrestre, enquanto durou o cerco, foi praticamente cortado; situagdo agravada pelo
fato de o matadouro da cidade estar localizado nas imediacBes da varzea (atual Parque
Farroupilha), na chamada terra de ninguém, ou seja, no centro do campo de batalha entre as
tropas sitiantes e as fortificacfes da cidade. Em razao disto, outro local teve que ser escolhido

para o abate das reses. Segundo Franco:

A partir de entdo, o escasso gado que se obtinha para o abastecimento passou a ser
abatido a beira do Guaiba, na entdo denominada Praga do Estaleiro, que é hoje a
Praca Rui Barbosa. Uma vez cortados os caminhos de acesso aos campos de
Viamao, sé os lanchdes procedentes dos rios dos Sinos, Cai e Jacui poderiam, com
alguma dificuldade, trazer reses para o abate. Depois de retomadas as fortificacdes
do Itapud e llha do Junco, as rotas da Lagoa dos Patos garantidas pela Marinha
Imperial também reforgaram as fontes de fornecimento (FRANCO, 2000, p.35).

Em razdo da impossibilidade da populacdo sair da area limitada pelas fortificacdes para
fazer o descarte do lixo acumulado durante o sitio, a solu¢do encontrada foi o descarte em
terrenos baldios e em areas de logradouro publico. Como antes referido, j& um costume da
populacdo, porém intensificado pelas restricbes impostas pelo sitio a cidade. Em 19 de
setembro, alguns dias ap6s o final do primeiro sitio, moradores da Praca dos Ferreiros ja
reclamavam junto & Camara providéncias sobre um terreno, no Beco da Opera, que estava

servindo de depésito de lixo™®

. Medidas sdo tomadas pela Camara da cidade, no sentido de
limpar as ruas e logradouros, autorizando o fiscal da cidade a aterrar os despejos e imundicies
acumuladas em decorréncia dos meses de sitio®®. Possivelmente, como de costume, o lixo

tenha sido conduzido até as margens e jogado no lago.

284 Estas armas rusticas utilizadas pelas forcas imperiais e rebeldes foram substituidas por armas mais modernas
com cano raiado, que utilizavam projéteis Minié (prancha 51 — fig. 18) em decorréncia da Guerra do Paraguai.
Ao final do século XIX, os fuzis Mauser, que utilizavam projéteis encapsulados e eram carregados pela culatra,
foram adotados pelo exército brasileiro (prancha 51 — fig. 19 e 20).

%85 Ata da Camara de 19 de setembro de 1836. (AHPA).

286 Ata Camara de 18 de abril de 1836. (AHPA).
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Devido a possibilidade iminente de a cidade ficar desabastecida de géneros de primeira
necessidade e destes géneros serem desviados para as tropas inimigas, foi montado um severo
controle do transito de transportes fluviais e terrestres que chegavam ou saiam da cidade.
Embarcacgdes ancoradas junto a extremidade oeste da peninsula, na entrada do ancoradouro da
cidade, fiscalizavam as embarcagdes vindas do sul e do Rio Jacui, enquanto outras ancoradas
proximas ao Caminho Novo, fiscalizavam as embarcacdes vindas do Rio dos Sinos e Cai. O
viajante Johann Karl Dreher passou por Porto Alegre, logo ap6s o fim do primeiro sitio a
cidade e apresenta interessante relato sobre as dificuldades encontradas na viagem entre Porto
Alegre e a colbnia alemd@ de S@o Leopoldo, em razdo das péssimas acomodacbes aos
passageiros nas embarcacgdes que transitavam no Rio dos Sinos e as restricdes e embaragos

devidos ao severo controle imposto pelos navios patrulha. Segundo ele:

As viagens naquele tempo apresentavam muitos incbmodos. O Transporte entre
Porto Alegre e S&o Leopoldo era realizado com pequenos barcos (lanchdes), sem
toldos, cuja forga motriz eram remadores que ndo tinham a menor idéia sobre o que
significava comodidade para os passageiros [...] Marinheiros e viajantes sofriam
ndo sé por causa do pouco conforto devido a navios inadequados mas também por
causa da revolugdo que impunha um intolerante controle por parte do governo e dos
partidos em litigio (DREHER, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.79).

A época, todas as embarcagdes que passavam pela cidade e que “levavam mercadorias
para qualquer lugar no interior” (DREHER, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.79), deveriam
atracar junto ao trapiche da alfandega para serem vistoriadas. Quando levantavam ancora e se
dirigiam aos rios Jacui ou dos Sinos e Cai, a caminho de seus destinos, novamente eram
vistoriados, respectivamente, pelos vasos de guerra ancorados junto a ponta da peninsula e
junto ao Caminho Novo. O controle rigido sobre o transito de embarcag6es, provavelmente,
tornava as viagens entre a capital e as cidades periféricas mais demoradas do que
normalmente ja eram, justificando a impaciéncia de Dreher. Mas as restri¢des ao transito de
mercadorias, principalmente de géneros alimenticios, se fundamentavam no risco de pendria
pelo qual passava a capital nos momentos de cerco e no risco destes géneros cairem em maos
inimigas. Risco de penuria testemunhada pela ata de 29 de abril de 1837, em que prestes a
enfrentar o segundo sitio, possivelmente, j& com as tropas inimigas nas cercanias da cidade, a
Camara clama por providéncias junto a presidéncia da provincia, para que a cidade ndo fique
sem géneros de primeira necessidade®®’.

O segundo sitio a cidade foi mais longo, durante quase dez meses. Os ataques a cidade

se restringiram aos feitos por terra; causando comoc¢do na populacdo os bombardeios

%87 Ata da Camara de 29 de abril de 1837. (AHPA)
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praticados pelos rebeldes, a partir dos Moinhos de Vento. Com o sitio mais intenso, a pendria
na cidade, causada pelo estancamento do abastecimento de géneros alimenticios, faz com que
a Camara peca que a presidéncia restrinja o embarque de farinha de mandioca, necessaria para
a alimentacdo da populacdo sitiada, para outras provincias®®. O cerco & cidade, além de
causar a falta de alimentos, a deixa incomunicavel; pois, com as rotas terrestres fechadas, 0s
correios ndo podem trazer ou enviar comunicados as cidades de Rio Grande e S&o Jose do
Norte. Tentando minimizar essa situacdo, os vereadores pedem o estabelecimento de um
correio maritimo entre a capital e essas cidades®, sendo o Unico meio possivel de
comunicacdo frente ao sitio imposto. Em razdo do novo sitio, os despejos de lixo pelas ruas da
cidade, as margens do lago e nos logradouros publicos, continuaram ocorrendo. O Largo dos
Ferreiros, ou Praca do Paraiso como também era conhecido, continuou a ser um dos locais
onde mais se acumulou “ciscos e imundicies” pela populacdo, e mesmo por instituicdes do
governo advertidas pelo fiscal da camara. Segundo Franco, o fiscal, “em julho de 1837,
advertiu o governo de que o quartel do 8° Batalhdo, a cadeia e o Hospital de Caridade
deveriam fazer o despejo de seus detritos no ‘campo, fora das trincheiras’ e ndo na Praca do
Paraiso, como vinham fazendo (FRANCO, 2000, p.56). Provavelmente, 0s responsaveis por
estas institui¢ces tenham determinado o despejo das imundicies na praca pela impossibilidade
de o realizarem fora das fortificagdes, devido ao cerco a que estava sujeita a cidade.
Determinacdo em contrario poderia colocar os incautos que fossem depositar as imundicies na
mira dos rebeldes.

Em razdo do longo sitio, agravou-se a situacdo de salubridade pablica de tal forma que
os vereadores da cidade foram obrigados a tomarem providéncias, a fim de disciplinar os
despejos. No dia 11 de outubro de 1837, os vereadores iniciam as discussdes sobre despejos
pUblicos®®. No dia seguinte, chegam a uma conclusdo sobre os locais aonde deveriam ser

descartadas as imundicies, criando a seguinte postura:

[...] os lugares designados nesta cidade para os despejos de ciscos e
imundicies sdo de agora em diante a beira do rio no espaco que mediar entre
dois marcos de pau, que a camara mandara fixar, sendo o primeiro lugar
entre a Rua da Misericordia e a do Rosério, 0 segundo entre esta e a esquina
da Praca do Paraiso e o Porto dos Ferreiros, o quarto entre este e a Rua do
Ouvidor, o quinto entre o lugar da Quitanda e a Rua Clara, o sexto entre
esta e a do Arroio, 0 sétimo entre esta e a Principal, o oitavo entre esta e 0
designado da Passagem, o nono entre a ponte de pedra deste lugar até a

288 Ata da Camara de 17 de fevereiro de 1838. (AHPA)
289 Ata da Camara de 11 de julho de 1837. (AHPA).
2% Ata da Camara de 11 de outubro de 1837. (AHPA).
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desembocadura da Rua do Cotovelo e o décimo entre esta Rua e a Formosa,
seguindo-se 0s mais que forem necessarios até a Ponte do Riacho, que serdo
designados pela mesma forma...[...]J*"".

Dos pontos determinados, trés foram identificados pelas intervengdes arqueoldgicas
incluidas neste estudo. Séo eles: o primeiro ponto, entre a Rua da Misericordia e a Rua do
Rosario, correspondendo em parte ao sitio Praca Rui Barbosa (RS-JA-06); o segundo ponto,
na esquina da Praca do Paraiso e o Porto dos Ferreiros, em parte correspondendo ao sitio do
Mercado Publico Central (RS-JA-05); e, por fim o oitavo ponto, entre a Rua Principal e a
Passagem, correspondendo a parte das areas dos sitios Praca Brigadeiro Sampaio (RS-JA-10)
e Julio Mesquita (RS-JA-68). Nos trés locais, foram identificadas lixeiras coletivas da cidade,
sendo formulada datacdo para os periodos de maior intensidade de descartes. Os anos iniciais,
em geral, sdo aproximados, iniciando no segundo quarto do século XIX, coincidindo com o
momento em que a cidade sofre as restricGes decorrentes dos sitios. A concentracdo maior dos
descartes a partir das décadas de 1820 e 1830, possivelmente, esteja relacionada a
determinacdo de se realizar os descartes em locais especificos, mas também em razdo do
aumento do consumo de produtos manufaturados europeus em decorréncia da Abertura dos
Portos e, fundamentalmente, em razdo dos tratados de comércio. A constituicdo de um
mercado local para estes produtos, com a consolidacdo dos nucleos urbanos, também deve ser
considerada.

A medida tomada de se disciplinar os descartes, aparentemente, ndo surte efeito de
imediato, pois, ap6s o fim do segundo cerco, a populacdo continuou a depositar imundicies
nos logradouros publicos da cidade, levando a camara a determinar ao fiscal que,
imediatamente, fizesse a remogao e soterrasse as “imundicies que se acham amontoadas em
vérios lugares da cidade, principalmente na Praca do Paraiso” **2. A Praca do Paraiso, pelos
seguidos requerimentos de moradores e medidas da camara para limpeza da mesma, parece
ter sido um dos lugares onde se acumulava a maior quantidade de lixo. A explicacéo,
possivelmente, seja a centralidade da praca em um dos bairros com maior densidade

populacional da cidade.”*

, lembrando que a margem do rio junto a ela era um dos locais
destinados ao descarte de lixo.
Além de tentar disciplinar o descarte de lixo pela populacdo, a cdmara também

determinou local especifico para a lavagem de roupas. Segundo postura criada pelos

21 Ata da Camara de 12 de outubro de 1837. (AHPA).
292 Ata da Camara de 31 de maio de 1838. (AHPA).
2% pelo que se pode concluir da concentracdo de edificacdes representadas na planta da cidade de 1837
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vereadores, “o lugar destinado para lavagem de quaisquer panos ou roupas das tinturarias fica

sendo, de agora em diante, na Ponta do Arsenal, a beira rio, defronte da desembocadura da
55 294

Rua Formosa [...]

Figura 38 - Lavadeira na extremidade oeste da peninsula, nas proximidades da Praia do Arsenal. A primeira
imagem mostra a antiga Praia do Riacho no segundo quartel do século XI1X295. A segunda é uma pintura do
artista Falcone, tomada a partir da Rua Gen. Salustiano na Ponta da Cadeia em 1883. 296.

A concentracdo de embarcacdes nos arredores da Praca da Alfandega continuou a ser
um problema para a edilidade. Por ainda funcionar, na metade oeste da praga, 0 mercado de
géneros alimenticios, a concentracdo de embarcacdes ali aportadas, que traziam estes géneros
para serem comercializados, era corriqueira. Contudo, em razdo dos sitios a cidade, a
concentracdo de embarcacOes ali tenha aumentado, possivelmente em consequéncia das
imediagOes do principal atracadouro ser o local mais protegido do litoral da cidade contra os
ataques rebeldes. Esta concentracdo de embarcacgdes, em especial das canoas varadas sobre a
praia, atrapalhava o trénsito dos pedestres. Em ata de 29 de novembro de 1837, os vereadores
determinam que o fiscal, com a maior urgéncia, fizesse “[...] recuar todas as canoas que se
acham do lado de leste da alfandega de maneira que fique livre ao pablico o transito e trafico
que hora embaraca 0 amontoado das mesmas canoas [...]”**" (ver figura 35). Muitas destas
canoas, possivelmente, pertenciam a comerciantes que, no intervalo entre o segundo sitio e 0
Gltimo, aproveitaram a retomada da cidade de Rio Pardo pelos legalistas, para despachar
canoas de tolda com mercadorias para aquela cidade (FRANCO, 2000, p.77). Contudo a
retomada pelos rebeldes da cidade, em 30 de abril, acabou por ocasionar um grande prejuizo a
tais comerciantes, que tiveram mercadorias e embarcacdes saqueadas (FRANCO, 2000, p.79).

24 Ata da Camara de 17 de outubro de 1837. (AHPA).

2% Rua Washington Luis antiga Rua da Praia do Riacho, autor desconhecido, 4° quartel do século X1X, décadas
de 1880-1890, Papel/Albumina, 10,9x18, 2 cm. Fototeca Sioma Breitman, Museu Joaquim José Felizardo
(MJJF).

2% EALCONE. Vista da Ponta da Cadeia em 1883. In: Porto Alegre Antigo. Porto Alegre: Painel Editora, p.17.
27 Ata da Camara de 29 de novembro de 1837. (AHPA).
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A extremidade oeste da peninsula, em especifico a chamada Ponta da Passagem, durante
periodo compreendido pelos cercos a cidade, ndo mais era o Unico ponto de desembarque de
gado, reduzindo a sua importancia para o abastecimento da cidade. Ao contrario, do outro
lado do estreito, a Ilha da Pintada redobrou sua importancia, pois passou a ser o Unico ponto
para a passagem do gado trazido da margem direita do Guaiba. Na ilha, foi instalada uma
guarnicdo militar legalista e iniciada uma fortificagdo, a partir da qual “partiam patrulhas para
o recolhimento de gados e cavalares, de cuja falta as forcas imperiais muito se ressentiam”
(FRANCO, 2000, p.67). Fortificacdo que passou, a partir do terceiro cerco da cidade, a ser a
base de operagdes do esquadréo de Francisco Pedro de Abreu, que ficou conhecido pelos seus
apelidos de “Chico Pedro” e “Moringue”. A partir da ilha, Moringue se deslocava pela bacia
do Jacui em lanchdes, fazendo ataques pontuais as tropas rebeldes, ocasionando seguidas
derrotas aos farrapos.

O terceiro sitio & cidade, apesar de ter sido 0 mais longo®® revelou-se mais brando, pois
as tropas rebeldes conservaram-se nas cercanias da capital, e ndo intentaram ataques mais
duros a fortificacdo, como ocorrera nos dois sitios anteriores em que a cidade foi
bombardeada. Todavia, o abastecimento da cidade ainda ficou prejudicado pelo controle
rebelde dos acessos terrestres a capital, 0 que ocasionou a falta de alguns géneros
alimenticios. Situacdo agravada pela retomada do forte de Itapud pelos rebeldes, acabando por
cortar, novamente, o contato da capital com as cidades ao sul. Contudo, com o campo de
batalha, relativamente, longe das vistas da populacdo, a cidade pdde retomar parcialmente
suas atividades cotidianas.

Porém continuou 0 medo de desabastecimento e de desvio de mantimentos da cidade,
com o fim de suprir as tropas rebeldes, fazendo com que fosse sugerida nova postura,
proibindo a saida de géneros de primeira necessidade do porto da cidade. Ndo sendo uma
incumbéncia de a camara legislar sobre tais assuntos, a presidéncia da provincia ordenou a
alfandega que impedisse a saida destes géneros®®”. Desta forma, foi intensificada a
fiscalizacdo das canoas que conduziam mantimentos por parte do fiscal da camara, gerando,
muitas vezes, atritos com o governo provincial que necessitava destes mantimentos, vindos
especialmente da colonia de S&o Leopoldo, para abastecer as vilas de Triunfo e Rio Pardo®®.

A atividade comercial, ja prejudicada pela morosidade e restricdes impostas pela intensa

fiscalizacdo das embarcac¢des que vinham a cidade comercializarem, sofrera outro abalo com

2% Durou de junho de 1838 a dezembro de 1840.
%9 Ata da Camara de 22 de novembro de 1838. (AHPA)
300 Ata da Camara de 19 de junho de 1839. (AHPA)
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a retomada do forte de Itapud pelos farrapos. Segundo Franco, “decididos novamente a
obstaculizar o comércio de Porto Alegre e a navegacdo da Lagoa dos Patos, os farrapos
voltaram a ocupar o estreito de Itapud e artilha-lo [...]” (FRANCO, 2000, p.97). O controle
sobre o estreito e as investidas dos lanchdes pelos rebeldes na Lagoa dos Patos tornaram o
transito de embarcac6es entre Rio Grande e Porto Alegre muito arriscado para as embarcagoes
mercantis. A solucdo encontrada foi a utilizacdo de escolta de vasos de guerra da Marinha,
que passaram a conduzir as embarcagdes comerciais (FRANCO, 2000, p.100). A situacéo foi
normalizada somente com a retomada do Forte de Itapud pelos legalistas, “desafogando, em
consequéncia, a navegacao do Guaiba e da Lagoa” (FRANCO, 2000, p.102).

Durante o Gltimo cerco, os problemas advindos dos despejos de ciscos e imundicies,
aparentemente foi minimizado pela decisdo da Camara em estabelecer pontos de despejo, pois
as reclamacGes sobre o descarte em locais pablicos diminuiram. Contudo, os vereadores
mantiveram-se atentos a qualquer descumprimento das posturas, ordenando que o fiscal da
camara verificasse se 0s despejos estavam sendo feitos nos lugares predeterminados®.
Contudo, o Largo da Quitanda, ao lado da Alfandega, acumulava imundicies, possivelmente
mais pelas atividades comerciais que ali eram exercidas do que por despejos de lixo
domeéstico produzido pela populagdo. Em razao disto, os vereadores determinam ao fiscal que
“com urgéncia, e primeiro que tudo deve cuidar em fazer remover as imundicies que se achdo,
ao lado da Alfandega e que ali ndo se continue a fazer despejos, vigiando constantemente que
tal lugar se conserve sempre no maior asseio [...]” *®2. O costume de se descartar o lixo e as
aguas servidas as margens do lago, costume regularizado pela postura criada pela camara,
tornou o litoral da cidade um lugar insalubre. Antes da eclosdo da guerra e dos trés sitios
impostos a cidade, a imundicie acumulada nas margens ja tornava a dgua do lago intragavel.
As medidas referentes a regularizacdo dos despejos pioraram a situacdo. Em razdo da
poluicdo da &gua nas margens do lago, foi criada comissdo para se estudar o melhor local para
estabelecimento de uma ponte sobre 0 rio, “na qual se possa tomar dgua com asseio” %,
Ponte para o abastecimento da cidade, que possivelmente adentraria o lago muitos metros, de
forma a permitir a retirada de agua distante das margens, onde a agua estava parada e fétida
pelos despejos realizados.

No Caminho Novo, o comércio de madeiras e lenhas se manteve no periodo de sitio da

cidade, pelo que podemos concluir de requerimentos de dois comerciantes, um ex-escravo de

%01 Ata da Camara de 28 de fevereiro de 1839. (AHPA)
%02 Ata da Camara de 18 de fevereiro de 1839. (AHPA)
303 Ata da Camara de 12 de outubro de 1839. (AHPA)
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nome Manoel e um sujeito de nome José Correia Soares, que ali mantinham ranchos para a
guarda dos seus produtos®®. Nos requerimentos pedem para manter junto & praia Seus
ranchos, o que a Camara ndo permite. A Praca do Estaleiro, onde ja funcionava
provisoriamente o matadouro, foi escolhida como melhor local para se instalar, enquanto o
cerco a cidade se mantivesse o atracadouro das embarcacdes que conduziam carne verde para
os talhos da povoacgdo. Apds discutir requerimento do coletor de impostos, responsavel pela
arrecadacao sobre comércio de carne verde, que sugeria que fosse transferido para a Praia do

Estaleiro o matadouro da cidade, os vereadores criam a seguinte postura provisoria:

[...] de ora em diante e durante o atual sitio da cidade, designado o lugar da Praca
do Estaleiro no Caminho Novo para matadouro publico, [...] ali se poderdo matar, e
esquartejar as reses que se talharem para o abasto da cidade, e deverdo também
aportar as embarcacBes, que trazerem (?) de fora dela carnes verdes de reses

mortas, para 0 mesmo abasto, a fim de poder verificar ali a arrecadagdo dos

respectivos direitos [...]**.

A decisdo desagradou a um dos comerciantes de carnes da cidade, chamado Guilherme
Cheppler, que por requerimento a Camara pediu o deslocamento do local de desembarque das
carnes verdes para a desembocadura do Beco do Jodo Inécio, via aonde mantinha um grande
acougue, porém ndo obtendo sucesso em seu requerimento, que foi indeferido®*. Contudo,
em 28 de agosto, recebendo a camara oficio do presidente da provincia, encaminhando dois
oficios dos juizes de paz do 1° e 2° distritos, “versando sobre irregularidades [...] na licenca
dos direitos de carne verde que vem de fora”, os vereadores decidem alterar a postura

provisoria em vista de novamente existir um registro no trapiche da Alfandega.

E visto achar-se novamente estabelecido um registro no trapiche da alfandega
deverdo quaisquer embarcagdes, que trazerem de fora desta mesma cidade carnes
verdes de reses mortas para 0 mesmo abasto (desta cidade), aportar no lugar
denominado Porto do Jodo Incio, na desembocadura da Rua do Ouvidor [...] %7,

Decisdo que veio ao encontro do desejo do comerciante Guilherme Cheppler, que
passou a ter a comodidade de desembarcar a carne verde as portas de seu estabelecimento

comercial.

%04 Atas da Camara de 08 de abril, 23 de maio e 05 de junho de 1839. Existe a possibilidade de se tratar do
mesmo rancho, sendo Manoel um escravo de ganho de José Correia Soares. Pois a camara indefere o pedido de
Manoel e o pedido de Soares e, na ata de 05 de junho, ordena a demoli¢do do rancho de Soares, sem fazer
qualquer mengdo ao rancho de Manoel.

%05 Ata da Camara de 04 de julho de 1839. (AHPA)

%06 Ata da Camara de 14 de agosto de 1839. (AHPA)

%07 Ata da Camara de 28 de agosto de 1839. (AHPA)
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Na ponta da peninsula, os problemas enfrentados pela Camara eram outros, na Praia do
Arsenal, no local onde foi iniciada a nova cadeia com a edificagédo de seus alicerces, originou-
se desentendimento entre a Camara e os responsaveis pelo Arsenal da Marinha, por estes
terem iniciado a constru¢do de um “muro de pedra e cal” *®® comprometendo a continuacio
da obra da nova cadeia. O seguido roubo de pedras e materiais da construcdo da nova cadeia
também despertou a atengdo do Presidente da Provincia, que pediu providéncias a respeito em
oficio enviado & Camara®®.

« sl Sy ﬁ
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Figura 39 - Detalhe da planta da cidade de Porto Alegre de 1844, mostrando o litoral norte da &rea urbana®'.

%08 Ata da Camara de 23 de agosto de 1839. (AHPA)

309 Ata da Camara de 19 de outubro de 1839. (AHPA)

%1 PLANTA DA CIDADE DE PORTO ALEGRE 1844 Conrado Jacob de Niemeyer. In. Cartografia virtual
historica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto Alegre: Instituto Histérico e Geogréafico
do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM.

310 Ata da Camara de 14 de janeiro de 1856. (AHPA).
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3.3 PORTO ALEGRE: UM PORTO DE CABOTAGEM

Com o fim dos cercos, Porto Alegre pdde retomar seu crescimento urbano; que, ndo so6
ficara estagnado, como regrediu durante os cercos, pois a populagéo teve que se concentrar no
interior da reduzida area fortificada da cidade. Porto Alegre, livre do sitio, comecou sua
recuperacdo, quase de imediato, com a definicdo de ruas fora do entrincheiramento apds sua
destruicdo, o qual estrangulara a expansdo urbana durante quatro anos-. Nas duas décadas
apos a libertacdo da cidade, ocorreu um surto de obras, respondendo a demanda por
equipamentos urbanos essenciais para o desenvolvimento da cidade. Segundo Macedo, “em
época de renovacdo dos equipamentos comunitarios, a populagdo se adensava e suas
necessidades exigiam novos 6rgdos para satisfazé-las” (MACEDO, 1968, p.94).

Em meados do século XIX, uma nova época de crescimento econdmico se abriu para o
pais, que passava pelo auge do cultivo da monocultura cafeeira no vale do Paraiba. O sudeste
do pais, em detrimento do nordeste, tornou-se o centro dinamizador da economia nacional.

No sul, com o fim da Guerra dos Farrapos, a economia pecuéria entrou em um novo
periodo de crescimento. O protecionismo exigido pelos rebeldes, a importacdes do charque
platino, uma das condi¢c6es para a rendicdo, foi aprovado pelo governo imperial, garantindo
aos charqueadores a reserva de um mercado em franco crescimento no sudeste brasileiro. As
persistentes guerras, resultantes de um processo de independéncia penoso para 0s paises
platinos, em especial para o Uruguai, desorganizaram a economia charqueadora do principal
concorrente sulino. Desta forma, o contexto politico e econémico foi favoravel a economia
pecuaria sulina, beneficiando, principalmente, ao porto de Rio Grande, pelo qual era
exportada a maior parte da producdo de charque. A cidade de Rio Grande, em franco
crescimento desde a eclosdo da guerra civil na provincia, periodo em que se manteve
incélume as investidas rebeldes, ascendeu como principal polo econdmico em detrimento de
Porto Alegre. Enquanto o porto de Rio Grande tornava-se o escoadouro do principal produto
de exportacdo da provincia, Porto Alegre se via economicamente estagnada durante meia
década devido aos ataques e cercos farroupilhas. Segundo Singer, em relacdo a Rio Grande,
Porto Alegre, neste periodo, “exporta apenas quantidades negligenciaveis de erva-mate,
batata, aves, feijdo e milho para Montevidéu e Buenos Aires” (SINGER, 1977, p.157). Em
suma, o porto de Rio Grande continuou seu predominio, situacdo intensificada com o
reerguimento da atividade charqueadora ap0s a Guerra dos Farrapos. Neste novo contexto,
Porto Alegre passa a ficar “a margem da principal corrente comercial da provincia”
(SINGER, 1977, p.157).
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Contudo, ao utilizarmos apenas o pardmetro da exportagdo para comparar a
movimentacdo comercial dos portos de Rio Grande e Porto Alegre, inevitavelmente, o
primeiro terd uma importancia abissal sobre o segundo, pelo simples fato de que o charque era
o principal produto de exportacdo da provincia naquela época e, geograficamente, o porto de
Rio Grande era 0 mais bem localizado para realizar esta exportagdo. Somando-se a isto a
ainda inexisténcia de produtos de exportacdo produzidos nas cidades que tem o porto de Porto
Alegre como empério. Todavia, o charque também era produzido nas cidades periféricas, e
mesmo em Porto Alegre, mas ndo em quantidade equiparavel a producdo feita no sul da
provincia, em especial em Pelotas. Sdo sintomaticos disto os dados apresentados por Franco
(FRANCO, 1983, p.33), para 0 montante exportado pelos portos de Rio Grande, Sdo José do
Norte e Porto Alegre, respectivamente, de 2.132 contos, 940 contos e apenas 86 contos para o
porto de Porto Alegre.

A inexisténcia de um produto de exportagdo com mercado garantido e as dificuldades de
navegacéo entre Rio Grande e Porto Alegre, possivelmente expliquem a pequena participacéo
de Porto Alegre neste comércio, 0 que tornava esta rota pouco atrativa para 0s comerciantes
estrangeiros; que, geralmente, traziam mercadorias manufaturadas para venda, esperando
encontrar produtos locais para serem exportados. Para o comércio de longo curso lucrativo,
em vista dos altos custos do transporte maritimo, 0s comerciantes procuravam ganhar nas
duas extremidades da rota de comércio. As embarcagdes chegavam aos portos com os pordes

abarrotados de mercadorias para a venda®™

, apbs vendé-las os comerciantes procuravam sair
dos portos novamente carregados com produtos para serem revendidos. Em razdo dos custos
do frete maritimo, ndo valeria a pena sair de um porto sem mercadorias para revender, do
contrario o prejuizo e até mesmo a bancarrota seria certa. Quanto a dificuldade de navegacéo
da Lagoa dos Patos e do Lago Guaiba, possivelmente, tenha sido um fator fundamental para a
limitacdo no desenvolvimento comercial de Porto Alegre. Como j& discutido, inGmeros eram
0s perigos a navegacao pela Lagos dos Patos, onde a profundidade pequena e a movimentacao
dos bancos de areia tornavam indispensavel a utilizagdo do servigo de praticos para conduzir
as embarcacdes até Porto Alegre, o que, consequentemente, encarecia o frete dos produtos.
Por esta razdo o transbordo para embarcacOes menores era a solugéo frente aos riscos de
naufragios das embarcacdes de maior calado. Estas embarcacdes, vindas de paises

estrangeiros, atracavam nos portos de S&o José do Norte, cujo porto e canal de acesso

311 Muitas vezes as embarcacdes traziam produtos que nio atendiam as necessidades locais, gerando prejuizo aos
armadores. Esta era uma pratica comum em uma época em que as comunicacfes eram precarias. Chegando aos
portos com os pordes cheios de mercadorias, procuravam-se 0os compradores para as mesmas. Esta pratica era
chamada de “tentar o mercado” (TORRES, 2010, p.39).
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permitiam o acesso das maiores embarcacdes, e Rio Grande®'?. Nestes portos, as mercadorias
eram carregadas em embarcagcbes menores, que tomavam o rumo de Porto Alegre. Ao
contrario do comércio de exportacdo, no qual Porto Alegre tinha uma pequena participacéo,
em parte pelos motivos expostos, no comércio de importacdo a cidade equiparava-se em
nameros as cidades de Séo José do Norte e Rio Grande. Contudo com uma diferenca, este
comeércio de importacdo era feito de forma indireta, predominantemente, por cabotagem, e
tendo como entreposto principal a cidade do Rio de Janeiro.

A localizacdo de Porto Alegre como centro de rotas terrestres e, principalmente, fluviais
continuava a beneficiar a cidade como fundamental empdrio no comércio com o centro e
metade norte da provincia. Os comerciantes de origem portuguesa e germanica Sao 0S
principais intermediarios, que passam a se beneficiar deste fluxo de bens de consumo
importados. Comerciantes que gradativamente irdo controlar o comércio, em gestacéo, de
produtos agro-pastoris das colbnias alemas, produtos que irdo abastecer o centro do pais.
Segundo Franco:

[...] Porto Alegre tinha atras de si uma retaguarda econémica em franca expanséo:
as coldnias alemds do vale dos sinos, que ja ultrapassavam a fase de germinacao e
das culturas de subsisténcia, para ingressarem francamente na producdo de mercado
(FRANCO, 1983, p.33-34).

Segundo Singer, entre os anos de 1842 e 1853, as exportacdes da producao colonial
triplicam, tendo sextuplicado entre os anos de 1854 e 1860, consistindo, principalmente, em
linho, arroz, fumo e mate (SINGER, 1977, p.157). A producdo colonial, jA no periodo
compreendido pela guerra, abastecia 0 mercado da capital, agora o crescimento da producéo
passa a permitir a exportacdo dos produtos agropecuarios para outras provincias. Segundo
Singer, a capital teria comecado a readquirir sua funcdo comercial na década de 1860
(SINGER, 1977, p.157), em razdo de intermediar o comércio das col6nias alemas. Na
verdade, esta funcdo nunca foi perdida pela cidade, ela apenas ficou minimizada em razéo,
principalmente, da ecloséo da guerra civil. Com a paz, gradualmente foi restabelecido o fluxo

comercial e Porto Alegre, consequentemente, retomou seu papel de entreposto. Fluxo

312 Citando a “Colecio dos Mapas Estatisticos do Comércio e Navegacdo do Império do Brasil”, publicado em
1854, mas que se refere aos anos de 1847 e 1848, Franco destaca que, neste periodo, 194 embarcagfes, com
tonelagem média de 220ton, estiveram no porto de S&o José do Norte, 175 com 137 ton. no porto de Rio Grande,
e apenas 8 com 110 ton. no porto de Porto Alegre. FRANCO, Sérgio da Costa. Op. cit., p. 32. O pequeno
nimero e a baixa tonelagem das embarcacfes que visitaram o porto de Porto Alegre, sdo consequéncia das
limitagOes existentes na navegacdo da Lagoa dos Patos e do Lago Guaiba.
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comercial que, de certa forma, por uma determinacéo geografica®™, passava necessariamente
pela cidade. Portanto, com o desenvolvimento das colbnias alems ja existentes e com a
criacéo de novas®*, foi intensificado o comércio com a incluséo dos novos ntcleos urbanos a
rede comercial ja existente, a qual sempre teve a cidade de Porto Alegre como principal
emporio. Segundo Singer, “as colonias, neste periodo, se estabelecem nos vales dos rios
(Jacui, Pardo, Taquari, Cai e Sinos), cujos cursos sdo navegaveis e que desembocam no
Guaiba”. A localizacdo destas colnias as margens dos rios faz com que a navegacao fluvial
assuma importancia crucial, pois era 0 Unico meio de transporte economicamente viavel. E
Porto Alegre, por sua localizagdo privilegiada, torna-se o escoadouro de toda producdo das
colonias (SINGER, 1977, p.158).

313 para ndo ser tachado de determinista geografico, podemos dizer que em, Gltima instancia, a localizacéo
geogréfica da cidade determinou que a mesma desempenhasse a fungdo comercial que marcou sua histéria. Mas
ponderando que, se houve esta determinacao, foi por que o desenvolvimento técnico e a falta de recursos ndo
permitiram a época a utilizagdo de um meio de transporte alternativo e mais eficiente que sobrepujasse a
navegacao.

314 Segundo Singer, 0 movimento migratério alemé&o recomega em 1844, tendo sido fundadas as coldnias oficiais
de Santa Cruz, em 1849; Santo Angelo, em 1857; Nova Petropolis, em 1858 e Monte Alverne, em 1859. Além
de col6nias particulares nos vales do Cai, Taquari e Rio Pardo. (SINGER, 1977, p.158).
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3.4 Melhorias na navegacgdo da Lagoa dos Patos e Lago Guaiba

Melhorias na sinalizacdo da rota de navegacdo entre Rio Grande e Porto Alegre, na
Lagoa dos Patos, somente foram possiveis depois de terminada a Guerra dos Farrapos. A
atuacdo destes rebeldes, abordando as embarcacGes mercantis e da marinha, impedia o fluxo
continuo e habitual da navegacdo e a possibilidade de melhoramento das condi¢Bes de
navegacdo da Lagoa. Com o fim do conflito, as imediatas medidas tomadas pelo governo
provincial neste sentido indicavam a importancia da navegacdo interior para 0
desenvolvimento econémico da provincia. Preocupacao ja expressada no inicio da década de
1820, pelo charqueador Ant6nio José Gongalves Chaves que via para Porto Alegre um futuro
promissor. Segundo ele, uma “praga comerciante de grande solidez e superior a qualquer
outra da provincia, particularmente no comércio interior, que € o mais util ao pais”
(CHAVES, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.50). Contudo, para que isto fosse consumado,
conviria que se balizasse “perfeitamente toda a Lagoa dos Patos [...]” (CHAVES, apud
FILHO; FRANCO, 2004, p.50). Ainda em 1840, em pleno desenvolvimento do conflito
farroupilha, o governador Francisco José de Souza Soares de Andréia ordenou que se
instalasse um barco farol no Estreito (CAMPELO; DUHA, 2009, p.64). Contudo os
melhoramentos foram mais sistematicos ap6s o final da guerra. Em 1846, foi criado um
projeto de balizamento e construcdo de farois, elaborado pelo Cap.Ten. Joaquim Raimundo de
Lamare, sob ordens de presidente da provincia. Em lei provincial do mesmo ano, foi
estabelecido que ficasse o presidente da provincia responsabilizado pela implantacdo do
projeto (FRANCO, 1983, p.35). N&o tardou para que se iniciasse o balizamento da Lagoa dos

Patos, que foi finalizado em junho de 1847°%

. A instalagdo dos fardis foi mais demorada,
porém, ja em 1848, haviam sido construidos os farois provisorios de Cristovao Pereira e
Bojuru (FRANCO, 1983, p.36). Entraram 0s mesmos em pleno funcionamento, somente em
junho de 1849. Neste mesmo ano, foi deslocado o barco farol de Estreito para a barra do canal
Sdo Gongalo em Pelotas, sendo substituido por um farol fixo (FRANCO, 1983, p.36). Ainda
em 1848, entrava em operagao a primeira “barca de escavagdo” (draga) (CAMPELO; DUHA,
2009, p.64), com o fim de desobstruir a rota de navegacdo, com a remocdo dos baixios da
Lagoa dos Patos e das demais vias interiores. Se havia dificuldades de navegagdo na Lagoa

dos Patos nas vias interiores, estas dificuldades agravavam-se pelo estreitamento dos cursos

315 Balizas teriam sido instaladas nas proximidades dos bancos de Sdo Simdo, Cristovao Pereira, Desertores,
Dona Maria, Bojuru e Ponta da Barba Negra. CAMPELO, Manoel Ramalho; DUHA, Paulo Anténio Dutra. Op.
cit., p. 64.
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navegaveis. O relato do viajante Aimé Bonpland, que navegou pelo Rio Jacui em 1849, é

representativo desta situagéo.

O Jacui tem pouca agua e apesar de que 0 vapor seja pequeno € nao exija mais que
trés palmos de agua e algumas polegadas, nossa navegacdo durante todo este
primeiro dia foi muito dificultosa, nds encalhamos varias vezes e uma destas
circunstancias nos fez perder desde duas horas da tarde até depois das dez horas da

noite (BONPLAND, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.87).

Na década de 1850, continuaram os trabalhos de sinalizacdo da Lagoa dos Patos com a

edificacdo dos fardis do Capéao da Marca, em 1850, e da Barba Negra, em 1852. Em marco de

1860, “completando 0 sistema béasico de iluminacdo das rotas nauticas de Porto Alegre”, foi

edificado o farol de Itapud, no estreito onde as dguas do Guaiba se encontram com as da

Lagoa dos Patos*'®. Abaixo segue imagem, contida em planta da cidade de Porto Alegre de

1906, com a localizacdo dos fardis de navegacdo. Os circulos amarelos mostram,

possivelmente, o raio de alcance dos fardis e a linha vermelha a rota ou o canal de navegacéo

da Lagoa dos Patos.
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Figura 40 - Desenho da Lagoa dos Patos com a localizagdo do sistema de
farois para navegacao.

316 No mesmo local onde foram instaladas as baterias pelos farrapos para manter o controle sobre a navegago
entre Rio Grande e Porto Alegre. E, muito antes disso, onde foi instalada bateria para a defesa de um possivel

ataque espanhol, em decorréncia da invaséo castelhana de 1763.
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O governo provincial também se preocupou em desobstruir, tirando paus e objetos que
impediam o livre transito das embarca¢es nos rios Jacui e Pardo. A importancia da rota
fluvial, ligando Porto Alegre ao interior da provincia, era tal, que Caxias, primeiro presidente
apos o final da guerra, em seu primeiro relatério, propos a dragagem do “Rio Jacui e Vacacai
até S3o Gabriel e a construgdo de um canal ligando as Bacias do Jacui e do Ibicui”
(CAMPELO; DUHA, 2009, p.65). Proposta que, se tivesse sido consumada, criaria um acesso
alternativo a fronteira oeste do Brasil, ndo mais sendo necessaria a utilizacdo para tal fim do
Rio da Prata.

Em suma, as melhorias nas condi¢des de navegacgdo, permitida pela sinalizacdo da
Lagoa dos Patos com balizas, boias e principalmente fardis, eliminaram um ponto de
“estrangulamento econdmico”, que impedia um maior fluxo comercial entre as cidades de Rio
Grande e Porto Alegre. Com a sinalizacdo, a navegacdo nao estava mais restrita as viagens
diurnas. A navegagdo noturna, mesmo que ainda com alguns riscos, possibilitou maior

comunicagéo entre as duas cidades.
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3.5 A navegacao no Rio Grande do Sul e Porto Alegre em meados do século XIX

A navegacdo, beneficiada pelas melhorias na sinalizagdo das rotas, gradualmente foi
ganhando um novo protagonista, o barco a vapor. A primeira embarcacdo surgida na
provincia foi a barca “Liberal”, com o casco construido em Pelotas ¢ 0 maquinario importado
dos Estados Unidos da América do Norte (CAMPELO; DUHA, 2009, p.73). Singrou as aguas
da Lagoa dos Patos a partir de 1832, tendo em sua segunda viagem, visitado os portos de
Porto Alegre, Triunfo, Rio Pardo e S&o Leopoldo (CAMPELO; DUHA, 2009, p.73).
Contudo, a eclosdo da Guerra dos Farrapos interrompeu o desenvolvimento do transporte
hidroviario, somente retomado com o fim do conflito. Antes ainda do inicio do conflito
armado, em 1834, chegou a Camara de Porto Alegre uma proposta da empresa Norte
Americana, Carrol Forbs e Cia, pedindo o privilégio exclusivo, por dez anos, para explorar 0s
servicos de barcos a vapor em toda a provincia®'’. Porém a proposta ndo foi apreciada, por
ndo ser de incumbéncia da Camara de Vereadores. Apds o intervalo da guerra, empresas de
transporte fluvial comecaram a explorar as vias interiores da provincia. As embarcagdes a
vapor, por dispensar a forca do vento e serem mais facilmente manobraveis nos rios,
passariam, na segunda metade do século dezenove, a dominar a atividade de transporte de
passageiros nos cursos fluviais interiores da provincia. Contudo sua supremacia no transporte
fluvial, principalmente nos rios, ndo foi alcancada facilmente nos mares e, mesmo na
navegacao lacustre, onde as embarcacgdes a vela ainda mostravam ser a melhor opcao.

Desta forma, demorou décadas para o vapor substituir os veleiros nos mares. Na
primeira metade do século dezenove, as embarcacGes a vela atingiram o apogeu de seu
desenvolvimento técnico, a exemplo dos Clipper norte-americanos, continuando a dominar a
navegacao maritima. Na navegacdo fluvial, a disputa pendeu para as embarcacgdes a vapor, ja
que, neste ambiente, a propulsdo a vela sempre foi, se ndo indtil, dificil de ser utilizada.>'®; As
embarcacgdes a vapor somente iriam dominar os mares, além dos rios onde, em meados do
século dezenove, ja predominavam, apos uma serie de evolugdes técnicas que as tornaram

mais seguras e eficientes®™®.

317 segundo Torres, um grupo de acionistas dirigidos pela mesma empresa teria financiado, em 1823, a vinda de
“maquinas a vapor para a dragagem do canal em frente ao porto (Rio Grande), que permitiu o acesso a navios de
200 toneladas ou mais” (TORRES, 2010, p.43). A empresa norte-americana com estes investimentos,
possivelmente, via na navegacgdo interior da provincia um futuro promissor e a promessa de grandes lucros.

%18 Nos Estados Unidos da América do Norte, no inicio do século XIX, os vapores ja dominavam a navegagao
interior do pais, “uma centenas de piréscafos queimando lenha — combustivel abundante e barato — [...] e mais de
400, em 1830” (SCHNERB, 1996. p. 65).

319 Uma dessas inovagdes foi o propulsor helicoidal, que iria aposentar, gradualmente, as enormes rodas de pas.
Lenta também seria a aplicacdo do condensador de superficie que permitia aumentar o aquecimento da caldeira,
tornando mais eficiente o desempenho dos motores. Outra inovagédo, descoberta em 1860, foi chamada maquina
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No Rio Grande do Sul, a presenga dos vapores comegou a ser mais evidente com a
criacdo das primeiras linhas, em meados do seculo dezenove, na navegacdo interior. A
eficiéncia dos vapores neste tipo de transporte fez com que, em poucos anos, 0 dominasse e
tornasse obsoletas outras embarcacgdes. A implantacdo das linhas de vapores para o transporte
de carga e, principalmente, passageiros nos principais cursos da bacia do Rio Jacui, tenha
extinguido, gradualmente, com o transporte tradicional das canoas de tolda. Estas,
possivelmente, continuaram a serem utilizadas apenas no transporte de pequenas cargas, em
pequenas distancias, e nos cursos dos rios que impediam o acesso de embarcagdes de maior
calado.

A canoa continuou a ser utilizada no transito de géneros alimenticios das propriedades
rurais préximas de Porto Alegre. Como é o caso das embarcacfes de Manoel Alves Louzada,
estancieiro que, em 1840, possuia uma “frota de lanchdes, botes e canoas, com a qual
transportava os produtos de suas fazendas para venda em Porto Alegre” (CAMPELO; DUHA,
2009, p.127).

A belga Marie van Langendonck, que para chegar a seu destino, em uma coldnia as

margens de um dos afluentes do Rio Cai, em 1857°%°

, teve que utilizar do servico do que
denominou de “lanchdo”; porém, pela descri¢cdo da embarcacdo presente no relato da viajante,

sabemos que possivelmente tratava-se de uma das célebres canoas de tolda. Segundo Marie:

Assim é que depois de dez dias passados em Porto Alegre, o Sr. De Montravel
providenciou para nos e nossas bagagens um bonito lanchdo — pequena embarcacao
com convés — que se movia, ou por meio de quatro remos, ou com a ajuda de varas
apoiadas oblicamente no fundo da agua na parte dianteira da pequena embarcacéo,
sobre cada uma dessas varas um homem apo6ia com forga 0 ombro esquerdo para
dar o empurrdo que transmite & lancha um vigoroso impulso (LANGENDONK,
apud FILHO; FRANCO, 2004, p.104).

As canoas de tolda, Uteis, como testemunhado, em determinadas situacGes, ndo se
mostraram competitivas aos vapores nas viagens mais longas. A capacidade de carga, a
regularidade e a velocidade das embarcagdes a vapor induziram a aposentadoria das canoas de
tolda no transporte em distancias mais longas. Os viajantes, que estiveram ou passaram por
Porto Alegre entre as décadas de 1840 e 1850, com exce¢do ao de Marie van Langendonck,

em seus relatos ndo fazem referéncias as, antes, célebres canoas.

de compound que possibilitava a economia do combustivel, fator limitador para as viagens de longo curso.
permitindo uma maior eficiéncia dos motores. Ibidem, p. 74
320 Coldnia que daria origem a cidade S3o Vendelino.
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A qualidade, todavia, dos servigos de navegacdo a vapor, nos primeiros anos de sua
implantacdo, ndo deixavam muito atras os servicos prestados pelas embarcacGes a vela. As
viagens, nestas embarcacdes, em condicdes boas levavam em média vinte e quatro horas.
Contudo, por depender dos caprichos dos ventos, poderiam se prolongar por dias. As
embarcagOes a vapor ndo estavam sujeitas a esta limitacdo; mas, por ser um transporte
relativamente novo, apresentava inimeros problemas técnicos, exigindo seguidos reparos
pelos mecanicos. A. Rugbaean relata que, em 1850, demorou dois dias “em uma tormentosa
travessia” em um pequeno vapor do governo, entre Rio Grande e Porto Alegre
(RUGBBAEAN, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.91). Tempo duas vezes maior que a media
das viagens em embarcacOes a vela. A solucdo encontrada para 0s inconvenientes da
dependéncia dos ventos por parte dos barcos a vela e os inconvenientes advindos dos
problemas técnicos por parte das embarcacGes a vapor foi a utilizacdo de embarcacdes
hibridas, ou seja, embarcacdes com propulsdo a vela e a vapor. Estas embarcacdes
frequentaram por décadas os portos da provincia até o aprimoramento tecnolégico das
embarcaces a vapor, dispensando a utilizacdo de velas. O viajante Aimé Bonpland, que
esteve em 1849 em Porto Alegre, deixou um importante relato sobre uma destas embarcacdes,

0 vapor Porto-Alegrense que fazia a viagem entre Porto Alegre e Rio Grande.

O vapor Porto-Alegrense tem a forga de 50 cavalos, é bastante grande e € munido
de dois mastros e de velas [...]. O vapor é bastante bem distribuido, bem conservado
e muito limpo. Conta 17 camarotes, todos providos de colchdes, travesseiros,
cortinados, etc. Pelo meio-dia temos chuva e sucessivamente levantou-se um vento
bastante forte que nos permite conservar as velas até onze horas da noite
(BONPLAND, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.88).

Contudo, a frequéncia de chegada destas embarcacOes e das embarcacgdes a vapor que
faziam as viagens através da bacia do Jacui era limitada. Problema enfrentado por A.
Rugbaen, que teve que esperar muito tempo até que chegasse uma embarcacdo para continuar
sua viagem para o interior da provincia. Apos desistir de realizar a viagem por terra pela

campanha devido a chuva, Rugbaean decidiu continuar sua jornada, embarcado.

Mas a agua vinda quando ndo era querida e o vapor ndo vindo quando era desejado
forgaram-me a ser quase prisioneiro e passaram-se quase quinze dias até que
pudessem retomar minha jornada, em qualquer direcio (RUGBAEAN, apud
FILHO; FRANCO, 2004, p.92).

Os percalcos enfrentados por Rugbaean gradualmente foram eliminados, com a

implantacdo das linhas regulares de vapores. A primeira linha de vapor foi criada, ainda em
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1846, por Valentin Diehl, ligando Porto Alegre a coldnia de S&o Leopoldo através do Rio dos
Sinos (CAMPELO; DUHA, 2009, p.154). O pioneirismo desta linha no Rio dos Sinos é
representativo do grande fluxo de mercadorias e pessoas entre as duas cidades, em meados do
século XIX. Outras linhas foram criadas, como a da bacia do Jacui, servindo, em especial, 0
Rio Taquari; linha que comecou a ser explorada em 1847 pela Cia. Jacui (CAMPELO;
DUHA, 2009, p.127). Em 1860, o viajante Henrique Ambauer utilizou os servicos da
Companhia Jacui em viagem a cidade de Cachoeira do Sul (AMBAUER, apud FILHO;
FRANCO, 2004, p.101), indicando que a empresa ampliard o seu raio de atuacdo em mais de
100 km. A mesma companhia, em 1858, inaugurou a linha entre Porto Alegre e Barra do
Ribeiro (CAMPELO; DUHA, 2009, p.157), e muitas outras viriam no decorrer da segunda
metade do século dezenove. Somando-se com advento das ferrovias, completariam o sistema
gue dominaria o transporte de cargas e passageiros por anos, até o advento das rodovias no

século vinte.
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3.6 A cidade nas duas décadas apos a guerra civil

Neste contexto, a cidade de Porto Alegre sofreu inimeras modificacdes que
gradualmente alteraram seu aspecto de cidade colonial. O litoral da cidade com as seguidas
vendas e aforamentos de terrenos reduziu sensivelmente as areas livres do litoral. O panorama
da cidade visto do lago agora ndo mais mostrava uma extensa praia de ponta a ponta do
litoral. Com os aforamentos dos terrenos de marinha, as areas de logradouros publicos se
restringiram apenas aos largos reservados pela Camara da cidade. Os arrendatarios e
proprietarios dos terrenos de beira-rio, como condicdo de sua aquisicdo ou aforamento,
avancaram com aterros sobre o lago, formando gradativamente, com a construcdo de
pareddes, o alinhamento de um cais retilineo. Alinhamento dado pela edilidade ao
construirem os pared6es de pedra nos principais logradouros da cidade. A reducdo em numero
e tamanho destes logradouros prejudicou, de forma geral, a populacdo da cidade, que nédo
mais poderia utilizar-se, para suas atividades cotidianas, das facilidades de um litoral livre.
Dentre a populacdo, os proprietarios de estaleiros e, possivelmente, a populacdo mais pobre
da cidade sofreram o maior 6nus da concessdo dos terrenos do litoral a particulares. A
atividade de construcdo e reparos navais que, tradicionalmente, ocupava grande parte da
extensdo do litoral da cidade, se viu obrigada a se concentrar nas extremidades do centro
urbano, deixando livre a &area central para as atividades de comércio de abastecimento da
cidade e de importacdo e exportacdo de mercadorias. Por fim, a remocdo dos estaleiros da
extremidade oeste do litoral da cidade, devido a criacdo de praca de recreio e edificacdo de
um presidio, fez com que os mesmos fossem deslocados e concentrados na extremidade
oposta. Esta area, ja ocupada pela atividade de construcdo naval e pelo comércio de lenhas,
também era ocupada por ranchos, possivelmente habitados pela populacdo pobre da cidade,
posseiros que ali se estabeleceram, quando pouco interesse era dado aquela por¢do do litoral.
O deslocamento e a concentracdo dos estaleiros para aquela porgédo do litoral fez com que a
municipalidade aumentasse a fiscalizacdo sobre a posse ilegal dos terrenos junto a praia,
mandando demolir os arranchamentos ilegais.

O crescimento da atividade comercial na cidade valoriza os terrenos junto a orla,
induzindo a Camara a afora-los, tendo sido arrematados, principalmente, por comerciantes,
pois 0s terrenos eram 0S mais propicios para o estabelecimento de armazéns e atacados, nos
quais se poderiam diretamente receber as mercadorias nos atracadouros particulares. Um énus
para o restante da populacdo que ndo poderia mais utilizar o espago livre do litoral, mas
também era a consequéncia da inexisténcia de um porto publico capaz de atender a demanda

por atracadouros frente ao crescimento do fluxo comercial. O trapiche pdblico ndo mais
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conseguia responder a esta demanda, situacdo que se agravou com O passar dos anos. A
concessao dos terrenos da marinha a particulares, principalmente, comerciantes; que, por
determinacdo legal e necessidades advindas de suas atividades, construiram pareddes e,
gradativamente, inimeros trapiches (ao final do século contavam dezenas), foi o que no fim,
precariamente é verdade, atendeu a demanda por atracadouros. Esta politica de concessoes fez
com que a cidade se expandisse continuamente sobre as aguas do lago, detendo-se somente
quando atingido o canal de navegacéo, junto ao qual se poderia construir um cais acostavel,
mais adaptado as embarcacGes a vapor, substituindo os precarios trapiches.

As éareas publicas junto a orla restringiram-se a alguns logradouros. A privatizacdo da
orla publica ocasionou o problema do acesso ao lago pela populagdo. Se antes existia uma
ampla praia para atracacdo de pequenas embarcacdes e para as praticas cotidianas da
populacdo, o acesso ao lago agora se restringia aos logradouros publicos e a desembocadura
das ruas. Estas continuamente fiscalizadas pelo poder publico para que particulares ndao as
obstruissem, recebendo mesmo algumas delas melhoramentos para facilitar o acesso ao lago,
como rampas para varar embarcacoes.

Concomitantemente a transformacdo fisica do litoral, ocorre uma especializacdo de
areas funcionais. O convivio de atividades variadas em um mesmo espaco, situacao
caracteristica da Porto Alegre colonial da primeira metade do século XIX (o exemplo da
Praca da Quitanda é ilustrativo), ndo mais era tolerado. Ocorre por parte da edilidade a
tentativa de delimitar espacialmente estas atividades cotidianas, de certa forma confirmando
as que se impunham e predominavam nos espacos delimitados. Esta especializacdo de
diferentes areas do litoral foi, em parte, devido aos transtornos causados pelos sitios recentes
que a cidade havia sofrido durante meia década, durante os quais as atividades cotidianas se
concentraram no estreito espaco delimitado pelas fortificacdes da cidade. Com o fim dos
sitios, surge a necessidade de redistribuir estas atividades que ndo mais tinham a razdo de
ficar restritas a area central da cidade, causando inimeros transtornos a populacdo. Como
exemplo, podemos citar o problema de salubridade publica decorrente do habito arraigado da
populacdo em depositar 0s seus dejetos e lixo doméstico as margens do lago, situacdo
agravada pelo crescimento populacional e pelo fato de a maior parte desta populagdo se
encontrar concentrada na area urbana da cidade. Costume que a municipalidade tenta
disciplinar, determinando locais especificos para os descartes; ndo evitando, contudo, que a
situacdo de insalubridade contribuisse para “ceifa” em sua populagdo, ocasionada pelo surto
epidémico de colera morbus. O desenvolvimento econdmico da cidade, com o aumento do

fluxo comercial interno, relacionados as atividades de abastecimento da cidade em géneros
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alimenticios em franco crescimento, e também devido ao aumento do fluxo comercial com os
paises estrangeiros, comeércio estagnado durante a guerra, que comecga a se recuperar, também
sdo fatores que desencadearam o zoneamento das atividades e a necessidade de fiscaliza-las
para a manutencdo desta ordenacéo espacial.

O litoral da cidade ficou dividido, de forma geral e considerando as atividades que
predominaram sobre as demais, em quatro &reas. S0 elas: a relacionada as atividades
artesanais de construcdo naval e madeireiras no litoral do Caminho Novo; a relacionada ao
comeércio de géneros alimenticios no Largo do Paraiso; a relacionada as atividades comerciais
de importacdo e exportacdo na Praca da Alfandega; e, por fim, a &rea em que predominaram
as atividades militares e de represséo do Estado no Largo do Arsenal.
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3.6.1 O Largo do Paraiso e o mercado local

Nos anos subsequentes ao final dos cercos, os vereadores da cidade iniciaram as
discussbes e tomaram as primeiras providéncias para prover a cidade de novos equipamentos
necessarios a urbe. A criacdo de um local para concentrar o comércio de géneros alimenticios
foi uma das primeiras preocupagdes da camara apds o periodo dos cercos a cidade. O Largo
do Paraiso foi o local escolhido para receber o primeiro mercado da cidade; estabelecimento
que concentraria todo o comércio de alimentos, facilitando a fiscalizacdo e a cobranca de
impostos pelos vereadores. O largo ja havia recebido parte das quitandas que foram
deslocadas quando da edificacdo do prédio da alfandega. A ocupacdo desordenada do espaco
do largo junto a praia pelas quitandas, segundo Macedo, foi 0 motivo para “reunir tudo aquilo
em um bloco s6, num edificio de programa especifico que fosse o centro do negdcio de
legumes, hortalicas, frutas e aves” (MACEDO, 1968, p.152).

Em 1842, foram iniciadas a obras para o novo mercado e de uma rampa na
desembocadura da Rua de Braganca, para nela aportarem as pequenas embarcaces que
viessem trazer géneros ao mercado®*!; facilitando, desta forma, os trabalhos de desembarque
de mercadorias.

A rampa associada ao prédio do mercado tornou-se parte de um projeto maior, que
modificaria a praia junto ao largo em uma praca guarnecida de cais de pedra, cujo orcamento
e planta foram determinados que fossem feitos em 16 de julho de 1842%. Para a construgéo
do cais foi necessario o aterro de todo o largo, transformando a antiga praia em uma ampla

praca. A Rua de Braganca, a leste do mercado, teve que ser aterrada e calgada®?®

, para facilitar
0 acesso das carretas a rampa de atracacdo das embarcacfes na desembocadura da mesma,
modificacdo premente, ja que os vereadores determinaram que o largo fosse o local para os
proprietarios de ‘“carros, carretas e carrogas” pagarem 0S impostos de transito destes

veiculos®*

. A medida, somada ao automatico direcionamento das carretas que iam ao largo
comercializar mercadorias, tornou o largo a estacao para estes veiculos.

O projeto de construcdo do cais sofreu algumas modificacdes, priorizando-se areas
“convenientes” nas extremidades do cais para 0 embarque e desembarque das embarcagdes.
Na ata de 12 de janeiro de 1844, em que foi publicado o edital de arrematacédo da obra,

tomamos conhecimento de que integraria o plano da obra a construgdo de um “cais, com duas

%21 Ata da Camara de 08 de abril de 1842. (AHPA)).
%22 Ata da Camara de 16 de julho de 1842. (AHPA).
323 |bidem, 18 de abril de 1843. (AHPA).

%24 Ata da Camara de 27 de julho de 1843. (AHPA).
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rampas, dois diques e duas escadas” **°. Uma das rampas trata-se da j& citada rampa associada
ao prédio do mercado, a qual formaria com um dique a estrutura da doca leste do Cais do
Paraiso; que serviria as embarcacdes que traziam géneros alimenticios para serem
comercializados no mercado, razéo pela qual ficaria, posteriormente conhecida como “Doca
das Frutas”. Na outra extremidade da praga, na desembocadura do Beco da Casa da Opera, ou
Beco dos Ferreiros, ficaria localizada a outra rampa e dique, formando a doca oeste. A
mesma, possivelmente, foi planejada para servir as oficinas artesanais dos ferreiros que ali, ja
ha anos, produziam pecas para embarcacdes, carretas e outros usos. Esta doca levou mais
tempo para ser concluida, recebendo, ao final do século, a denominagdo de ‘“Doca do
Carvao”, muito provavelmente, por ali aportarem as barcas que traziam este combustivel para

0 abastecimento das caldeiras dos motores a vapor de embarcac@es e fabricas da cidade.

- L |

Figura 41 - Doca das Frutas, vista a partir da Rua de Braganca (atual
Marechal Floriano); a esquerda, em segundo plano, o atual Mercado
Publico, a época, recém-construido. *2°

Entre as duas docas, um amplo espago formado com o aterro da margem do lago, que,
segundo Macedo, serviria para o estacionamento e manobra de carros e carrogas em demanda
as compras ou ao abastecimento (MACEDO, 1968, p.152).

A obra do Cais do Paraiso passou por inimeros contratempos, possivelmente, devido ao
pioneirismo da mesma, pois foi o primeiro local do litoral da cidade onde foi construido um
cais de alvenaria. A inexisténcia de profissionais com conhecimento técnico e experiéncia na
construcdo de estruturas de atracacdo para acostagem das embarcacGes foi o principal fator

destes contratempos. O cais para acostagem e até mesmo as docas projetadas exigiam

325 Ata da Camara de 12 de janeiro de 1844. (AHPA).
%26 Doca do Mercado, Terragno, Luiz, 3° quartel do século XIX, P&B, Papel, 16,5x23cm. Fototeca Sioma
Breitman, Museu Joaquim José Felizardo (MJJF).
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estruturas capazes de resistir as vagas do lago e ao ambiente constantemente Umido;
resisténcia também exigida para atracar as embarcacdes de forma que ndo causasse danos a
estrutura do cais. A obra do cais, poucos anos ap0s seu inicio, enfrentou 0s primeiros
problemas. Seu administrador, reconhecendo a limitacGes técnicas para o andamento da
mesma, informa a Camara da “necessidade que h& ter um mestre e engenheiro para darem
direcdo a obra” *'; o que levou um vereador a sugerir a paralisacio dos trabalhos de
construcdo do cais enquanto ndo providenciassem os profissionais necessarios para 0 bom
andamento da mesma. Contudo a camara ndo aprovou a sugestdo, o que, provavelmente,
levou ao pedido de demissdo do administrador *2%, Em 30 de janeiro de 1845, dois dias ap6s a
demissdo do administrador da obra, foi nomeado como mestre Luis Pereira Dias®?,
responsavel pela planta do cais, mas que ironicamente reconhecia que nao poderia executar o
projeto sem modifica-lo, segundo ele,“tendo atengdo a extensdo e qualidade do terreno” ¥, A
obra se prolongou por longos anos, tendo ocorrido novas modificagdes no projeto e inimeras
substituicdes nos administradores, e até mesmo a sugestdo de demolicdo do cais. Na obra do
cais, a construcdo da doca foi a que gerou, possivelmente, os maiores problemas. Depois de
quase concluida, ap6s exame de um engenheiro, teve que ser consertada devido aos defeitos
em sua construcdo®!. Chegaram a discutir a demolicio do que ja havia sido feito. Entretanto,
apesar dos contratempos, a doca entrou em funcionamento em outubro de 1848, com a
autorizacdo da Camara para que o procurador a abrisse para 0 uso plblico®*?. Apés o
revestimento dos seus pareddes da doca com pedras de cantaria®?, as preocupacdes da
Camara ficariam concentradas em sua conservacdo. A partir de entdo, a doca entra em pleno
funcionamento, constatado pela solicitacdo para ser atracado barco a vapor no lado esquerdo
da mesma®* e pela autorizacdo dada pela Camara para o desembarque de géneros

alimenticios nos trés lados da doca®®

. A atracacdo de barcos a vapor na extremidade da doca
seria recorrente, possivelmente, porque era um dos poucos locais onde era possivel a
acostagem, o que facilitava e tornava menos trabalhoso o embarque e desembarque de
passageiros. O fluxo de embarcacOes e das atividades de desembarque de géneros alimenticios

na rampa da doca ja era tanto neste periodo que, possivelmente, tenha sido o responsavel pelo

327 Ata da Camara de 24 de janeiro de 1845. (AHPA).

%28 Ata da Camara de 28 de janeiro de 1845. (AHPA).

%29 Ata da Camara de 30 de janeiro de 1845. (AHPA).

330 Ata da Camara de 15 de abril de 1845. (AHPA)).

31 Atas da Camara de 28, 07 de abril e 12 de maio de 1846. (AHPA).

332 Ata da Camara de 24 de outubro de 1848. (AHPA).

333 Atas da Camara de 08 de margo e 09 e 19 de agosto de 1850. (AHPA).
334 Ata da Camara de 27 de setembro de 1852. (AHPA).

3% Ata da Camara de 11 de janeiro de 1852. (AHPA).
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acumulo de lixo no local, acdmulo de imundicies que levaria a Camara a estudar a criagao de
postura, proibindo os despejos no local®*. Ao final da década de 1850, consertos ja eram
necessarios no calcamento da rampa da doca®*’, como de servico de desentulho para

desobstruir o dique, a fim de permitir o0 acesso das embarcagdes®®

. A acdo das aguas do lago
com 0 seu constante assoreamento, acumulando areia no interior da doca, passou a exigir o
seu seguido desentulhamento. Problemas, também, eram ocasionados pelas maiores
embarcacOes que, ao atracar na doca, acabavam por atravancar 0 acesso para embarcacdes
menores, tendo, 0s vereadores da cidade, proibido que barcos a vapor, iates e canoas grandes,

entrassem na doca®®.

Figura 42 - Doca das Frutas, abarrotada de lanchdes e canoas, no
final do século XIX3?.

Os vestigios da estrutura da antiga Doca das Frutas foram identificados em intervencéo
arqueoldgica no ano de 1999 (prancha 05). A estrutura encontrada corresponde a descrita
pelos documentos histéricos, sendo formada por alvenaria de pedras e revestida por Lages de
arenito (ver figura 03). Também, foi evidenciado o calgamento de pedras irregulares da rampa
da doca.

O direcionamento de recursos para 0 andamento da construcdo do cais também foi
avultado, tendo o presidente da provincia, em 09 de maio de 1845, alocado a quantia de 20

contos de reis para a continuacdo da obra. Quantia somada aos recursos ja gastos muito

336 Ata da Camara de 11 de janeiro de 1852. (AHPA).

37 Ata da Camara de 16 de janeiro de 1857. (AHPA).

338 Ata da Camara de 29 de julho de 1858. (AHPA).

%3 Ibidem.

0 Doca do Mercado Pdblico, Calegari, Virgilio, 4° quartel do século XIX, P&B, Papel/Albumina, 16,4x21,5cm.
Fototeca Sioma Breitman, Museu Joaquim José Felizardo (MJJF).
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superior aos recursos direcionados para outras obras publicas da cidade, o que indica a
importancia da obra deste cais para a municipalidade.

Como ocorrera com outras obras publicas, a Camara teve que assumir a obra do cais por
falta de empreiteiros interessados na arrematacdo da mesma®**!. O Largo do Paraiso
transformou-se em um grande canteiro de obras com os trabalhos de edificagdo do mercado,
de escavacgdo e aterro, respectivamente, para a construcdo das docas e do cais, assim como
pelo depésito das pedras de cantaria (arenito) necessarias as obras**?. O aterro da praia e do
largo para a criagdo do cais demorou anos para ser finalizado. O espaco foi lentamente
modificado com os sucessivos aterros colocados pela Camara e pelos particulares pagos por

ela pelas carrocas de terra que estes ali depositavam**®

. A despesa com 0 pagamento a estes
particulares e a intencdo de acelerar o processo de terraplenagem do largo levou a Camara a
determinar a fabricacdo de carrocas para o servico e a remogao para o local dos “lixos que se
costumao depositar nas ruas, pragas e praias da cidade” ***. Ou seja, por algum tempo a praia
do Largo do Paraiso tornou-se uma espécie de “lixdo” da cidade, recebendo, conjuntamente e
de forma sucessiva, camadas de dejetos e de aterro.

A proporcdo de aterro necessaria para cobrir a margem do lago, constituindo uma
plataforma sobre a qual se criaria a Pragca do Mercado, foi muito grande. O litoral em declive,
apesar de suave (prancha 04), exigiria quantias cada vez maiores de aterro, a medida que se
adentrava o lago; dificuldade que justificava a preocupacdo do mestre da obra. A
determinacdo do despejo do lixo doméstico no local foi uma medida visando minimizar os
gastos com aterro. A deposicao de lixo pela populacdo ja ocorria devido o local ja ser um dos
pontos onde era permitido o descarte de lixo no litoral, mas possivelmente o deslocamento de
todo o lixo da cidade para 14, para aterra-lo, tenha intensificado o acimulo. Santos encontrou
como periodo de maior acimulo o intervalo entre os anos de 1830 e 1870, possivelmente,
devido a esta medida tomada pela Camara, época em que foi feito o aterro para construcdo da

Praca do Mercado. A concentracdo maior de vestigios arqueologicos na metade leste do sitio

1 Ata de Camara de 08 de fevereiro de 1844. (AHPA).

%2 Em ata da Camara de 21 de margo, foi contratado José Inacio Teixeira Junior para fornecer 2.000 varas, em
torno de 2.200m lineares, de pedra de cantaria para serem utilizadas nas obras do cais. Na ata, ndo é informada a
matéria prima das pedras, mas possivelmente tratava-se de arenito, suspeita confirmada pela pesquisa
arqueoldgica que identificou os vestigios da Doca leste do cais. A utilizacdo de pedras de arenito para construcéo
foi preferida pela facilidade em trabalha-la, ao contrario de outras pedras como o granito, abundante em Porto
Alegre, mas que é muito duro, o que dificulta o trabalha de talha-lo. Dificuldade aumentada pela falta, a época,
de ferramentas e técnicas apropriadas para isso. As pedras de arenito, possivelmente, eram extraidas das jazidas
existentes no pé da Serra Geral e transportadas para Porto Alegre por via fluvial.

%3 A ata da Camara de 17 de agosto de 1846, na qual é colocada em pregdo a contratagdo de mil carrogas de
aterro, nos da uma ideia do volume de terra movimentado pela obra.

344 Ata da Camara de 22 julho de 1844. (AHPA).
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(prancha 02) decorre do fato do antigo alinhamento da margem por ali passar, tornando mais
facil o despejo daquele ponto sobre o lago, como também, possivelmente, de localizar-se
naquela imediacdo a ponte de despejo, como ja referido anteriormente. Foi feito um grande
aterro de saibro sobre a camada de lixo, possivelmente, para lacrar a camada de imundicies,
evitando os odores indesejados e para nivelamento do terreno sobre o qual seria
posteriormente edificado o novo mercado da cidade.

As obras de construcdo do cais continuaram por alguns anos depois de finalizado o
prédio do Mercado. Este entrou em funcionamento em 1° de outubro de 1844 (MACEDO,
1968, p.152). Com sua instalacdo e seu regulamento vigorando, ficou proibida, pelo primeiro
artigo do regulamento da praca do mercado, a venda de produtos alimenticios fora de suas

dependéncias.

Depois do dia marcado para a abertura da Praca do Mercado ninguém podera

vender, fora da mesma, carnes verdes, hortalicas, frutas, aves, mantimentos e mais

objetos, que se costumao vender na praga denominada = Quitanda®.

O segundo artigo do regulamento modera a proibicdo, permitindo a venda de géneros
alimenticios “depois das 8h no verdo e das 9h no inverno” por ambulantes, porém com a
condicdo de os mesmos ndo se deterem por muito tempo nas ruas, largos e praias da cidade®*.
O estabelecimento do novo mercado e a proibicdo da venda de alimentos em outros locais da
cidade fez com que o restante das quitandas, que ainda ocupavam o lado oeste da Praca da
Alfandega, fosse transferido para a Praca do Mercado. A Praca da Alfandega que desde a
década de 1820 fora dividida pelo comércio de varejo de géneros alimenticios, feito pelas
quitandeiras, e pelo comércio de exportacdo e importacdo, controlado pelas atividades da
alfandega, com a criacdo da Praca do Comércio manteve apenas as atividades relacionadas ao
comércio externo. Segundo Ezequiel, a constru¢do do novo mercado teria deslocado o foco
comercial da Praca da Alfandega para a Praca do Paraiso (EZEQUIEL, 2007, p.117), uma
verdade no que se refere ao comércio vinculado ao mercado interno de abastecimento de
géneros alimenticios. Comércio que por este periodo, possivelmente, tenha movimentado uma
quantia consideravelmente maior que o comércio externo, o qual ainda sofria com as
consequéncias da Guerra dos Farrapos, vindo a se recuperar lentamente, apos o final do

conflito armado em 1845.

% Livro das Posturas Policiais, Artigo 1° do Regulamento Interno para a Praga do Mercado de 26 de abril de
1844. (AHPA).
%% Livro das Posturas Policiais, Artigo 2° do Regulamento Interno para a Praga do Mercado de 26 de abril de
1844. (AHPA).
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O deslocamento compulsoério das quitandeiras e do comércio de géneros alimenticios
para a Praca do Mercado ndo foi tranquilo, originando de imediato, e mesmo antes da
inauguracdo do mesmo, reacdes contrarias. Como foi o caso dos proprietarios dos agcougues
da cidade, os quais foram os primeiros a expressar seu descontentamento, ao questionarem a
imposicdo para que o comércio de carne verde fosse feito apenas nas dependéncias do
mercado publico. Em 27 de setembro, antes ainda da inauguracdo do mercado, um cidadéo,
por requerimento, pede que seja liberado o funcionamento dos acougues em outros locais da
cidade. Frente as reclamacdes, os vereadores reconheceram 0s inconvenientes ocasionados
pelo regulamento do mercado na forma como havia sido estabelecido, e prometiam revé-10**’.
Contudo, em poucos anos, 0 esgotamento dos espagos no mercado para novos agougues iria
acabar forcando a liberacdo do funcionamento destes estabelecimentos em outros locais da
cidade, porém com a proibicdo, ainda vigorando, no perimetro formado pelas ruas Clara, da

38 Ainda no dia 27 de setembro, a Camara recebe um abaixo assinado

Igreja e da Brigadeira
com o pedido de modificacdo do artigo que proibia a venda de géneros alimenticios nas ruas
da cidade®*. Provavelmente, nem todos os comerciantes tinham condicées de adquirir um
“quarto” no prédio do mercado ou um local na praga para estabelecer seu negécio. Muitos
destes comerciantes nem ao menos tinham um local fixo para comercializar seus produtos,
vivendo de um comércio ambulante, expondo seus produtos em tabuleiros ou mesmo sobre
simples esteiras que instalavam nos largos e praias da cidade. Este pequeno comércio, do qual
muitos ex-escravos alforriados participavam e viviam, foi o maior prejudicado com a
proibicdo da venda de géneros fora da Praca do Mercado.

A transferéncia das quitandeiras para a Praca do Mercado, também, ndo foi tranquila,
situacdo ja ocorrida na década de 1820, quando do deslocamento parcial das quitandeiras
devido a construcao do Prédio da Alfandega. Porém, desta vez, os problemas ndo decorreram
da transferéncia em si, mas dos transtornos surgidos em razdo da cobranca de impostos; pois

|350

cada quitandeira deveria pagar mil reis por més pelo local®™" ocupado na Praga do Mercado. O

procurador da Camara, responsavel pela cobranga destes impostos, em seguidos oficios a
Cémara, pede esclarecimentos sobre como deveria proceder na cobranga dos mesmos, e

351

queixa-se dos “embaracgos” que sofria ao fazer a cobranga junto as quitandeiras™". Além das

quitandeiras fixas, existiam as quitandeiras que n&o tinham locais fixos na Praga do Mercado.

%7 Ata da Camara de 27 de setembro de 1844. (AHPA).

348 Ata da Camara de 05 de maio de 1848. (AHPA).

> Ibidem.

%50 Ata da Camara de 21 de outubro de 1844, traz a informacéo de que cada quitanda ocuparia uma area de

“braca e meia em quadro”, correspondendo ao que tudo indica a entorno de 2,74 m?.
%1 Ata da Camara de 16 de outubro de 1844. (AHPA).
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Estas foram cobradas erradamente no mesmo valor de mil reis, mas imediatamente
demandaram pela devolugéo do valor cobrado, pois tal imposto incidiria somente sobre quem
tivesse um local fixo na Praga do Mercado da cidade.

O largo formado pela Praca do Comeércio, possivelmente, tenha se tornado, com a
concentragdo das atividades comerciais, a &rea mais agitada da cidade. Ali quitandeiras,
comerciantes, carreteiros, marinheiros dividiam o espa¢o com a populacdo que se dirigia ao
largo para consumir os produtos trazidos pelas embarcacdes atracadas na doca.

Na extremidade oeste do Largo do Paraiso, as oficinas dos ferreiros continuaram em

pleno funcionamento em meados do século. Segundo Macedo:

O velho Porto dos Ferreiros, como era conhecido o logradouro na saida do Beco da
Opera, atual Rua Uruguai, continuava polarizando algumas instalaces artesanais,
necessarias ao comercio e a navegacdo e que, dentro em pouco, se tornariam
industrias elementares de utensilios de uso doméstico (MACEDO, 1968, p.154).

Uma destas oficinas artesanais, a de propriedade de Anténio Henrique da Fonseca, teria
sido pioneira no ramo metalurgico na cidade. A empresa seria o inicio da “grande empresa
Estaleiro S6” (MACEDO, 1968, p.154), metaltrgica construtora de embarcacdes de grande
porte. O viajante A. Rugbaean, que esteve em Porto Alegre em 1850, conheceu estas oficinas,

deixando um relato pouco lisonjeiro sobre os artesdos que ali trabalhavam.

Em uma rua ha cerca de meia dizia de ferreiros escoceses, muito profanos, de
habitos pouco recomendaveis. Como bons artesdos do ferro, tém um negécio bem
exitoso, mas gastam o lucro em brigas de galos e bebedeiras em geral
(RUGBAEAN, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.92).

A concentracdo de diferentes atividades em um mesmo local, como se poderia prever,
originou alguns transtornos ao bom funcionamento da Praga do Mercado, como 0s causados
pelos gados dos carreteiros soltos e a pratica de se consertar pipas em plena area do largo;
atividades que acabaram sendo proibidas pelos vereadores®*?. Possivelmente, parte das citadas
pipas era utilizada por aguadeiros que se dirigiam a praca para captar &gua em uma das pontes
mandadas construirem pela Camara Municipal (a outra ponte localizava-se na desembocadura
do Beco do Jodo Inacio). A ponte ou trapiche de madeira localizava-se no lado leste da doca

353

da praga do mercado™”, servia a populacdo para a retirada de agua em area distanciada da

margem, onde a &gua era intragavel devido aos despejos de lixo. Segundo o orgamento para

%2 Atas da Camara de 07 de maio e 12 de outubro de 1852. (AHPA).
%53 Ata da Camara de 23 de outubro de 1845. (AHPA).
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construgcdo do trapiche™", o mesmo teria 25 palmos de largura (6m) e 150 palmos de

extensdo, adentrando o lago (36m). Devido a uma enchente do lago, a ponte foi destruida e

%% tendo sido posteriormente reconstruida. Contudo, depois de seguidos

consertos, acabou sendo fechada e por fim desmanchada®®.

carregada pelas aguas

Passados vinte anos de sua inauguragdo, o0 mercado da cidade ja se tornara obsoleto, ndo
mais atendendo as necessidades do comércio de abastecimento da cidade; cujo crescimento
exigia um mercado maior. Tal mercado foi iniciado em 1865, na Praca do Comeércio, no largo
fronteiro ao primeiro mercado, entre as duas docas. Com a construcdo do novo mercado,

iniciava-se uma nova fase de transformacéo da Praca do Paraiso.

4 Ata da Camara de 30 de outubro de 1845. (AHPA).

%5 Ata da Camara de 24 de setembro de 1847. (AHPA). Possivelmente, devido aos danos causados pela subida
das aguas do Guaiba, a Camara de Vereadores discutiu um melhor nivel para o cais da cidade. Ata da Camara de
27 de outubro de 1847. (AHPA).

%6 Ata da Camara de 28 de julho de 1853. (AHPA).
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3.6.2 A Praca da Alfandega e o comércio de importacao e exportacéo

Com o comeércio local concentrado na nova Praga do Mercado e no mercado recém
construido, a partir da década de 1840, a Praca da Alfandega ficou liberada para as atividades
relacionadas ao comércio externo, de importacdo e exportacdo de mercadorias, comércio,
contudo, em baixa no inicio desta década; sendo sintomético disto a tentativa de se transferir a
Alfandega da capital para a cidade de Rio Grande, medida visada pelo Ministro da Fazenda
do Império, mas que logo originou a reacdo dos vereadores da capital. Segundo os vereadores,
tal medida representaria um grande mal para a populacdo da provincia. Joseph Hérmeyer,
viajante que esteve em Porto Alegre em 1850, percebeu as vantagens de a cidade possuir uma
Alfandega. Segundo ele:

[...] o porto de Porto Alegre, para onde podem chegar até pequenos veleiros de trés
mastros, é grande, seguro e tem a vantagem de ter uma alfandega préxima, de
forma que mercadorias expedidas da Europa para 0os comerciantes locais podem,
contornando a alfandega de Rio Grande, ser trazidas diretamente para ca e
desembarcadas sob as vistas dos proprios comerciantes (HORMEYER, apud
FILHO; FRANCO, 2004, p.95).

Visando impedir a transferéncia, foi formada uma comisséo para expor os danos que tal
medida ocasionaria. No més de setembro de 1843, a Camara da capital recebeu um manifesto,
contra a extincdo da Alfandega, dirigido pelas camaras da cidade de Santo Antdnio da
Patrulha e Rio Pardo. Tal manifesto revela o quanto o comércio destas cidades e das demais
povoacBes do nordeste, depressdo central e noroeste da provincia, estava vinculado e
dependia de Porto Alegre. Caso a transferéncia tivesse se consumado, possivelmente, 0s
transbordos das mercadorias, necessarios nos dois portos de Porto Alegre e Rio Grande,
aumentariam o valor dos fretes, encarecendo os produtos importados e onerando 0s
exportadores.

A crise do comércio externo parece que acabou se refletindo na falta de melhoramentos
no atracadouro da Praga da Alfandega; situacdo que se contrastava com o canteiro de obras
que havia se tornado a Praca do Paraiso com a criagdo de equipamentos para melhor prover o
mercado interno de abastecimento de géneros alimenticios da cidade. Na decada de 1840, sdo
feitos apenas reparos no atracadouro, ja com quase meio século de existéncia. Ao enviar
orcamento ao presidente da provincia, para consertos na “caixa do trapiche”, o engenheiro
Frederico Augusto do Amaral Menna descreve o trapiche e o estado em que se encontrava o

mesmo a época:
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A caixa do trapiche da Alfandega desta cidade consta de um telheiro com 100
palmos de comprimento e 66 de largura, construido em 1806, sobre 20 pilares de
cantaria, 12 em que descanca todo o edificio e 8 que suportam o tecto. Este edificio
estd completamente arruinado e ndo preenche os fins. a que é destinado, ndo sé por
ser muito pequeno, mas também por ndo ter em quase todo o verdo agua suficiente
para junto a ele atracarem os barcos (ZAMIN, 2001, p.2).

A precariedade em que se encontrava a casa do trapiche somava-se, desta forma, a
pouca profundidade das &4guas do lago na estacdo mais quente, dificultando a atracacdo e 0s
trabalhos de embarque e desembarque das mercadorias das embarcagbes que vinham
comercializar na capital. As consequéncias do assoreamento natural do lago com a diminuicéo
do calado de agua, possivelmente, foram intensificadas pelos aterros, deposices de lixo e
mesmo delastramento das embarcacdes com o descarte feito no lago. Quanto a ultima pratica,

foi criada postura visando elimina-la.

Proibe-se aos Mestres, PatrGes, ou quem suas vezes fizer nas embarcacgdes, que
fundearem no porto desta cidade com lastro de pedra ou areia, que a lancem no Rio,
e s6 sim na praia; e 0 mesmo praticardo com as pedras, com que costumam
imprensar as carnes salgadas. O que contravier pagara a multa de quinze mil reis de
cada uma vez*'.

Para minimizar estes inconvenientes, as obras de reparo e aumento do trapiche foram
contratadas em 1848; tendo sido, no mesmo ano, encaminhado ao presidente da provincia
orgamento e projeto para conserto do “telhado da Alfandega [...], muro ao redor e portdo de
ferro que deveria ser colocado na entrada do corredor lateral da direita e, para simetria, na
esquerda, dever-se-ia formar as portadas e muro, imitando o portdo” (ZAMIN, 2001, p.2).
Obras emergenciais necessarias a continuacdo das atividades da Alfandega, ndo respondendo
a demanda de um crescimento do comércio externo. Obras de maior vulto somente seriam
feitas na década seguinte com a construcao de um novo cais, porém aproveitando as estruturas
existentes.

Nas imediacOes da praca, a Camara preocupou-se em manter as desembocaduras das
ruas livres, melhorando algumas delas com rampas e trapiches para servir de atracadouro de
pequenas embarcacGes e acesso da populacdo ao lago para captacdo de agua. O problema da
inexisténcia de um porto apropriado com locais para atracagdo de pequenas embarcagdes era
atenuado com a construgédo destas rampas nas desembocaduras das ruas; as quais se tornavam,

com a gradual diminuicdo dos espacos livres a beira-rio pelos arrendamentos e vendas de

%7 Artigo 45 das Posturas Policiais da Camara da Cidade de Porto Alegre: aprovadas pelo Conselho Geral da
Provincia. Porto Alegre, Tipografia do Comércio, 1947. (AHPA).
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terrenos de marinha a particulares feitos pela Camara, os Unicos locais ainda franqueados ao
uso publico.

Na desembocadura da Rua Clara (atual Rua Jodo Manoel), foi edificada uma das rampas
de acesso ao rio. Em abaixo assinado, enviado a Camara em 30 de outubro de 1845, foi
alegada a conveniéncia da construgdo da rampa na desembocadura da Rua Clara®®. Em
fevereiro de 1846, foi colocada em arrematagdo a obra da rampa, tendo sido solicitada verba
junto a presidéncia da provincia para que a construcdo fosse feita com pedra de cantaria. Em
maio de 1847, meses depois de pronta a obra, a Camara manda publicar edital proibindo os
despejos na desembocadura da rua.

Em margo de 1849, a Camara ordenou a demolicdo de cerca na desembocadura da Rua
do Ouvidor®™®; tendo sido cedido, quatro anos antes, para logradouro publico terreno e cais do
falecido Jodo Inacio Teixeira, fronteiro a mesma rua®*’. O citado comerciante ficou célebre
por seu nome apelidar a Rua do Ouvidor; que, entre outros nomes, era conhecida
popularmente como Beco do Jodo Inacio. Ainda em 1846, foi aceita a proposta de calcamento

361

da rampa localizada na mesma rua®". O local costumeiramente era utilizado pela populagédo

para atracar pequenas embarcacdes. No inicio da década de 1850, a rampa ja se encontrava

em estado de ruinas, tendo que ser consertada logo em seguida®®?

, apontando desta forma a
importancia do atracadouro. No final da década de 1850, foram org¢adas melhorias no Beco do
Fanha (Atual Rua Caldas Janior), para o aterro e construcdo, também, de uma rampa®. Junto
com as rampas na desembocadura das ruas, os trapiches construidos pela edilidade para a
captagdo de agua “potavel”, também, eram locais para uso publico. Na mesma ocasido em que
foi construido trapiche para captacdo de agua na Praca do Paraiso, foi construido trapiche na
desembocadura da Rua do Ouvidor para 0 mesmo fim e com as mesmas dimensdes e

materiais utilizados.

%58 Ata da Camara de 30 de outubro de 1845. (AHPA).

9 Ata da Camara de 18 de marco de 1846. (AHPA)).

%0 Ata da Camara de 11 de agosto de 1842. (AHPA)).

%1 Ata da Camara de 25 de novembro de 1846. (AHPA)).

%2 Atas da Camara de 23 de novembro e 14 de dezembro de 1853. (AHPA).
%63 Ata da Camara de 26 de marco de 1858. (AHPA)).
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Figura 43 - Vista de Porto Alegre em 1852, de Herrmann Rudolf Wendroth. A esquerda, no detalhe, a Praca do
Paraiso, com, possivelmente, o trapiche para captacdo de agua, a doca com embarcagdes atracadas e, a direita, 0
primeiro mercado da cidade®®.

Na segunda metade de 1850, foi projetado e construido cais que remodelou o litoral
junto a Praca da Alfandega. A primeira referéncia encontrada nas atas da Camara, a
construcdo de um pareddo de pedras na Praca da Alfandega, foi um requerimento de vereador
pedindo que se priorizasse a edificagdo de tal pareddo em detrimento de obra de aterro do
Caminho Novo®. Contudo, somente em meados da década seguinte, foi aprovado o projeto e
iniciada a obra de construcdo do cais da Alfandega. Durante, praticamente, todo o ano de
1855, foi discutido pela Camara da cidade o projeto e orcamento da obra, assim como as
negociacOes para a contratacdo do arrematante da construcdo dos pareddes e aterro necessario.
Até entdo, a face norte do largo onde ficava a Alfandega era formada pelo declive da praia,

%66 Apenas o Prédio da Alfandega e a parte inicial do trapiche a ela

em aguas pouco profundas
associado ficavam sobre aterro, sustentado por pareddes de pedra que nivelavam o terreno
com a Rua da Praia. A construcdo do Cais da Alfandega extinguiria a praia, dando forma e
limitando a porcdo da recém criada Rua Nova da Praia, a norte do largo, que ja recebia o
calcamento irregular de pedras de basalto.

O novo espaco junto a orla, sendo a entrada da cidade para os viajantes, recebeu
tratamento diferenciado, ao contrario das outras vias, que “esperaram” anos para Serem
calcadas. Na intervencdo arqueoldgica de 2010, na Praca da Alfandega (RS-JA-23), 0s
vestigios deste calcamento foram identificados (prancha 07). O calcamento é formado por
pedras muito bem assentadas, indicando o cuidado em seu assentamento pelos calceteiros, ao
contrario de outras vias que, segundo muitos viajantes, eram muito mal cal¢adas. O aparente

abaulamento central e a existéncia de sarjetas nas laterais mostram o abandono do costume de

%4 Fotografia obtida em: <www.prati.com.br>. Acesso em: 16 dez. 2012.

%5 Ata da Camara de 07 de fevereiro de 1849. (AHPA).

%6 Em passagem despretensiosa do relato do viajante Joseph Hormeyer, em que trata sobre o costume
carnavalesco do entrudo, fornece uma importante informagédo sobre a margem junto a Rua da Praia. Segundo ele,
as disputas do entrudo chegavam a tal ponto que senhores e damas se empurravam no fim para dentro do rio,
junto a Rua da Praia, “onde era muito raso” (HORMEYER, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.96).
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se construir vias com calha central por onde corria o esgoto pluvial e, muitas vezes, mesmo
cloacal, comuns nas cidades coloniais, a favor de um sistema de calgamento mais moderno
(prancha 19 — fig. 07 / prancha 22).

O cais, também, forneceria o alinhamento para que os particulares, que haviam
adquirido terrenos por compra ou aforamento na nova rua, construissem a fracdo de cais,
correspondente ao lote que ocupavam. Também, o alinhamento do Cais da Alfandega foi
utilizado para a construcdo dos pareddes dos terrenos de marinha pertencentes a nagdo, na
Praia do Arsenal, paredBes construidos com verbas da provincia (ESCOSTEGUY, 1993,
p.118). (ao final da década de 1860, a Rua Nova da Praia j& estaria com toda sua face norte
junto ao lago delimitada, formando um longo cais retilineo, que se estendia da Praia do
Arsenal ao Largo dos Ferreiros)

Tendo sido o cais, em parte, construido pelos particulares que tinham terrenos junto ao
lago, pois eram obrigados a aterrar e construir o pareddo, devido a clausula do contrato de
aforamento dos terrenos. A Camara néo tinha recursos para a constru¢do de um extenso cais
ao longo de todo o litoral; sendo a concessao dos terrenos, com fundos para o lago e extensao
até o canal de navegacdo, com a citada clausula de aforamento, a solugdo para a criacdo do
desejado cais. Porém muitos dos aforadores dos terrenos de marinha cumpriram a
determinacéo legal somente com a pressé@o constante da Camara da cidade. Para a sustentagéo
dos aterros dos lotes e da continuacdo da Rua Nova da Praia, ao longo do litoral, foi utilizada
a técnica de estacada, técnica que consiste na fixacdo de estacas de madeira justapostas unidas

por amarras.

Figura 44 - Detalhe da planta de Porto Alegre de 1868, mostrando o litoral da cidade, retificado com a criagéo
da Rua Nova da Praia ou Rua da Alfandega (atual Sete de Setembro), apds a construcdo dos trechos de cais
publicos e particulares junto a antiga margem do lago.

%7 A planta encontra-se junta a carta topografica da provincia. CARTA TOPOGRAFICA DA PROVINCIA DE
SAO PEDRO DO RIO GRANDE DO SUL, CONFERENClONADA SEGUNDO OS TRABALHOS OFICIAIS
EXISTENTES NO ARQUIVO DAS OBRAS PUBLICAS PROVINCIAIS. 1868. Autor: Antdnio Eleutherio de
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A Rua Nova da Praia, ndo existindo mais praia, foi renomeada como Rua da Alfandega.
Esta, ao longo dos anos, tornou-se a via onde se concentrou a maior parte dos armazéns das
empresas de importacdo e exportacdo da cidade no ultimo quartel do século XIX. As
necessidades advindas do crescimento deste comércio fizeram com que os lotes a beira do
lago avancassem gradualmente sobre 0 mesmo, aproximando-se do canal de navegacdo, de
forma a facilitar as atividades de embarque e desembarque de mercadorias. No Gltimo quartel
do século XIX, os atracadouros particulares, em especifico os trapiches, j& chegavam a
dezenas, desfigurando o cais retilineo ao longo da Rua da Alfandega. Cais que, em poucos
anos, tornou-se dispensavel, por ndo permitir a acostagem direta das embarcacdes. A solucao
para a necessidade de rapidez das atividades de estiva, exigida por um comércio em
crescimento e dindmico, teve que ser oferecida pelos atracadouros das empresas particulares,
0S quais permitiam a acostagem direta das embarcacdes, ndao sendo preciso as atividades
onerosas de transbordo para embarcacbes menores.

Contudo, a obra do cais da alfandega ndo viria para solucionar a falta de atracadouro na
cidade, em vista de o trapiche onde atracavam as embarcacGes ndo ter sofrido alteracoes
significativas e o cais construido em frente a praca ndo permitir a acostagem e nem ao menos
a aproximacao de embarcag6es maiores devido a pequena profundidade da agua.

Em janeiro de 1856, foi aprovada a construcdo do Cais da Alfandega e ordenado o inicio

das obras.

Ficou igualmente inteirada a cAmara a providéncia tomada por seu presidente de
mandar fazer o pareddo de pedra seca ao lado d’alfindega utilizando-Se para ele a
pedra dos pareddes laterais da mesma alfandega.*®

De acordo com a citada ata da Camara, a construcdo dos pareddes reutilizou as pedras
do muro de arrimo que fora feito para a sustentacdo do aterro sobre o qual foi edificado o
prédio da Alfandega. Na construcéo do pareddo, foi utilizada a técnica de pedra seca, também
conhecida como canjicado, na qual para a construcdo de estruturas se empilham pedras
grandes, utilizando as pedras menores para preencher os espacos entre as maiores e calca-las.

As pesquisas e intervencbes arqueologicas na Praca da Alfandega (RS-JA-23)
permitiram a identificacdo da estrutura do muro do cais (prancha 07). O muro €, conforme 0s

relatos historicos, feito com a técnica de pedra seca, porém possui revestimento externo de

Camargo. In. Cartografia virtual historica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto
Alegre: Instituto Histdrico e Geografico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM.
%8 Ata da Camara de 14 de janeiro de 1856. (AHPA).
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argamassa. A estrutura na parte inferior, mais larga, é constituida por pedras maiores de
arenito nas laterais, sendo o interior preenchido com pedras menores. Na parte superior, a qual
fica acima do nivel da rua, a estrutura € feita de alvenaria de tijolos, formando uma mureta
que separava a via do lago (prancha 19 — fig. 04 / prancha 21).

A obra iniciou pela construcdo do pareddo de pedra a leste do trapiche. Junto aos
trabalhos de edificacdo do pareddo de pedra, foram sendo feitos os aterros necessarios a
continuacdo da obra. O pareddo leste, possivelmente, estava pronto no més de dezembro de
1856; pois, em 29 de dezembro, os vereadores solicitaram ao presidente da provincia a
colocacdo de lampibes junto a escada do pareddo leste da Alfandega. O pareddo oeste
demorou mais tempo para ser finalizado. Foi ordenada a fatura do orgamento do paredao do

6% prolongando-se a obra até maio de 1858%°. Da mesma forma

mesmo em agosto de 185
que foram necessarios aterros para a construcdo do paredao leste, para o pareddo oeste foram
feitos seguidos aterros para nivelar o terreno. Em ata de outubro de 1856, os vereadores
decidem pedir ao presidente da provincia que providenciasse que se aterrasse “o largo em
frente da Alfandega para ndo se depositarem ali 4guas, como acontece” **. O actimulo de
agua no local indica que a margem ali ndo tinha declividade acentuada, permitindo que a agua
da chuva vindo dos pontos mais altos da cidade ali se concentrasse. Importante destacar que a
preocupacao dos vereadores com o acumulo de dguas paradas se justificava devido a ameaca
da chegada da epidemia de célera na cidade. O que de fato ocorreu no final de novembro de
1856. Contudo, o inicio da obra foi postergado pela indefinicdo sobre quem tinha a
responsabilidade pelo largo e, consequentemente, 0s aterros necessarios em frente a
Alfandega, se o governo provincial ou o municipal®”>. Em portaria do vice-presidente da
provincia de 12 de margo de 1857, a Camara de Vereadores foi informada, segundo aviso do
Ministério da Fazenda, de que a responsabilidade pelos aterros era da mesma Camara, por ser
o terreno de serviddo pablica®”®, encerrando desta forma a controvérsia. Definida a situacéo,
outro entrave surge, pois a Camara considera o orcamento da obra imperfeito, ndo aceitando
as propostas dos arrematantes, por estarem baseadas no mesmo. A Cémara decide fazer a obra
por administracdo, solicitando ao presidente da provincia outro orgamento, feito por
engenheiro militar’”*. Reiniciada a obra, foram utilizadas as pedras do muro de arrimo, desta

vez do muro existente no lado oeste da praca, para construir o pareddo oeste junto ao lago. A

%9 Ata da Camara de 14 de maio de 1856. (AHPA).

370 Ata da Camara de 24 de maio de 1858. (AHPA).

371 Ata da Camara de 09 de outubro de 1856. (AHPA).
372 Ata da Camara de 12 de janeiro de 1857. (AHPA).
373 Ata da Camara de 12 de marco de 1857. (AHPA)).
374 Ata da Camara de 13 de fevereiro de 1857. (AHPA).
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construcdo se prolonga até o inverno de 1858. Em maio, a Camara solicita a presidéncia que
se coloquem outros dois lampides, desta vez na escadaria do lado oeste do pareddo da
Alfandega®"”.

Parte do pareddo e escadaria oeste foi evidenciada durante a pesquisa arqueologica de
2006 na Praca da Alfandega (prancha 07). A estrutura do muro do cais é constituida pelos
mesmos materiais ja citados para a porcdo leste. A escadaria permanece preservada,
conservando sua forma (prancha 09 — fig. 08 e 09). Apenas foram removidas as pedras que
revestiam os degraus da mesma; mas, em alguns pontos, foram preservados (prancha 09 —
fig.10 e 11). O revestimento era constituido por lajes de arenito muito bem talhadas e
acabadas, indicando a pericia dos trabalhadores que construiram a escadaria. Também, mostra
a preocupacdo com a criacdo de um agradavel atracadouro, ja que a Casa do Trapiche, pela
sua pequena dimensdo, era incapaz de servir de desembarcadouro para todas as embarcacdes
que visitavam o porto, fazendo com que fosse necessario o transbordo para embarcacfes
menores (canoas, escaleres...), as quais viriam atracar nas novas escadarias do cais recém
construidas.

Indicando o término da obra, por fim, a Camara coloca em arrematacao a arborizacdo da

praca, agora ja remodelada®®. Segundo Escosteguy:

Foi em 1858, portanto, que aquele logradouro teve sua configuragdo redesenhada,
fazendo frente ao Guaiba por um cais de pedra, com duas escadarias, assentos e
parapeitos. Foi o primeiro espaco a beira-rio agenciado com uma intencéo pléstica
definida (ESCOSTEGUY, 1993, p.121-122).

Como destaca Escosteguy, houve uma preocupacao estética na construcdo do cais. A
Praca da Alfandega por ser a “porta de entrada”, na cidade de Porto Alegre, aos estrangeiros
gue chegavam, despertou a preocupacdo dos vereadores em relacdo a sua remodelacdo. Mas
outro motivo, também, determinou o aterro e construcao do cais, possivelmente, incitado pelo
contexto da epidemia de colera, foi o de sanear os espacos na beira do lago. A praia junto a
Alfandega, repleta de imundicies, ainda acumulava as aguas da chuva, tornando-se um
potencial foco dos “miasmas”, & época, temidas, por se acreditar que eram as causadoras das
enfermidades.

O Cais da Alfandega, formado por pareddes de pedra, ao contrario do que o nome
poderia indicar, ndo serviria para a atracacdo de embarcacdes junto a ele. Esta funcéo

continuaria a ser exercida pela ponte e 0 armazém em sua ponta, fun¢do que, ao longo dos

375 Ata da Camara de 24 de maio de 1858. (AHPA).
¥ Ibidem.
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anos, ficaria cada vez mais dificil de ser cumprida pelo assoreamento do lago que impediria a
atracacdo de embarcacdes de maior calado. Estas, para evitarem encalhe, continuavam a ter
que ancorar ao largo do litoral, no canal de navegacdo. O transbordo de mercadorias e
passageiros para embarcacGes menores como escaleres e canoas continuou sendo necessario,
sendo as duas escadarias que flanqueavam o trapiche da alfandega o local onde aportavam
estas embarcacdes. Ao longo da segunda metade do mesmo século XIX, o cais construido em
meados do século ficaria “acanhado”, contrastando com os indmeros trapiches particulares
que adentraram o lago, alcangando o canal de navegacédo e permitindo a acostagem direta das
embarcacgdes. Trapiches que respondiam a uma demanda que o trapiche, construido no inicio
do século XIX, ha muito ndo mais respondia.

Figura 45 - Cais da Alfandega na ocasido da chegada do Imperador D. Pedro Il a Porto Alegre por razéo da

Campanha do Paraguai®”’.

377 Fotografia digitalizada cedida por Alberto Tavares Duarte de Oliveira. Autor: Luiz Terragno, 1865, copia
fotografica albumina, 16,7 x 21,9.
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3.6.3 A extremidade oeste da peninsula, arsenais, pobres e presidiarios

Na metade oeste da peninsula, no Largo do Arsenal, as atividades dos estaleiros
continuaram sendo exercidas; contudo a venda dos terrenos da marinha, que compreendia a
quadra entre a casa de Araujo Ribeiro (atual Travessa Araujo Ribeiro) e a Rua do Arroio,
continuou sendo motivo de polémica, opondo os proprietérios de estaleiros e moradores das
cercanias contra a Camara. Foram enviados seguidos abaixo-assinados dos moradores da
cidade a Camara, pedindo pelo cancelamento das vendas dos terrenos da marinha, com o
objetivo de manté-los como logradouro publico, para que, naquele local, permanecessem 0s
estaleiros de construcdo naval. Em 19 de janeiro de 1843, foi lido requerimento de
negociantes e habitantes da cidade, pedindo que:

[...] em atencdo a utilidade, que vem ao comércio de haverem estaleiros, e por

outras razdes, que apontardo, houvesse de ndo vender os terrenos ocupados pelos

estaleiros, e madeiras para ele necessarias [...] *".

Em outra ocasido, os moradores novamente, ao enviar outro requerimento a Camara,
pedem que se suste a venda dos terrenos; mas, desta vez, relembram a Cémara que tais
terrenos haviam sido concedidos para “logradouro publico e estaleiro pelo Governador Paulo
José da Silva Gama ha trinta anos” *°. Contudo, segundo Escosteguy, “a despeito da
oposicao, foi efetuada a venda de varios terrenos [...]” (ESCOSTEGUY, 1993, p.106) A
decisdo da Camara acabou obrigando os estaleiros a se mudarem para outros locais do litoral
da cidade, em especifico para 0 Caminho Novo, onde ja se encontravam instalados varios
destes estabelecimentos.

Na extremidade da peninsula, na Ponta das Pedras, os estaleiros continuaram
funcionando normalmente, até fins da década de 1850. A Camara, até este periodo, continuou
deferindo a maior parte dos requerimentos de donos de estaleiros que se estabeleciam as
margens do lago, os quais pediam licenca para construirem instalacfes para poderem exercer
suas atividades, abrigados do sol e da chuva. Em 17 de setembro de 1842, os vereadores
concedem uma destas licencas a Elias Francisco de Araujo, para que 0 mesmo construisse um
“rancho de dezesseis palmos™ (entorno de 3,84m) **. Licenca também concedida ao armador
de canoas, Domingos Viana, para construir abrigo de capim, “uma ramada de capim na Ponta

das Pedras do Arsenal para, ao abrigo do sol e chuva, poder trabalhar em seu oficio de compor

378 Ata da Camara de 19 de janeiro de 1843. (AHPA).
79 Ata da Camara de 20 de setembro de 1843. (AHPA).
%80 Ata da Camara de 17 de setembro de 1842. (AHPA).
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canoas” *'. Contudo a Cémara, ao conceder as ditas licencas, como precaucdo, exigia a
assinatura de termo pelo requerente, em que este prometia demolir a construgdo, quando
ordenado pela Camara. Outra medida tomada neste sentido, para evitar que a construcdo fosse
utilizada como moradia, foi a determinacdo de que tais edificacdes ndo possuissem paredes
laterais. Contudo, parecendo a Camara insuficiente estas medidas, exigiu, ao deferir pedido de
licenca para construcéo de telheiro por Luis In&cio de Souza, que este colocasse e conservasse
placa com os dizeres, em “letras maitisculas™, declarando a sujeicdo a demolicdo do mesmo
telheiro. Contudo as licencas para estabelecimento de estaleiros e para a construcdo de
ranchos e telheiros foram sustadas com a portaria provincial de dezembro de 1857, na qual é

determinada a remogao dos estaleiros da Praca do Arsenal®

. A determinacéo, possivelmente,
foi tomada devido ao projeto de remodelacdo do logradouro publico com o aterro e a
construcdo de pared@es que delimitariam o local com o lago. O que, por si SO, impossibilitaria
a permanéncia de estaleiros, por estes necessitarem da declividade da praia para o encalhe das
embarcacdes a serem consertadas ou construidas.

Antes desta determinacéo, foi pretendida a edificacdo de um novo mercado no “largo do

estaleiro do arsenal” 3%

, obra que chegou a ser iniciada, porém, logo interrompida em
decorréncia da proposta de novo local, mais bem localizado®®*. Em razdo das obras de
remodelacdo da praca, as atividades de construcdo naval, que remetiam ao século XVIII,
foram encerradas com a determinacéo de que os donos dos estaleiros os transferissem para o

Caminho Novo®®

. Os proprietarios de estaleiros tiveram o prazo de trinta dias para realizarem
a transferéncia®®. Segundo Escosteguy, “no mesmo ano, mudado os estaleiros para o
Caminho Novo, foi iniciada a construgdo de um cais e aterro [...] com destinacdo do espago
para uma praca” (ESCOSTEGUY, 1993, p.113). Em relatério de 1858, o presidente da
provincia descreve o estado em que se encontrava o largo antes das obras, numerando os

motivos para a feitura da obra de remodelagdo do mesmo.

O distrito onde esta a praca e cdes se estdo serve em geral de residéncia as classes
pouco abastadas e pobres, e como tal parecia votado ao mais completo abandono,

%81 Ata da Camara de 12 de outubro de 1842. (AHPA).
%82 Ata da Camara de 22 de dezembro de 1857. (AHPA).
%83 Ata da Camara de 28 de fevereiro de 1856. (AHPA).
%84 Ata da Camara de 13 de outubro de 1857. (AHPA).
%5 Ata da Camara de 11 de janeiro de 1858. (AHPA).
%86 Ata da Camara de 13 de janeiro de 1858. (AHPA).
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como costuma acontecer nas grandes cidades aos em que habitdo taes classes. [...]
387

Segundo Angelo Moniz da Silva Ferraz, presidente da provincia, tal obra teria sido feita
em prol destes habitantes; pois “pelo seu atrazo, e falta de recursos particulares, maiores
necessidades sentem” *®. Por ser o primeiro ponto da cidade a ser vislumbrado pelos viajantes
que chegavam pela Lagoa dos Patos ¢ estar em estado de “pentiria”, era necessaria uma
modificacdo radical do espaco para que uma vista menos impactante e mais agradavel
recepcionasse 0s estrangeiros que chegavam a capital. Outro motivo elencado pelo presidente
Ferraz foi a situacdo de insalubridade publica representada pelo largo. Segundo Angelo
Ferraz, “em nenhum ponto de seu litoral fez a cdlera mais estrago do que nesse distrito, e em
suas circunvizinhancas, talvez pela falta de asseio de suas praias, e pela sua misera situacdo”.
Por ter sido um dos locais destinados pela Camara, através das posturas policiais de 1838,
para o descarte de lixo e dejetos pela populacdo da cidade, ndo era por acaso que tivesse se
tornado um dos pontos mais insalubres da cidade. Situacdo, possivelmente, agravada com a
alteracdo da citada postura em 1842, quando foi determinado que os descartes ndo seriam
mais permitidos entre as ruas de Braganca e Clara. Determinacdo que possivelmente
intensificou a deposicdo de lixo e dejetos nos locais em que esta pratica ainda era permitida. A
alteracdo da postura resguardava a area da cidade onde se captava agua do lago para consumo
e a area mais valorizada, onde se localizava o centro comercial da cidade, em detrimento da
periferia; onde, ndo por acaso, os habitantes sofreram as maiores mazelas do célera.

Durante o acompanhamento arqueoldgico nas pracas Brigadeiro Sampaio (RS-JA-10) e
Julio Mesquita (RS-JA-68) foram identificados estes locais escolhidos para o descarte de lixo.
A concentracdo de material arqueoldgico confirma que eram lixeiras coletivas da cidade. Na
Praca Brigadeiro Sampaio, ao final da Rua da Praia, em area que foi conquistada ao lago, foi
evidenciada camada de lixo, cuja datagdo para o periodo de maior acimulo ficou entre os
anos de 1820 e 1850 (prancha 37). Na Praca Julio Mesquita, a lixeira coletiva foi evidenciada
em praticamente toda a area entre a Rua Riachuelo e Rua Gen. Salustiano, tendo como
periodo de maior acimulo o intervalo entre os anos de 1820 e 1885 (prancha 48), sendo
significativamente mais longo, possivelmente, devido a area ter demorado mais tempo para

ser aterrada (prancha 29 — fig. 01 e 02).

%7 Relatorio do Presidente da Provincia de Sdo Pedro do Rio Grande do Sul, Angelo Moniz da Silva Ferraz,
apresentado a Assembleia Legislativa Provincial da 12 Sessdo da 8? Legislatura. Porto Alegre, Typographia do
Correio do Sul, 1858. (AHRGS).

% Ibidem.
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Outros dois motivos, segundo o presidente, motivavam a reformulacdo do largo, um
deles era a inexisténcia na cidade de “uma verdadeira praga”, de um lugar para “refrigério e
de passeio” para a populagdo da cidade; o outro motivo seria a falta de um lugar “[...] iddneo
para desembarque, pois que a Alfandega ja ndo o presta todo o tempo” **°. Por esta época,
portanto, o trapiche da Alfandega, apesar da ampla reforma do cais, obra que estava em
andamento, ndo mais atendia o fluxo crescente das embarcacfes que chegavam ao porto.
Segundo o presidente, seria presumivel que o novo cais também satisfaria esta necessidade.
Contudo néo ha registro de que o cais tenha sido utilizado como atracadouro de embarcacdes
depois de finalizado. A acostagem de embarcacfes no pareddo dificilmente poderia ser
praticada; pois, além de contar com uma mureta e grades na parte superior, 0 pareddo tinha
uma inclinacdo, do topo a base em direcdo ao lago, que impediria que as embarcacfes maiores
acostassem. Possivelmente, a referéncia a atracacdo de embarcacdes relaciona-se as
embarcacOes menores, as quais poderiam varar na desembocadura da Rua Bela (atual Rua
Gen. Portinho), cujo nivel era 0 mesmo do lago, existindo no local uma rampa de acesso ao
mesmo.

No acompanhamento arqueoldgico, foi possivel evidenciar a estrutura do cais construido
junto ao lago, em meados do século XIX. A estrutura em alvenaria de pedras de arenito é mais
forte que a estrutura do cais da Alfandega construido no mesmo periodo (prancha 28 — fig.
01,02 e 03 / prancha 35 — fig. 06). Possivelmente, por que recebesse, ao contrario do cais da
Alfandega, com maior forca as vagas do lago, acdo testemunhada pelo acumulo de camadas
de areia junto a face externa da estrutura (prancha 30). Com a visualizacdo da face interna da
estrutura, foi possivel identificar a técnica construtiva empregada (prancha 36). Trata-se da
técnica chamada de canjicado, na qual pedras maiores assentadas umas sobre as outras
recebem, nos espacos entre elas, pedras menores, com o objetivo de calcar as maiores.
Visivelmente diferente da técnica empregada na construcdo do cais da Alfandega, foi,
possivelmente, a solucdo encontrada para a estrutura aguentar a acdo continua das aguas do
lago.

Além da estrutura do cais, foi evidenciada a estrutura da pequena mureta que separava a
praca do trecho extinto da Rua Vasco Alves, cujo calcamento irregular também foi
identificado (prancha 28 — fig. 05 / prancha 35 — fig. 03 / prancha 31). A estrutura da mureta,

por apenas servir de delimitacdo da praca junto a via, ao contrario da estrutura do cais, tem

%89 1hidem.
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pequenas dimensdes, sendo constituida por alvenaria de tijolos (prancha 28 — fig. 04 e 06 /
prancha 35 — fig. 01 e 02 / prancha 31).

Figura 46 - Praga da Harmonia, em 1865°®,

Figura 47 - A esquerda, vista da Praca da Harmonia, tirada da torre da Igreja das Dores no final do século
XIX*! A direita, vista do cais da Praga da Harmonia a partir do lago®®.

A venda dos terrenos, na porgdo ocidental do Largo do Arsenal, aos posseiros que
ocupavam ha anos o local e com renda para fazer aquisicdo dos mesmos, regularizou a
ocupacdo daquele espaco. Em meados do século XIX, possivelmente, j& ndo existiam 0s
precarios ranchos do inicio do século. O crescimento urbano e a valorizagdo imobiliaria,
possivelmente, fizeram com que os compradores dos terrenos edificassem pequenas casas de

alvenaria para alugar a populacgéo de baixa renda no local. Segundo Pesavento:

Havia a pratica de alguns capitalistas da praca de constituir habitages modestas
com o fim de alugar nas novas vias publicas que se abriam, como no caso dos
becos. Provavelmente, os sobrados e as casas de maior porte que la existiam foram
abandonados por seus moradores e sublocados a novos inquilinos, devido ao
aumento da vizinhanga de baixa renda (PESAVENTO, 2001, p.41).

3% Fotografia obtida em: <www.prati.com.br>. Acesso em: 16 dez. 2012.

91 Fotografia obtida em: <www.prati.com.br>. Acesso em: 16 dez. 2012.

%92 Detalhe de vista da cidade de Porto Alegre, autor Virgilio Calegari, década de 1890, Papel/Gelatina, 12,4 x
22,4 cm. Fototeca Sioma Breitman, Museu Joaquim José Felizardo (MJJF).
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O aluguel destas residéncias e a concentracdo da populagdo mais pobre da cidade na
extremidade da peninsula, possivelmente, foi o germe dos corti¢os que ali se desenvolveriam
ao longo do ultimo quartel do século XIX.

Provavelmente, as citadas casas foram demolidas no inicio do século XX, tendo sido
preservados 0s pisos e a base das paredes; estruturas que foram evidenciadas a pequena
profundidade no acompanhamento arqueoldgico realizado na Praca Brigadeiro Sampaio (RS-
JA-10), no ano de 2010. Assim como os vestigios dos muros que dividiam os lotes das casas.
Representando importantes evidéncias de casas habitadas pela populacdo pobre da cidade no
século XIX (pranchas 28, 29, 33 e 34).

Figura 48 - Praca da Harmonia e edificacdes junto & Rua Vasco Alves®*.

No local, além da edificacdo de residéncias, os proprietarios dos terrenos investiam em
melhoramentos da orla, como foi o caso de um individuo chamado Alexandre Nelson, que
solicitou & Camara a licenca para levantar um cais de sessenta palmos (entorno de 14,4m)
junto ao lago nos fundos de sua propriedade. A Camara deferiu o pedido de Nelson, dizendo

que:

[...] podia proceder ao aterro com pareddo, [...] devendo ter de largura 0 mesmo
aterro espago de sessenta palmos livres em toda a extensdo de sua propriedade,
ficando o suplicante sujeito ao foro, que se acha marcado para 0s terrenos de beira-
rio pertencentes a esta camara [...] *.

33 BASTOS, R. M. "Porto Alegre - Um Século em Fotografia" CD- ROM, Canoas: Ed. da ULBRA, 1997.
% Ata da Camara de 18 de julho de 1842. (AHPA).
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Na planta parcial da cidade de Porto Alegre de 1855°*, produzida pelo arruador da
camara L. P. Dias, aparece, na extremidade oeste da Ponta das Pedras, modificagdo no
terreno, com dimensdes semelhantes as especificadas e inexistente nas plantas anteriores,
desta forma indicando que se trata do cais referido, construido por Nelson. O local era
privilegiado do ponto de vista da navegacéo, pois ficava junto ao canal do Guaiba; fato que,
possivelmente, somado & inten¢do de melhoramentos do largo adjacente por parte da Camara
e presidéncia da provincia com a pretendida constru¢do do novo mercado e do cais de pedra,
instigou a Companhia Jacui de Navegacdo a enviar requerimento pedindo o arrendamento de
terreno junto ao “estaleiro do Arsenal” .

Contudo, na década de 1840, contrastando com as demais &reas da orla da cidade, mais
préximas do centro comercial e portuario, a extremidade da peninsula encontrava-se a
margem dos investimentos municipais. Situacdo s6 mudada na década de 1850, com as
iniciativas do governo municipal, em construir no local um novo mercado, obra que, apesar de
iniciada, ndo foi concluida; e pelo governo provincial, em remodelar o Largo do Arsenal,
dando forma a Praca da Harmonia. Porém, até este periodo, as intervencdes publicas foram
apenas emergenciais e levadas a termo por pressdo dos moradores do bairro. O descuido da
municipalidade com aquela regido é atestado pelo episédio de construgdo de um pareddo de
pedra na extremidade da Rua dos Andradas, na ponta da peninsula, o qual serviria para
sustentar o aterro da rua e, possivelmente, proteger as residéncias ali existentes das vagas do
lago nos dias de ressaca. Em julho de 1843, o procurador da Camara informou a mesma sobre
0 recebimento de representacdo de varios proprietarios daquela por¢do da Rua da Praia,
pedindo providéncias para o aterro e a construcdo de pared&o de pedra seca junto ao lago®®’.
Justificavam que tal obra era necessaria para poderem dar alinhamento as calcadas de suas
residéncias, indicando que o local, possivelmente, era muito acidentado. A Camara tomou
como providéncia ordenar ao arruador para que, apéds decidir qual tipo de pareddo era mais
apropriado, de pedra seca ou de areia e cal, fazer o orcamento da obra®®®. Os editais para
arrematacdo da construcdo do pareddo, uma estrutura com150 palmos (36m) de extensdo, dez

(2,4m) de altura e cinco (1,2m) de largura, foram publicados em outubro de 1843*%°. Porém,

%% PLANTA DE UMA PARTE DA CIDADE DE PORTO ALEGRE. Autor: Luis Pereira Dias, 1855. In.
Cartografia virtual histdrica — urbana de Porto Alegre: século XIX e inicio do XX. Porto Alegre: Instituto
Historico e Geogréafico do Rio Grande do Sul/IHGRGS. Dezembro de 2005. 1 CD-ROM.

3% Ata da Camara de 16 de junho de 1857. (AHPA)).

%97 Ata da Camara de 21 de julho de 1843. (AHPA).

%% Ibidem.

%9 Ata de Camara de 23 de outubro de 1843. (AHPA).
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pelo “siléncio” das atas da Camara, tal obra ndo teve arrematante e foi esquecida pela
edilidade, obra somente relembrada em setembro de 1845, através do seguinte requerimento:

Requeiro que se mande fazer um pareddo no lugar e fim da Rua da Praia, voltando
para a Praia do Arsenal, e feito pareddo se mande entulhar aquela parte da Rua da
Praia, por se achar intransitavel comecando grande ruina dos prédios em frente ao
socavio*®”

Ou seja, a protelacdo da feitura do pareddo ocasionou 0 agravamento da situacdo. A
expressao socavao leva a conclusdo que a acdo erosiva das aguas do lago sobre a margem,
escavava por baixo da Rua da Praia uma cratera que acabou por ruir, ameacando e iniciando o
processo de desabamento dos prédios ali existentes. Ainda no mesmo més, agora instigados
pela situacdo de calamidade, os vereadores providenciaram o orcamento da obra e publicaram

01 Ao final do més seguinte, a obra foi arrematada, tendo

o edital para arrematacdo da mesma
sido iniciada a construcgéo, que levou mais de trés anos para ser finalizada. Em junho de 1849,
trés meses apos ter sido paga a ultima parcela ao arrematante da obra, uma inspecéo foi feita
no local, a fim de recomendar as medidas necessarias para evitar o desabamento do
pareddo*®, indicando que a construgdo nio fora feita de forma sélida o suficiente para resistir
as intempéries. Pelo siléncio da documentacdo, novamente nada foi feito. Em oficio de
outubro de 1853, o fiscal da Camara informa que o pareddo de pedra fora definitivamente
arruinado por um temporal®®. Somente quatro meses apds a noticia do desabamento do cais, 0
conserto foi autorizado pela Camara*®.

Foram identificadas duas estruturas de cais no acompanhamento arqueolégico na Praca
Julio Mesquita (RS-JA-68) e na extremidade oeste da Rua da Praia. As duas estruturas sao
bastante semelhantes, constituidas por alvenarias de pedras com argamassa de areia e cal e
revestidas com lajes de arenito, a maneira dos paredGes da Doca das Frutas no Largo do
Paraiso. Contudo para a estrutura encontrada na Praga Julio Mesquita ndo foi possivel
localizar referéncias historicas (prancha 44 e 45). A segunda estrutura trata-se exatamente do
cais da passagem que levou tantos anos a ser concluido, motivo de requerimentos dos
moradores da extremidade da peninsula. A estrutura, identificada no inicio da Rua da Praia
(prancha 46 — fig. 08 e 09), é constituida por alvenaria de pedras e revestida por grossas lajes

de arenito. Junto a face externa da estrutura, as camadas de areia indicam 0 quanto as vagas

%0 Ata da Camara de 22 de outubro de 1845. (AHPA).
1 Ata da Camara de 30 de outubro de 1845. (AHPA).
%02 Ata da Camara de 27 de junho de 1849. (AHPA).
%% Ata da Camara de 22 de outubro de 1853. (AHPA).
404 Ata da Camara de 09 de margo de 1854. (AHPA).
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do lago golpeavam aquele ponto do litoral; ressacas que danificavam os pareddes do cais,
causando os transtornos citados pela documentacéo historica.

Desde 18 de junho de 1842, data em que foi autorizada a demolicdo da antiga Cadeia de
Justica®®, inexistia na cidade de Porto Alegre um local especifico para a detencdo de
criminosos. Por duas vezes foi projetada uma nova detencdo e iniciadas as obras de
construgdo da mesma; mas, nas duas ocasides, os trabalhos de edificagdo foram
interrompidos, respectivamente, pelas dimensGes da cadeia projetada ter sido julgada
insuficiente e pela eclosdo da Guerra dos Farrapos. No inicio da década de 1840, era premente
a construgdo de uma nova cadeia. Em ata de abril de 1845, os vereadores expressam a
necessidade urgente de uma institui¢do prisional na capital.

Sendo certo que ninguém se pode supor isento de ser preso [...] por mais virtuoso
que seja, e ndo havendo nesta cidade cadeia alguma civil, indico que se oficie ao
ilustre e excelentissimo presidente da provincia, pedindo-lhe respectivamente que
haja por bem, mandar o mais breve possivel edificar uma cadeia, que inda que ndo

possa ser tal qual promete a constituicdo [...] a0 menos se aproxime quando ser

possa aplicando para esta obra de necessidade urgentissima [...]*®.

Decidida a construcdo da cadeia, montou-se uma comissao para escolher o melhor local
para o estabelecimento prisional, sendo escolhida a Praia do Arsenal, na extremidade da
peninsula. A escolha da area, segundo Escosteguy, citando o parecer da comissdo incumbida
desta tarefa, se justificava por varias razdes, dentre elas: por ser um local arejado, de facil
asseio, por ter uma boa base para os alicerces por ser o solo rochoso, por ser distante da area
de maior movimento e densidade demogréfica, isolamento que evitaria a propagacdo de
epidemias, por ter facil acesso a agua, e, por fim, porque desocupava o Largo da Forca para a
criacdo do recreio publico (ESCOSTEGUY, 1993, p.108) (um dos locais onde haviam
projetado e iniciado sua construcdo). Antes do inicio da construcdo da Casa de Correcdo, um
longo processo de desapropriacdo foi necessario para liberar a area que seria ocupada com a
obra. Neste interim, entre as desapropriaces e o inicio da construcdo, a Camara chegou a
conceder licenca temporéaria para o conserto de canoas no local destinado & cadeia®®’. Cabe
lembrar que foram coletadas ferramentas de carpintaria (prancha 51), da lixeira coletiva
encontrada na Praga Julio Mesquita (RS-JA-68), podendo ser vestigios das atividades de
construcdo e reparo de embarcacOes que ocuparam os espacos do Largo do Arsenal e Praia do

Arsenal por décadas até meados do século XIX. Na area que seria destinada & Casa de

%5 Ata da Camara de 18 de junho de 1842. (AHPA).
%% Ata da Camara de 15 de abril de 1845. (AHPA)).
7 Ata da Camara de 23 de agosto de 1848. (AHPA).
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Correcdo, até mesmo uma meia &gua foi construida no local, fato que despertou a
preocupacdo do presidente da provincia que pediu, por oficio enviado a Cémara,
explicagdes*®®.

Para o inicio das obras da Casa de Correcdo, foram reutilizados os materiais construtivos

existentes no Largo da Forca*®

, local anteriormente escolhido para a edificagdo da cadeia,
onde se iniciou a construcdo, porém interrompida quando os alicerces ja haviam sido feitos;
forma encontrada para baratear a construcdo. A obra da Casa de Correcéo levou anos para ser

concluida, segundo Spalding:

[...] foi iniciada em 1848, pelo governador Francisco José de Souza Soares de
Andréa. Deixando o governo em abril de 1850, com apenas os alicerces prontos, foi
a obra somente retomada e concluida em 1864, cabendo ao presidente Dr. Luis
Alves Leite de Oliveira Belo o grande impulso construtor em suas adiministracdes
de 1851 e 1855, sendo que seu substituto, Dr. Manoel Vieira Testa ja a pode
utilizar, enviando os primeiros presos [..] (SPALDING, 1967, p.100).

A construcdo da cadeia na extremidade da peninsula, ao lado da sonhada praca de
recreio, que, para o ex-presidente da provincia, Angelo Moniz da Silva Ferraz, tornar-se-ia
uma espécie de “cartdo-postal” para os viajantes que chegavam a cidade; mas, ironicamente,
se antepds ao panorama idilico pensado por Ferraz. A Casa de Correcdo dominou a paisagem

da ponta da peninsula por décadas, sendo a época o prédio publico mais imponente da cidade.
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Figura 49 - Casa de Correcéo, em fotografia de 1954. *'°,
O viajante Friedrich Gerstdcker, em viagem a Porto Alegre, em 1861, notou a

imponéncia da construgdo em contraste com as demais edificacbes da cidade. Segundo

Gersticker, “o maior prédio da cidade ¢, certamente, o presidio, uma constru¢do macica de

“%8 Ata da Camara de 23 de janeiro de 1850. (AHPA).
%% Ata da Camara de 16 de maio de 1845. (AHPA).
19 Fotografia obtida em: <www.prati.com.br>. Acesso em: 16 dez. 2012.
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granito cinza” (GERSTACKER, apud FILHO; FRANCO, 2004, p.125). A Casa de Corregéo
tornou-se, desta forma, um ponto de referéncia aos viajantes que chegavam a Porto Alegre
devido as suas dimensdes. O viajante Robert Avé-Lallemant, chegando a Porto Alegre em
1858, avistou primeiramente, na ponta da peninsula, a cadeia publica, segundo ele uma
construgdo “em estilo mais ou menos de castelo forte” (LALLEMANT, apud FILHO;
FRANCO, 2004, p.109). As embarcacBes vindas do sul da provincia, inevitavelmente, ao
chegarem a Porto Alegre, necessariamente tinham que passar junto a ponta da peninsula e,
consequentemente, junto a nova cadeia, por ali se encontrar o canal de navegacdo. Desta
forma, a Casa de Corregdo “recepcionava” todos viajantes chegados a cidade, vindos através
da Lagoa dos Patos. Possivelmente, representando até mesmo um aviso para 0S possiveis
desrespeitadores da ordem publica, apesar de tal motivo ndo ter sido elencado para sua
construcdo naquele local. O viajante Johann Jakob von Tschudi, em viagem a Porto Alegre

em 1861, descreve sua chegada a cidade, testemunhando a saliente edificagéo.

A bonita construgdo da nova priséo, atraem, em primeiro lugar, a vista daqueles que
chegam. O navio a vapor circunnavega a ponta onde situa-se a Ultima mencionada,
e se encontra no verdadeiro Porto de Porto Alegre (TSCHUDI, apud FILHO;
FRANCO, 2004, p.125).

No entanto, a edificacdo, possivelmente, além de estragar a tdo sonhada vista da
remodelada Praca da Harménia, contribuiu negativamente para a tentativa de melhorar aquele
setor da cidade, ou seja, tornou-se mais um fator de desvalorizacao daquela regido, junto com,
a passagem do gado e o habito de se instalar, no Largo do Arsenal, a forca para execucdo dos
condenados a morte. O desembarque e transporte do gado, trazido da margem oposta do lago,
ainda persistia. Gado conduzido em tropa pelas ruas marginais ao Arroio Dillvio até a varzea
da cidade, trazendo sempre preocupacdo aos moradores e pedestres que por ali moravam e
transitavam, pois 0s estouros ndo eram incomuns. A montagem da forca, no Largo do
Arsenal, continuou sendo feita até 1857, quando foram executados os trés ultimos condenados
a morte na capital (FRANCO, 1998, p.182).
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3.6.4 O caminho novo, estaleiros, lenheiros e madeireiras

No outro extremo do litoral da cidade, o Caminho Novo deixou de ser apenas uma via
de acesso as chacaras e a varzea do Gravatai. As atividades relacionadas ao comércio de
madeiras e lenhas e de construcdo naval, que ja eram praticadas naquela regido, se
intensificaram com a concessdo da &rea da margem, a partir da Rua do Rosério para
logradouro pablico*!. O fim do conflito armado na provincia, também foi um fator que
contribuiu para o aumento do nimero de madeireiras no Caminho Novo, pois a permissao
para aportar madeiras nos largos do Pelourinho e Paraiso ndo mais vigorava, tornando-se o

2 A medida liberava os dois largos para

mesmo o Unico local concebido para estas atividades
outras atividades, e também evitava os transtornos para a navegacdo que adviriam da
continuacdo do transporte de tdbuas e troncos para aqueles largos. Os aforamentos dos
terrenos de marinha, na metade oeste da peninsula, também contribuiram significativamente
com o aumento do nimero de estaleiros no Caminho Novo, pois era, talvez, o tnico local para
onde poderiam ser transferidos. O litoral do Caminho Novo era propicio para o
estabelecimento de madeireiras e estaleiros, pois sua pequena declividade facilitava o trabalho
de construcdo naval e o de atracacdo das grandes balsas que traziam toras e tabuados para as

madeireiras.

Figura 50 - Caminho Novo no final do século XIX. A esquerda, as margens do lago com madeiras junto ao
Caminho Novo. A direita, balsa de madeiras e tbuas e toras ao largo da margem do Caminho Novo*™.

A concentracdo destas atividades somadas & chegada dos colonos alemaes, parte dos
quais ali se fixaram, principalmente os que detinham conhecimento de algum oficio, tornaram
aquela regido um local onde predominaram as atividades artesanais. Atividades que

1 Ata da Camara de 02 de junho de 1842. (AHPA).

12 Capitulo 60, Artigo 03 das Posturas Policiais da Camara da Cidade de Porto Alegre: aprovadas pelo Conselho
Geral da Provincia. Porto Alegre, Tipografia do Comércio, 1947. (AHPA).

3 Fotografia obtida em: <www.prati.com.br>. Acesso em: 16 dez. 2012.
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precederam e suscitaram o desenvolvimento das fabricas que se estabeleceriam na segunda
metade do século naquela regido. No acompanhamento arqueoldgico realizado nos anos de
2007 e 2008 na Praca Rui Barbosa (RS-JA-06), junto a artefatos relacionados ao cotidiano
doméstico, foram coletadas inimeras ferramentas utilizadas em trabalhos artesanais (prancha
06), possivelmente, provenientes das oficinas que estavam localizadas no entorno do
logradouro que daria origem a praga.

Desta forma houve uma nova valorizacdo do Caminho Novo. Se, no inicio do século, foi
disputado para o estabelecimento de propriedades rurais de veraneio, agora era disputado para
o0 estabelecimento de oficinas artesanais junto a orla. Porém, neste intervalo, o litoral foi
ocupado por alguns posseiros, pessoas pobres, que construiram ilegalmente rusticas
habitacdes na beira do lago. Com a valorizacdo do Caminho Novo, pelas raz@es elencadas, a
Camara Municipal endureceu a fiscalizacdo sobre os ocupantes ilegais da orla, com a
justificativa de que ocupavam terrenos concedidos para logradouro publico. Em ata de margo
de 1843, chegou-se a cogitar na demoli¢éo de todas as humildes habitacdes da orla.

O senhor Dr. Afonso fez o seguinte requerimento: requeiro que se mande por
abaixo todas as barracas feitas na praia do Caminho Novo, e assim mais todos os
palheiros, que seja despida a dita praia de camarotes, e casinholas, que ali se tem
sentado, pois que entendo que sendo toda aquela margem destinada para 0 gozo
plblico, a cAmara por isso ndo pode dar semelhante concesséo [...]***

Ap0s entrar em discussdo o requerimento, a Camara decidiu que tal medida recairia
apenas sobre as “casinholas, ranchos ou palheiros” que ndo tivessem a licenga de construgao
fornecida pela Camara*®. A partir desta deliberagdo, passaram a chegar inGmeros
requerimentos de proprietarios, procurando conservar seus ranchos via regularizacdo da

ocupacdo da orla.

4 Ata da Camara de 27 de marco de 1843. (AHPA).
“I% Ibidem.
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Figura 51 - Parte da pintura de Debret datada de 1827, mostrando o Caminho Novo. No detalhe em
primeiro plano, escravo a beira da praia; em segundo plano, uma canoa de pau-s6; em terceiro,

telheiro para abrigo de canoas; e, em Ultimo plano, a série de casinhas que margeavam a praia junto

ao Caminho Novo*®.

A apreciacdo destes requerimentos pelos vereadores dividiu a atengdo dos mesmos com
a apreciacédo das peticoes de donos de estaleiros que procuravam um local no Caminho Novo
para se estabelecerem ou para realizarem melhoramentos nos seus estabelecimentos. A
concentracdo das atividades de construcdo e manutencdo naval no Caminho Novo,
possivelmente, tenha ocupado todos os espacos disponiveis na orla, mais proximos da area
urbana, em poucos anos. Ata de abril de 1844, que transcreve requerimento pedindo a
indicacdo de um local para o estabelecimento de estaleiro, indica o grau de ocupagdo do

litoral do Caminho Novo com as atividades de reparo e construcao naval.

Outro [requerimento] de Jodo José de Oliveira, mestre construtor, pedindo que esta
camara ordene ao seu procurador possa indicar um lugar no Caminho Novo, em

que Jorge de tal estabeleca 0 seu estaleiro de maneira que ndo estorve ao do

suplicante no lugar em que se acha, como pretende o mesmo Jorge*!’.

O requerente, que ndo é o diretamente interessado no estabelecimento do local para
construcdo de embarcac@es, intervém junto a Camara, pedindo a delimitacdo de local para a
criagdo de estaleiro de um terceiro, de forma que ndo atrapalhe as atividades do seu. Esta
preocupacdo do requerente, indiretamente, mostra o quanto os espa¢os no litoral do Caminho
Novo, ao menos 0s apropriados para as atividades de construcdo naval, estavam ocupados.

A atividade de construcdo naval, a0 menos a relacionada a construcdo de médias e
pequenas embarcacdes, a qual predominava no Caminho Novo, ndo exigia uma area muito
grande e estruturas sofisticadas. Geralmente, 0s equipamentos necessarios eram constituidos
apenas por uma carreira para varar as embarcagdes, estruturas de sustentagdo do cavername
das embarcacbes em construcdo, dispensaveis quando se tratava de embarcagdes pequenas,
em especial a de canoas, e de um telheiro sob o qual se poderia trabalhar abrigado do sol e da
chuva e guardar as ferramentas necessarias ao oficio. Nos requerimentos enviados a Camara,
com a solicitacdo da demarcagdo de locais para o estabelecimento de estaleiros, € corrente a

concessao de areas ndo superiores a 50 palmos, ou seja, entorno de 10m, para a construgédo

8 |magem trabalhada sob a publicada em: MELLO, Bruno Cesar Euphrasio de. A Cidade de Porto Alegre
entre 1820 e 1890: as transformacdes fisicas da capital a partir das impressdes dos viajantes estrangeiros. 2010.
Dissertagdo (Mestrado em planejamento urbano e regional). Universidade Federal do Rio Grande do Sul.
Faculdade de Arquitetura. PPG-PUR.

7 Ata da Camara de 24 de abril de 1844. (AHPA)).
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dos telheiros e outras estruturas necessarias*'®. Possivelmente, parte das estruturas de
madeiras evidenciadas no acompanhamento arqueoldgico de 2007 e 2008 na Praca Rui
Barbosa (RS-JA-06), esteja relacionada as atividades de construgdo naval (prancha 06). A
distribuicdo dos vestigios de madeira (prancha 06) junto a area da antiga praia, ndo se
estendendo muito além do alinhamento da antiga margem, vdo ao encontro da hipétese de que
tais estruturas estejam relacionadas aos telheiros, carreiras, estruturas de sustentacdo das
embarcacdes dos estaleiros.

Os requerimentos junto a Camara de Vereadores para a construcdo destes equipamentos
necessarios ao funcionamento dos estaleiros, em especial dos telheiros, sdo abundantes,
indicando a grande quantidade de estaleiros que foram estabelecidos no Caminho Novo. N&o
conseguimos precisar até que ponto do litoral da cidade os estaleiros se encontravam em
meados do século dezenove. Contudo, por ata de 24 de maio de 1858, sabemos que, a0 menos
até a Rua da Unido (atual Rua da Conceicao), estavam estabelecidos*.

As concessdes foram dadas para diversas fungdes, predominando os pedidos de licenca
para a construcdo e melhoramentos dos telheiros. Em ata de janeiro de 1845, foi lido o

seguinte requerimento de Manoel Reis de Azevedo.

Lido um requerimento de Manoel Reis de Azevedo pedindo se lhe conceda licenca
para fazer um telheiro junto ao estaleiro do mestre Severino para guardar-se do sol
no seu trabalho de toldar e bordar canoas*.

Como de costume, a concessdo foi dada com a condicdo de o requerente demoli-lo
quando ordenado e de ser aberto de todos os lados**. Interessante notar que oficio de toldar e
bordar canoas indica a persisténcia destas embarcacdes tipicas ainda em meados do século
dezenove. Também, a referéncia ao “estaleiro do mestre Severino”, parece sugerir, de certa
forma, a importancia do estabelecimento deste mestre construtor, mostrando que a existéncia
de pequenas oficinas, como a de Manoel, foi conjunta a estabelecimentos maiores. Desta
forma, estruturas simples, como a sugerida por requerimento de mestre calafate, em julho de

422

1853, no qual pediu licenca para encalhar embarcacdo de pequeno porte™“ e de proprietario

de canoa que, em requerimento de novembro de 1854%, solicitou licenca para construir

"8 Atas de 24 de maio e 12 de outubro de 1858. (AHPA).

9 Nesta ata, trata-se da demarcacao de terreno para o estabelecimento de estaleiro em frente & Rua da Unio.
Ata da Camara de 24 de maio de 1858. (AHPA).

20 Ata da Camara de 17 de janeiro de 1845. (AHPA).

2 Ata da Camara de 18 de janeiro de 1845. (AHPA).

%22 Ata da Camara de 28 de julho de 1853. (AHPA).

#2% Ata da Camara de 13 de novembro de 1854. (AHPA).
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telheiro para abrigo da mesma, conviveram com estruturas mais elaboradas dos maiores
estaleiros. Como as necessérias a estaleiro de barco a vapor, o qual foi estabelecido depois de
pedido de demarcacdo de um local apropriado para ser instalado***. Como, também, dos
trilhos, cuja instalacdo foi solicitada junto a Camara para o encalhe de navios a serem
consertados*?°,

Foram encontradas concentragcfes de 6leo em dois pontos da Praca Rui Barbosa (RS-JA-
06) durante o acompanhamento arqueoldgico de 2007 e 2008 (prancha 06). A existéncia
destes vestigios poderia estar relacionada a estas atividades de conserto e mesmo construcao
de embarcagdes a vapor, mais precisamente nos trabalhos de manutencdo dos motores e
engrenagens das embarcagoes.

Ao final da década de 1850, em razdo da portaria provincial que determinou que todos
os estaleiros existentes no Largo do Arsenal deveriam ser transferidos para o Caminho Novo,
em decorréncia das obras de remodelacdo daquele largo, aumentou exponencialmente o
namero destes estabelecimentos no Caminho Novo.

Até meados do século dezenove (limite cronoldgico ao qual se deteve a pesquisa), ndo
existem muitos requerimentos solicitando licenca para a edifica¢do de trapiches no Caminho
Novo. Um destes poucos requerimentos refere-se ao pedido de licenga para se construir

trapiche na desembocadura do Beco do Barbosa (atual Rua Barros Cassal)*?

, via que ficava
fora da &rea urbana da cidade e relativamente distante do local onde se aglomeravam os
estaleiros e madeireiras. Possivelmente, inexistiam trapiches e estruturas de atracacdo no
espaco compreendido pelas citadas atividades, pois estas estruturas, se muito extensas,
atrapalhariam os trabalhos de encalhe das embarcagfes nos estaleiros e os de varar as balsas
de troncos e madeiras.

Ao contrario, nas duas primeiras quadras do Caminho Novo, onde o0s terrenos foram
divididos em lotes e aforados a particulares, estruturas de atracacdo logo foram construidas
pelos arrematantes dos terrenos. Os terrenos foram concedidos, da mesma forma que na Rua
da Alfandega, com extensdo até o canal de navegacdo. Sendo incentivado pela Camara o
avanco de aterros e edificacOes feitos pelos particulares sobre o lago. Segundo Escosteguy, a
orientacdo da Camara, no final dos anos 1840, foi a de incentivar estes aterros até o canal,
pois aumentariam a “amplitude da cidade” (ESCOSTEGUY, 1993, p.131). Os proprios

proprietarios dos terrenos e das chacaras do Caminho Novo se prontificaram, através de

24 Atas da Camara de 08 e 27 de abril de 1848. (AHPA).
*25 Ata da Camara de 12 de julho de 1853. (AHPA).
*26 Ata da Camara de 22 de julho de 1852. (AHPA).
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representacdo enviada a cdmara, a construirem as estacadas ou pareddes de pedras na margem
do lago, em frente a seus lotes*?”. Porém, a formac&o de um cais ao longo de toda a via, como
0 existente na Rua da Alfandega, iria demorar anos para ser criado. O projeto proposto pela
Camara para o afeicoamento do litoral do Caminho Novo, expresso pela planta parcial da
cidade de 1853, delineava o cais a muitos metros adentro do lago, de forma que o mesmo
tangenciasse o canal de navegacdo. A concluséo do projeto iria requerer muitos anos e muito
aterro para ser finalizado. Enquanto isso, as atividades de construcdo naval e comércio de
madeiras e lenhas poderiam continuar dominando aquele espaco da orla por toda a segunda

metade do século.
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Figura 52 - Porto Alegre vista do lago Guaiba, aquarela de 1852, de Herrmann Wendroth. Aquarela*®.

27 Ata da Camara de 26 de setembro de 1845. (AHPA).
*28 Fotografia obtida em: <www.prati.com.br>. Acesso em: 16 dez. 2012.
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3.6.5 Lixo, dejetos, captacdo de agua e o colera

Em meados do século dezenove, mais precisamente na década de 1850, comegou a se
modificar um habito arraigado na populacdo da cidade, o de descartar lixo e desejos no
mesmo local de onde retiravam agua para consumo. Contudo, este habito s6 comecou a se
modificar em virtude da situacdo de calamidade publica ocasionada pela epidemia de
clera*®. A tentativa por parte da edilidade em disciplinar estes descartes em locais
especificos da orla e a construcdo de trapiches publicos para captacdo de agua longe da
margem, onde a poluicdo era maior, ndo evitaram a contaminacdo e disseminacdo da
epidemia. O habito de se depositar estas imundicies junto ao litoral tornou as praias da cidade
locais insalubres. A construcdo dos trapiches para captacdo de &gua proximo ao canal de
navegacdo, onde acreditavam que a agua era potavel por ser menos intragavel do que a da
margem, possivelmente, contribuiu significativamente para a intensidade da epidemia. A
preocupacdo dos vereadores foi direcionada para as praias da cidade, onde o acimulo de
imundicies trazia o medo da formacdo dos miasmas, causadores das enfermidades, como
acreditado na época. Procuravam eliminar os locais onde estagnavam aguas e acumulava-se
lixo, os quais poderiam emanar os maus odores. Estes lugares concentravam-se, em grande
parte, na orla da cidade, junto as praias. A intencdo de se eliminar as imundas margens
somou-se ao objetivo de expandir a cidade sobre o lago. Procurou-se, entdo, utilizar o proprio
lixo produzido pela cidade para aterrar as margens do lago, como feito no aterro do Largo do
Paraiso para a construcdo da Praca do Comércio. Em dezembro de 1853, foram permitidos os
despejos nas desembocaduras das ruas do Rosario, Porto dos Ferreiros, Beco do Fanha e na
area compreendida entre a cadeia e o riacho.**’. Para os despejos foi proposto um sistema de
estaqueamento, que permitiria sustentar o aterro, a partir do qual a populagdo poderia despejar
o lixo diretamente nas aguas do lago. Depois de esgotada a area de despejo, construia-se outra
sessdo de estacas e cobria-se o lixo com aterro, a partir da qual se voltava a despejar o lixo nas
aguas do lago. O projeto de estaqueamento foi aprovado pelo presidente da provincia em
marco de 1854*. Ao final do mesmo més, foi suspensa a construcdo das pontes para 0s
despejos. O presidente da comisséo de higiene, Dr. Flores, questionou a construgdo de tais

pontes**?; pedindo, na mesma ocasido, também, a remocdo dos despejos em varios locais da

29 Célera é uma doenca causada pelo vibrido colérico (Vibrio cholerae), uma bactéria em forma de virgula ou
vibrido que se multiplica rapidamente no intestino humano, produzindo uma potente toxina que provoca diarréia
intensa. Ela afeta apenas os seres humanos e a sua transmissdo € diretamente dos dejetos fecais de doentes por
ingestdo oral, principalmente em agua contaminada. http://pt.wikipedia.org/wiki/C%C3%B3lera

%0 Ata da Camara de 21 de dezembro de 1853. (AHPA).

3! Ata da Camara de 27 de margo de 1853. (AHPA).

“*2 Ibidem.
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cidade como da desembocadura do Beco da Opera e do Lado do Trapiche da Praca da

Alfandega®®

. Ironicamente, pontes de despejo de materiais fecais funcionaram por muitos
anos nas proximidades dos locais de captacdo de agua. A preocupacdo com a limpeza da
cidade comecou a se intensificar no ano seguinte, frente a ameaca da epidemia de colera. Foi
ordenada pelo presidente a limpeza da cidade, em especial da Rua Clara, da area do Arsenal e
da Rua de Braganca*®*. Tratou-se, na mesma ocasido, da conducéo dos lixos da Rua da Praia,
Rua Nova e Rua do Paraiso*®. No inicio de novembro de 1855, apesar das medidas tomadas,
a epidemia de colera chegou a cidade de Porto Alegre. Como solugdo emergencial para o
problema do lixo, frente o surto epidémico, em 19 de novembro de 1855, tratou-se da
conducdo do lixo para as ilhas fronteiras na barca em que era utilizada no transporte do
gado®®. No dia 20 de novembro, outras medidas foram tomadas, como a determinacéo de que
a lavagem de roupas dos hospitais somente poderia ser feita além da ponte do riacho, o
entulho deveria ser despejado na varzea e os materiais fecais nos pontos ja determinados*®’.
As medidas adotadas ndo impediram a alta mortandade, possivelmente, porque os materiais
fecais continuaram sendo jogados diretamente na dgua do lago, tendo em torno de um décimo
da populacdo sucumbido a epidemia. O viajante, Robert Avé-Lallemant, que esteve em Porto
Alegre ap6s o fim da epidemia, em 1858, observou a situacdo privilegiada da cidade quanto a
sua salubridade, segundo ele, “pela sua situacdo de declive para todos os lados esta sempre
limpa e seca, lavada pela chuva e varrida pelo vento” (LALLEMANT, apud FILHO;
FRANCO, 2004, p.113). Porém Lallemant ndo notou qual o destino que tomaria o lixo
“lavado pela agua e varrido pela chuva”. O destino, inevitavelmente, seria as areas mais
baixas da cidade e as margens do lago, estas ja imundas pelos descartes diretos de lixo e
dejetos. Em seu relato, o viajante recorda o surto de c6lera que flagelou a populacdo de Porto
Alegre no ano de 1856, informando que as areas mais baixas foram as mais atingidas,
ironicamente, segundo ele, “como ¢ natural”**®,

O surto de colera e a agua cada vez mais intragavel fizeram com que fossem tomadas
medidas para o provimento de melhor agua a populacdo da cidade. Na nova Praca da
Harmonia, foi instalado o primeiro chafariz da cidade (FRANCO, 1998, p.18), contudo a 4gua
continuava provinda do lago. A agua era bombeada manualmente pelos presos da cadeia para

um reservatorio na mesma praga, do qual a agua era conduzida por encanamentos para o

% Ata da Camara de 19 de maio de 1854. (AHPA).

% Ata da Camara de 28 de setembro de 1855. (AHPA).
“* Ipidem.

% Ata da Camara de 19 de novembro de 1855. (AHPA).
7 Ata da Camara de 20 de novembro de 1855. (AHPA).
% |bidem, p.114.
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chafariz. Apesar do novo sistema de captacdo, os problemas de fornecimento continuaram.

Segundo Lallemant:

A obtencdo da adgua potavel deixa alguma coisa a desejar. A cidade fica no meio da
agua, mas sO se deve beber a agua da montanha e esta pode ser conduzida em
guantidade. Os chafarizes da cidade, em que pesem as suas inscri¢cdes latinas, ndo
sdo abundantes em agua. Contudo, mesmo a agua tirada diretamente do rio é
perfeitamente insipida e limpa (LALLEMANT, apud FILHO; FRANCO, 2004,
p.114).

Melhoramento significativo no fornecimento de agua ocorre, na década de 1860, com a
fundacdo da Companhia Hidraulica Porto-Alegrense (FRANCO, 1998, p.18), a qual captava
agua potavel nas nascentes do Arroio DillGvio, conduzindo-as por encanamentos até
reservatorio no alto da praia. Com a criagdo da companhia e instalacdo de seus chafarizes nas
principais pracas da cidade, estava terminada a época dos trapiches de captacdo de agua. Na
pesquisa arqueologica de 2006 e no acompanhamento de 2010 na Praca da Alfandega, foi
possivel identificar vestigios de um dos antigos chafarizes que existiam na cidade, na segunda
metade do século XIX (prancha 07). No perfil estratigrafico (prancha 10), a superficie da
unidade 28 (a, b, e ¢), marca o nivel em que foi edificado, em 1866, o chafariz “A
Imperatriz”. As unidades 11 e 11b sdo vestigios da base de sustentacdo do chafariz que foi
removido em 1903 (Prancha 20 — fig.05 e 06 / prancha 25).

Figura 53 - Praca da Alfandega em 1885, em primeiro plano o chafariz “A Imperatriz”*®.

*¥ Fotografia obtida em: <www.prati.com.br>. Acesso em: 16 dez. 2012.
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CONSIDERACOES FINAIS

As intervengfes arqueoldgicas junto a area que corresponde a antiga orla da cidade de
Porto Alegre, sejam estas intervengdes pesquisas, ou trabalhos de acompanhamento, ou
salvamento arqueoldgicos, sdo cruciais para a obtencdo de novas informag6es sobre a historia
de ocupacdo da regido. Contudo estas intervencdes somente cumprem este papel se forem
acompanhadas de um zelo pelo registro diacronico e sincrénico dos vestigios arqueolégicos e
das estratigrafias dos sitios. Trabalhos de pesquisa tém maior facilidade para manter este
controle por possuir um cronograma préprio para desenvolver as escavagfes. Trabalhos de
acompanhamento e salvamento arqueoldgico, ao contrario, tém a peculiaridade de, muitas
vezes, terem que seguir o ritmo dos trabalhos de engenharia em uma obra, o que, muitas
vezes, impossibilita aos arquedlogos um registro mais cuidadoso do contexto dos vestigios
encontrados. Mas isso ndo diminui a responsabilidade dos profissionais em manter um
controle minimo sobre as escavacgdes, de maneira que nao apenas coletem os vestigios sem
nenhuma procedéncia. Este procedimento torna os vestigios inateis para um futuro estudo
argqueoldgico, sendo apenas Uteis para um uso limitado pela museologia, limitado por ndo se
conhecer a procedéncia dos mesmos e, desta forma, ndo ser possivel relaciona-los a um
periodo cronoldgico especifico.

Intervencgdes arqueoldgicas em areas urbanas que alcancam profundidades relativamente
grandes, inevitavelmente, pelo dever do arquedlogo ndo favorecer um periodo em detrimento
de outros, dever que aumenta em trabalhos de salvamento e acompanhamento arqueoldgicos,
sdo propicias para estudos de longa duracdo sobre o desenvolvimento urbano. Estudos que
compreendem o atual momento de desenvolvimento da cidade até os primeiros momentos de
ocupacdo do espaco e inicio do nucleo urbano. Acreditamos que gquanto mais se recua no
tempo, ou quanto maior é a profundidade de escavacgdo, proporcionalmente maior deve ser a
atencdo do arquedlogo e controle sobre a procedéncia dos vestigios arqueoldgicos; pois,
gradualmente, tais vestigios diminuem em quantidade e, possivelmente, em concentracéo.

O presente estudo buscou, tendo como objeto de estudo as transformacdes da orla da
cidade de Porto Alegre, atentar para esta especificidade do trabalho arqueoldgico dentro de
nacleos urbanos.

O periodo compreendido pelo estudo recuou até os primeiros anos de ocupacdo do
litoral, do espaco onde se estabeleceria a cidade de Porto Alegre, até meados do século XIX,
momento chave na mudancga de uma cidade colonial em uma cidade que pretendia se tornar

moderna. Desta forma, o estudo abordou desde os vestigios deixados pelos primeiros
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ocupantes indigenas; passando pelos primeiros indicios de ocupacao europeia em meados do
século XVIII; pelo momento de adensamento populacional no Gltimo quartel do século XVIII,
que se refletiu na concentracdo e aumento dos vestigios arqueologicos; pelo desenvolvimento
econémico de final do século XVIII e primeiro quartel do século XIX, que deu origem as
primeiras estruturas portuarias da cidade; pelo intervalo da guerra civil, que trouxe tantos
danos para a cidade, mas que foi responsavel pelo aumento da concentracdo das deposicdes de
lixo junto ao litoral da cidade, gerando as lixeiras coletivas; e, por fim, pelo periodo pos-
guerra, em meados do século XIX, momento de retomada do desenvolvimento urbano, do
qual restaram, dentro outros, os vestigios estruturais do cais, que modificou radicalmente a
orla da cidade. Estes intervalos temporais puderam ser delimitados e correlacionados aos
vestigios arqueologicos em razdo de terem sido feitos registros estratigraficos nas
intervencdes arqueoldgicas junto a antiga orla. A analise de tais registros permitiu
compreender, com o cotejamento de fontes histdricas, a identificacdo de momentos
especificos no desenvolvimento de atividades junto a orla e, consequentemente, de
modificacdes necessarias na mesma para a realizacdo destas atividades. Na longa duracéo, a
analise das sequéncias estratigraficas, do estudo dos vestigios mdveis e imdveis evidenciados,
junto ao cotejamento com as fontes historicas primarias e secundarias, foi possivel
compreender o processo de transformacéo gradual da orla da cidade.

A ampla praia arenosa, habitada por silvicolas em tempo recuado, ao receber 0s
primeiros colonizadores europeus, em meados do século XVIII, transforma-se em um
importante porto fluvial que, ao longo do século, originou cidade portuaria, que se tornaria, ja
no final do mesmo século, capital de provincia e importante polo de construgdo naval. A praia
do povoado era frequentada pelos mais diversos agrupamentos sociais, passando por escravos,
escravos alforriados, militares, indigenas integrados a sociedade colonial, pequenos
comerciantes de géneros alimenticios, comerciantes de produtos manufaturados, estrangeiros,
artesdos etc. A praia livre, recebendo esta ampla gama de grupos sociais e diferentes
atividades, fazia com que um mesmo espaco fosse compartilhado por todos. Contudo,
gradualmente e especialmente no decorrer do século XIX com o desenvolvimento urbano e
adensamento populacional, inicia-se a especializacdo de areas de predominio de atividades.
Situacéo intensificada com a venda de terrenos da marinha a particulares, em especial no final
da primeira metade do século XIX, e criagdo do cais que retificou a orla da cidade, finalizado
na década de 1850. Em meados do seculo, a praia j& ndo mais existia. O acesso da populacéo
as aguas do lago, desta forma, estava vetado na maior parte da orla, sendo o0 acesso

franqueado apenas nos largos, desembocadura das ruas e trapiches publicos. Outra cidade e
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porto tomavam forma, onde existiam locais especificos para os estaleiros, madeireiras,
comércio de lenhas, comércio de géneros alimenticios, comércio de importagdo e exportacgao,
atividades militares e de repressao do estado, assim como um local especifico para recreacdo
da populacéo. A época de compartilhamento de um mesmo espaco por diferentes atividades
havia acabado.

A identificacdo de vestigios relacionados a grupos sociais particulares foi possivel, em
especifico, aos grupos de origem africana e indigena. Cabe novamente, ressaltar a importancia
dos vestigios evidenciados na extremidade da peninsula (em particular no Sitio RS-JA-10).
Neste espaco foram identificados vestigios que remetem ao século XVIII, ou seja, ao inicio da
cidade, periodo sobre o qual pouco se sabe, compreendendo vestigios moveis, em particular,
ceramicas de origem escrava e indigena associadas. Estruturas residenciais do século XIX
também foram identificadas. O grau de preservacdo do sitio e o fato de que a area foi ocupada
pela populacéo pobre da cidade o torna importantissimo para o conhecimento de aspectos do
cotidiano desta fracdo da populacdo da cidade tdo pouco estudada, seja pela histéria como
também pela arqueologia*®.

O estudo focado, em especifico, no desenvolvimento portuario da cidade de Porto
Alegre oportunizou, a partir dos vestigios arqueoldgicos e do cotejamento com as fontes
primarias e secundarias, destas os relatos de viajantes tendo uma importancia crucial, a
reconstituicdo de aspectos do cotidiano portuario da cidade ao longo do século XVIII e, em
especial, do século XIX. Os documentos histéricos junto aos registros arqueoldgicos
oportunizaram a identificacdo de vestigios moveis e estruturais relacionados ao cotidiano
portuério da cidade de Porto Alegre. Contribuindo também com a localizacdo de estruturas e
possiveis locais de descarte pela populacdo, que ainda ndo foram identificados nas
intervencdes arqueoldgicas junto a area da antiga orla, como rampas de acesso ao lago,
trapiches publicos e particulares, areas de estaleiros...

A presente dissertacdo teve como importancia maior ter apresentado um panorama do
processo histérico de ocupacéo e transformacdes da area portuéria da cidade de Porto Alegre,
ndo se atendo a contexto local, mas fazendo movimento entre o0s aspectos especificos e gerais

implicados neste processo. O estudo permitiu desta forma um mapeamento de possiveis temas

9 0 projeto de remodelacdo do cais da cidade de Porto Alegre coloca em risco este patrimonio arqueoldgico
Unico. Pelo projeto, naquela regido, seré feito o rebaixamento da Av. Presidente Jodo Goulart com a abertura de
uma trincheira e a construgdo de um shopping com estruturas subterraneas. Cabe aos drgaos e profissionais
responsaveis pela defesa do patrimdnio historico, cultural e arqueoldgico da cidade exigir ndo apenas 0
acompanhamento das obras de remodelacdo, mas sim a escavagdo deste sitio arqueoldgico. Do contrério,
seremos julgados pelas futuras geracbes por termos sidos coniventes com a depredacdo de um patrimdnio
insubstituivel e por termos perdido a oportunidade de langarmos luz a um periodo com poucas fontes
documentais.

245



a serem trabalhados futuramente como também na localizagdo espacial e temporal de
vestigios arqueoldgicos, abrindo a possibilidade de futuros estudos pontuais que contribuam

com um melhor conhecimento sobre a historia da cidade.
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PRANCHA 01

RS-JA-68 RS-JA-10

SEsERssassansnnnn Margcn] em 184‘4
Margem em 1868

Atual Cais do Porto

FONTE BASE: https://maps.google.com/maps?hl=pt-PT

J L

* s
. -2 a
4 .
! 4 =
g
: ! ['/...
: ) B~
R LT e .
. b "
-~ !
. A &l
-

v
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RS-JA-19
RS-JA-23 RS-JA-05 RS-JA-06
RS-JA-05 - Sitio Mercado Publico Central
1°fase: junho a setembro de 1994 - Arq. Fernanda B. Tocchetto
2°fase: dezembro de 1994 a abril de 1995 - Arq. Angela Cappelletti
3°fase: setembro de 1995 a margo de 1996 - Arq. Angela Cappelletti

4°fase: abril a junho de 1996 - Arq. Beatriz Landa

RS-JA-06 - Sitio Praga Rui Barbosa

1°Intervengio: 6 a 22 de junho de 1995 - Equipe Museu Joaquim José Felizardo

2%Intervengdo: outubro de 2007 a julho de 2008 - Coord. Arq. Claudia de Oliveira Uessler

RS-JA-10 - Sitio Praga Brigadeiro Sampaio

1°Intervengido: 9 a 30 de outubro de 1996 - Coord. Arq. Fernanda B. Tocchetto

2%Intervengdo: 2 de agosto de 2010 a 31 de outubro de 2011 - Coord. Arq. Alberto Tavares Duarte de Oliveira
RS-JA-19 - Sitio Praga Parobé¢

1°fase: 22 de outubro a 11 de novembro - Coord. Arq. Beatriz Valaddo Thiesen

2°fase: 12 de novembro a 16 de dezembro - Coord. Arq. Fernanda B. Tocchetto

RS-JA-23 - Sitio Praga da Alfindega

1°Intervengdo: 19 a 23 de outubro de 2002 - Arq. Beatriz Thiesen

2°Intervengdo: abril de 2006 a fevereiro de 2007 - Arq. Alberto Tavares Duarte de Oliveira
3°Intervengdo: 31 de agosto de 2009 a 31 de dezembro de 2010 - Arg. Alberto Tavares Duarte de Oliveira
RS-JA-68 - Sitio Praga Julio Mesquita

1°Intervengio:

2°Intervengdo: 2 de agosto de 2010 a 31 de outubro de 2011 - Arg. Alberto Tavares Duarte de Oliveira

155



PRANCHA 02

Av. Julio de Castilhos

H

Legenda:

Intervengdes da 1°fase

Intervengoes da 2°fase

Intervengdes da 3°fase

Intervengdes da 4°fase

T - Trincheira com registro do
perfil estratigrafico

Praca Parobé

- Escavag0es para pilares com
registro do perfil estratigrafico

Av. Borges de Medeiros

- Escavagdo para os blocos de fundagao
das passarelas onde foi evidenciado
material arqueolégicos associado a
camada orgénica

—

P - Area delimitada pelos pilares 101 a

: ..; 109, onde aparece material arqueoldogico
associado a camada orgédnica

- Intervengdes ndo previstas
(desatolamento escavadeiras)

I

Largo Glénio Peres EEn et

FONTE DA BASE: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Um estudo em arqueologia urbana: A carta de potencial arqueoldgico do centro historico de Porto Alegre. Porto Alegre, PUC/RS-PPGH, 2005, Dissertagio de Mestrado. P..105.
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PRANCHA 03

Mercado Publico Central

LHI‘}.’,()r—_—__—___—__—_—__—_—————

Glénio
Peres I

Quadrante IV

I Av. Jilio de
Castilhos

| 7.5m

7.5m

7.5m

1
T P12

; 1
P20 P19

0,20 D l

1

Av. Borges
de Medeiros

17 139 ']

18 l

2
19 3

\ 14 10 4

L
e N

1
Largo Glénio Peres

" de piso e assentamento de piso
" de aterro enegrecido ¢ ¢/ entulho
" de aterro de saibro amarelo
" arqueologica de cor cinza-escura
P12
1.Piso de lajota e ¢. de cimento
2.C. de aterro de saibro
3. Solo argiloso cinza-escuro
P7 4.Solo argiloso amarelo

Rk o
~NAms~

1.Piso sobre c. de concreto

2.C. de aterro de saibro

3.Solo argiloso cinza-escuro

4.Solo argiloso cinza-claro

5.Solo argiloso vermelho
P20
1.Piso lajota ¢ c. de concreto
2.C. de aterro de saibro
3.Solo argiloso cinza-escuro

4.Solo argiloso cinza
P19

1.Piso sobre c. de concreto
2.C. de aterro de saibro
3.Solo argiloso cinza-escuro
Pracs 4.Solo argiloso cinza-esverdeado
raca
Parob¢é

Obs.: desenho esquematico baseado em dados obtidos em: TOCCHETTO, Fernanda. Relatério Técnico:
Plano de Acompanhamento Arqueolégico das Obras de Fundagio da Cobertura Metalica do Mercado
Publico de Porto Alegre, RS. Porto Alegre: SMC/MJIJF, Novembro de 1994
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PRANCHA 04

Mercado Piblico Central

Praga XV

$1

- Av.
TaES Borges
Parobé | de
Medeiros
~ 225 - - 22 2 -
e 461 —— 155+ — 15y 452

51._117..35111 SY

Mercado Piblico Central

Praga 15 g Av. Jalio

de de

Novembro| 'Castilhos
1

285m

e
h

24m 487

Praca Parobé
L

\\is—o—

| L
1z

Se

L

31.5m S3

2,30 60

320"

-
RE LT

3.20

FONTE DE BASE: Relatorio das prospecgdes feitas pela ETA, Teenologia de Matenais - margo de 1992

“Ts3
Rua Jilio de Castilhos

s1

1. Aterro vanado, com brita (0 - 0,50)

2. Aterro com solo de alteragdo de granito (0,50 - 1.00)
3. Aterro argilo-arenoso, cor preta (1,00 - 2,20)

1. Piso de basalto, com argamassa (0 - 0,30)
2. Aterro de satbro, cor rosca (0,30 < 1,40y
3. Aterro argilo-arenoso, com pedagos de madeira,
cor preta (1,40 - 2.60)

S5

1. Piso rigado (basalto com argamassa) (0 - 0,20)

2. Aterro de saibro, cor amarcla (0.20 - 2.40)
Aterro de saibro, cor cinza (2,40 - 3.30)

3
4. Aterro de saibro, com pedagos de tijolos (3,30 - 4.50)

Ss3

L. Aterro vanado, com caliga (0 - 1.50)

2. Aterro arenoso, com pedagos de

madeira, cor escura (1,50 - 3.80)

sS4

L. Aterro com caliga (0 - 0.30)

2. Aterro de alteragdo de saibro (0,30 - 1.00)

3. Aterro argilo-arenoso, cor preta (1.00 - 2.20)

4. Aterro arenoso, com pedagos de madeira (2.20 - 3.50)

Borges de Medeiros
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PRANCHA 05

\\\V
Mercado.
de Frutas >

"N\

\ N C| ‘»\ntigd’Abrigo dos Bondes !)

Av. Juilio de Castilhos

N

""\\Mcrcudo Piblico
\ \

\

N\ N \

Largo
Glénio Peres

FONTE DA BASE: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Um Estudo em Arqueologia Urbana: a carta de potencial arqueologico do Centro Historico de Porto Alegre. Porto Alegre. 2005. 242f.

Disserta¢dao (Mestrado em Historia) - PUCRS. P.93.

Legenda

= Alinhamento atual dos
meio-fios

we - Sobreposi¢do de plan-
ta de 1893

e Limites da antiga doca

Edificag¢des existentes

Areas que sofrerem
intervengoces

- Intervengdes em que foi
identificada a lateral da

antiga doca

Intervengdes em que foi
identificado o interior da

doca

- Intervengdes em que foi
identificada a antiga super-
ficie

da praia
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PRANCHA 06

~.

R e

FONTE BASE E FOTOGRAFIAS: UESSLER, Cliudia de Oliveirs. Programa de Salvamento Arqueolégico no sitio Praga Rui Barbosa ~ “.#  madeira mais perceptivels

(RSJAD6), Porto Alegre, RS. Relatorio Parcial IPHAN, 2009

Trabalho de campo
Vestigios de estruturas

. 10

7 W 15

L} 16

....... | |7

...A..‘. 20

22

R, Voluntdrios da Patria Legenda

Estruturas de madeira

" Seqiiéncia de estruturas de

Quadra HIT-H - Madeira com encaixe

¢ continuas

Vestigios Materiais
Moveis Coletados

*Fotwgralias obtidas em: BITENCOURT, Dasane Brum. Pars sua Sadde ¢
praticas de cum ¢ moedicamentos populares em Porto Alegre
(1776-1936). Dissertagdo de Mestrudo, PPGH-PUCRS, Porto Alegre. 2011

Vagor

o A

Pratos em fianga fina estilo transfer pnnting
em azul, Padrdo Willow

¢ A

Garrafas de cenvega, dgua de Genebra, vinho ¢
potes-refil para tinteiros

75
V i

Conpunto de ferramentas ¢ cravos em metal

.
'lf'&‘&\

Conpunto de utensilios de cozinha (talheres) em metal

Fotografias: Claudio Fache®l

~
i BT T nm—

-~ 1o Co vestigios >0 )
Xt Perimetro com vestigios de olec

- Quadras escavadas
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PRANCHA 07

pmu T 7 = T ]

Avenida Siqueira Campos

- 2 "
Memorial
do
Rio Grande do Sul

g o 7@.

Satander Cultural

1 ] t j t ] ]
Avenida Sete de Setembro <:
u 0 o fla—
@) B .
E O 15/5 n n -
2 |
‘g O i o
g g = L =
[ al
3l | =
O | 1] N [E]
o)
O O

1
5 N

. Areas escavadas na pesquisa de 2006 . Acompanhamento arqueologico 2001 T Trincheira 2009

-Arcas escavadas para remogao das palmeiras no ano de 2009

Obs: planta claborada com base na
planta apresentada no 3° Relatorio
Parcial da pesquisa desenvolvida no
ano de 2010 (OLIVEIRA, 2010)

. Areas escavadas para o replantio das palmeiras no ano de 2009

- Areas escavadas durante as obras de remodelagio da praga no ano de 2010




PRANCHA 08
Perfil estratigrafico norte - Sondagem 1 - Sitio RS-JA-23 (ano 2002)

0
0.19

— 0,75

1.10

=1 1,90
2.00m

EEEENR

0 0.50 1.00m

Piso de pedras portuguesas

Matriz: seqiiéncia
estratigrafica Contrapiso de concreto
Sedimento que preenche a vala
Canalizagao de metal
Corte da vala
Aterros para nivelamento do terreno
idem
idem
Século XX —— o
idem
Sedimento que preenche a vala
idem
idem

idem

idem

Corte da vala

— Alerro
idem
idem

Século XIX

(1819-1903) idem

Superf. depdsito possivel antigo nivel da rua
Antigo nivel do logradouro
Aterro de nivelamento do terreno

Séculos XIX e XVIII  —
(até 1819) Antigo nivel do logradouro

Deposito

Solo natural - primitiva praia

Perfil estratigrafico obtido em: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Primeiro Relatorio Parcial: pesquisa arqueologica na Praga da Alfindega - Programa
Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP, Abril de 2006.




PRANCHA 09

AREA 01

; P 5. o
Figura 01 - Foto geral mostrando o trabalho de regist- Figura 02 - Fotografia geral da escavagdo mostrando

Figura 03 - Remocéo do piso encontrado a 1,35m de
ro das estratigrafias nos ltimos niveis de escavagéo.

as duas valas evidenciadas (fotografia tirada no sentido profundidade (unidade estratigrafica 35 - prancha 10)
SO/NE)

PRI 4 g N
Figura 04 - Fotografia geral da escavagéo mostrando a  Figura 05 - Estrutura formada por tijolos macigos en-
decapagem das camadas escuras.

Figura 06 - Detalhe da parede oeste da escavagdo mos-+
contrada a 1,90m de profundidade sobre a areia da an- trando a seqiiéncia das camadas escuras.
tiga praia.

, 3 = Ay =7 b
Figura 07 - Fotografia geral da escavagdo mostrando Figura 08 - Fotografia tirada de oeste para leste mos-  Figura 09 - Fotografia de topo da escadaria. Original-
pesquisadores trabalhando sobre o patamar da escada- trando a escadaria parcialmente escavada. mente os degraus eram revestidos com lajes de areni-
ria to.

F i o fiey
Figuras 10 e 11 - Degraus da escadaria junto ao muro do cais, Figuras 12 e 13 - Na primeira imagem, fotografia de topo da estrutura evidencia-
onde encontram-se preservados ainda com o revestimento de da e a direita, detalhe da face sul da parede.
lajes de arenito.




PRANCHA 10
Perfil estratigrafico sul - Area 1 - Sitio RS-JA-23 - (ano 2006)

Matriz: seqiiéncia estratigrafica

[N Himica escura
2] ——— Amarelada /saibro

5 —— Corte da vala
Século —
) - ; , A 24 : ! > " L T - -

" W////W/ 7

——— Sedimento preenche a vala

(ap.1903)

Amarronzada escura/arenosa
Bloco argamassa/pedras

-va,,?"

m

—— Cinzenta mesclada argilosa
Sedimento preenche a vala
Vala 01

Cinzenta mesclada restos org.
Marrom escura compactada

0.70—

Sed. vala
Vala 02

Século XIX _|
(1819-1903)

Im |~

Saibro esbranquigado/piso
Amarronzada escura compacta
Cinzenta clara compacta

Preta/sedimento queimado

Bege/saibro
Alaranjada compact./piso
Preta granulagdo fina/piso

1.90}—

Século XVIII
¢ XIX (2° quartel—
do Século XVIII
at¢ 1819)

Mesclada amarel. areno argil.
Cinzenta clara arenosa

Preta ¢/ mat. org. arenosa
Marrom clara ¢/ mica arenosa

Preta acinzentada ¢/ mat. org.
Cinzenta clara arenosa
Mesclada escura aren./piso T.

Periodo Pré-colonial ao
inicio da colonizagdo
curopéia no Século XVIII

Preta arenosa/antiga praia
Clara arenosa estéril/a. praia
«Lama»/ camada estéril

Perfil estratigrafico obtido em: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatério Final: pesquisa arqueolégica na Praga da Alfindega - Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP, Fevereiro de 2007
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PRANCHA 11

23 (1)
22 23)
21 (1)
2 5)
19 3
18 1)
17 1)
1 It2)
15 i}
14 6)
1 17
12 (98,
1" m
10 12)
9 12)
8 14)
7 13
6 (9
5 "
4
3
2
1 g

[ T T T T T T T T T T T T T
1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1340 1850 1860 1870 1880 1890

Legenda do grafico de barras - Area 1/ Estrato 2 - Lougas

Faianca / linha ondulada entre pontos / azul (tipo exportagao, do 5° periodo - 1750 ao inicio séc. XIX);
Faiancas s/ data precisa ¢/ diferentes tipos decorativos (até inicio XIX).

Faianga fina / creamware (1759 - 1815);

Faianga fina / creamware / royal rim (1762 - 1815);

Faianga fina / peariware (1779 - 1840),

Faianca fina / pearlware / superficie modificada (1779 - 1840),

Faianca fina / pearl ou whiteware / shell edged (1779 - 1860).

Faianca fina/ pearl ou whiteware / faixas e frisos / azul (1779 ao inicio séc.XX);

10. Faianca fina / pearl ou whiteware / faixas e frisos / marrom (1779 ao inicio séc.XX):
11. Faianca fina / pearl ou whiteware / faixas e frisos / policrémico (1779 ao inicio séc.XX),
12. Faianga fina / pearl ou whiteware (a partir de 1779);

13. Faianca fina / pearl ou whiteware l transfer printing / azul (1784 - 1867)

14. Faianga fina / pearl ou | pea: /p (1810 - 1860);

15. Faianga fina / pearl ou whiteware / peasant / azu( (1810 - 1860),

16. Faianga fina / pearl ou whiteware / tranfer printing / marrom (1818 - 1869);

17. Faianga fina / pearl ou whiteware ! tranfer printing / lilas (1818 - 1870);

18.Faianca fina / peariware / engine tumed (aprox. 1820°*).

19. Faianga fina / whiteware / superficie modificada (a partir 1820);

20. Faianga fina / pearl ou whiteware / borrdo + tranfer printing / azul (1830 ao séc.XX),
21. Faianga fina / pearl ou whil { carimbado / poli ico (1845 - 1910);

22. Faianca fina / pearl ou whiteware / trigal (1851 ao séc. XX);

23. Faianca fina / pearl ou whiteware / faixa e friso / rosa e dourado (a partir 1860).

CRNONE LN

Faianca / linha ondulada entre pontos / vinho (tipo exportagéo, do 5° periodo - 1750 ao inicio séc. XIX),.

1

1900

8 2
e amttl]
6 (17
5 m
4 (14)
3 mmmmm——(17)
2 - (1)
1 -]
[ I T I I I T I I I I I I 1

1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900

Legenda do grafico de barras - Area 1 - Estrato 3 - Lougas

1. Falanca / inha ondulada entre pontos / vinho (lipo exportagiio, do 5° periodo - 1750 ao inicio séc. XIX);

2. Faianca / linha ondulada entre pontos / azul (lipo exportacdo, do 5° periodo - 1750 ao inicio séc. XIX).
3. Faiangas s/ data precisa ¢/ diferentes tipos decorativos (até inicio séc. XIX);

4. Faianga fina / creamware (1759 - 1815);

5. Falanga fina / pearlware (1779 - 1840);

6. Faianga fina / pearl ou whiteware (a partir de 1779);

7. Faianga fina / pearl ou whiteware / pintado @ mao / amarelo (1845 - 1860);

8. Faianga fina / pearl ou whiteware / trigal (1851 ao séc.XX).

M

3 )]

2

1 cmmamm: (1)

3]

[ T T T T T T T T T T

1 T 1

1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900

Legenda do grafico de barras - Area 1/ Estrato 4 - Lougas

1. Falanga / linha ondulada entre pontos / vinho (tipo exportagio, do 5° periodo - 1750 ao inicio séc XIX);
2. Faianga / linha ondulada entre pontos / azul (tipo exportacao, 5° periodo - 1750 ao inicio séc.XIX).

3. Falanga fina / creamware (1759 - 1815);

4. Falanga fina / pearlware (1779 - 1840);

5. Falanca fina / pearl ou whiteware (a partir de 1779).

6. Faianga fina / dipped (1790 - 1910).

Obs.: Os graficos foram feitos com base nos datos obtidos em: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatério Final: pesquisa arqueoldgica na Praga da Alfandega Programa Monumenta

Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP: Fevereiro de 2007.
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Perfil estratigrafico oeste - Area 2 - Sitio RS-JA-23 - (ano 2006)

— Cinzenta arenosa ¢/ carvao

— Caliga ¢/ mat. construtivo

— Alaranjada arenosa Patamar da escadaria
Limite da escavacao

— Esbranquigada saibro

— Cinzenta clara arenosa

— Mesclada areno argilosa

— Mesclada arenosa ¢/ mat. construtivo
— Esbranquigada saibrosa

— Esbranquigada saibrosa

— Parda arenosa

— Cinzenta clara arenosa

Inicio do Século XX (1910-1913)

— Rosada brita arenito
— Parda arenosa
— Preta arenosa
— Parda arenosa

—— Amarronzada saibrosa escura

— Cinzenta escura bloco argiloso

- Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP: Fevereiro de 2007.

POV s olin: Bpaaen

v, oy
"y v@' AP P,
Fvs ’ - re

- F17- ceste G17- oeste H17- oeste 117- ceste
— Marrom escura arenosa ———— ) ® o el - S (P
— Rosada avermelhada arenosa ' L @' 3 ® O - e
__ Amarronzada clara arenosa ¢/ mat. ol & Vs -
Construtivo e e A S o® !
— Cinzenta arenosa ¢/ carvao 2 i ’&..é“_.z;/‘ffgﬁ?{ B B
— Rosada escura arenosa V,{?Zy.:.'..'..-u-.{ﬁ,’\’.;ﬂ/{,/ 3
st 3

§ 4 __'.‘ 2 3 £
VAP o IS =

@8] — Rosada brita arenito Obs.: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatério Final: pesquisa arqueoldgica na Praga da Alfandega Programa Monumenta
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Ceramica indigena - Tradicio Guarani

Foto 1: Fragmento de ceramica com decoragéo corrugada Foto 2: Parte mterna do fragmentos anterior, com engobo vermelho. Foto 3: Fragmento de ceramica com
desgaste mtemo causado pela fermentagio de bebidas alcoolicas. Foto 4: Fragmento de ceramica com decoragéo pincada sobre roletes.

7. 8

Ceramica de influéncia africana

N
B s

_

Foto 5: Fragmento de borda de ceramica com decoracéio de mcisos verticais. Foto 6: Fragmento de ceramica com decoracio de incisos diagonais seccionados. Figura 7:

Fragmento de ceramica com decoragéio de incigo duplo. Figura 8: Fragmento de ceramica com incisdes e vestigio de aplique.

FCOITTE OLIVEIE.A, Alberto Tavares Duarte de. Relatorio Final pesquisa arqueclogica na Fraga da Alfandega Frograma l{onumenta Forto Alegre/F.D Forto Alegre WEOCOEF: Fevereiro de 2007
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Loucas - 2° estrato

‘I LREAR T

, gm (MWW

1. Fragmentos de faianca fina com decora¢éao em transfer printing; 2. Fragmentos de faianca fina com decorac¢éo pintada a mao livre e
carimbada; 3. Fragmentos de ironstone, com decoracao de frisos em verde e laranja; 4. Fragmento de faianca fina com decoragcao em
transfer printing, no padrao decorativo willow; 5. Fragmentos de recipientes de grés; 6. Fragmento de escarradeira (faianca fina);

7. Fragmentos de faianca fina com decoracéo no padrao shell edged.

FONTE:OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatorio Final: pesquisa arqueologica na Praga da Alfandega Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP:

Fevereiro de 2007.
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Material Arqueofaunistico - 3° estrato

1. Ossos de gado: 2. Ossos de galinha: 3. Dente molar de crianga, com marca
de carie; 4. Placa ossea de jacare: 5. Fragmento de osso de gato-do-mato;
6. Ossos de peixe, miraguaia.

Material Antropico

7. Adomo feito com dente de jacaré; 8. Fragmento de cabo de faca em osso:
9. Fragmento de pente em osso: 10. Botdes em 0sso.

FONTE: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatorio Final: pesquisa arqueologica na
Praga da Alfandega Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP: Fevereiro
de 2007.
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Material Organico - 3° estrato

. Tarugo de madeira:
. Fragmentos de cal¢ados em couro:
. Fragmentos de casca de coco:

. Sementes de butia;

. Sementes de pessego. ‘ . .

[P I SO T N

FONTE: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatorio Final: pesquisa arqueolégica
na Praga da Alfandega Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP: Fevereiro de 2007.
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Loucas - 3° estrato

B A1
LA N
‘m . N

1. Fragmentos de faianca. decoracio no motivo “arabescos entre frisos™ 2. Fragmentos de faianga. decoracdo no motivo “frisos que delimitam linha
ondulada entre pontos". 3 Fragmentos de louga “de Macau™; 4. Fragmento de faianca fina com decoragio banhada (dipped)..

Diversos - 3° estrato
T
5. Cravos, ._.

E &
' N

6. Botao;
7. Lascas de calcedonia.

-
FONTE: OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatorio Final: pesquisa arqueologica /

na Praga da Alfandega Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP:
Fevereiro de 2007.
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Diversos

. Ceramica torneada com pintura floral em branco sobre base vermelha;
. Ceramica torneada vidrada

. Fragmentos de cachimbo (face externa e interna).

. Contas de vidro de cor azul cobalto (estratos 3 e 4);

5. Agulha de rede-de-pesca, feita em osso (estrato 4).

6. Moeda Brasil Colonia (1777)

N WD

FONTE:OLIVEIRA, Alberto Tavares Duarte de. Relatorio Final: pesquisa arqueologica na Praga da Alfandega ._.

Programa Monumenta Porto Alegre/RS. Porto Alegre: NEOCORP: Fevereiro de 2007.

5
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Figura 02 - Fotografia de topo de vestigio da mureta leste do antigo
Trapiche da Alfandega, evidenciado durante escavagéo da trinhceira.

Figura 01 - Fotografia geral da escavagéo da trinhceira tirada de leste
para oeste.

Figura 04 - Fotografia de topo das sondagens 01 e 02. A esquerda os vestigios do muro do
antigo cais.

Figura 06 - Fotografia de topo mostrando os vestigios da pa-
rede norte do antigo prédio da alfandega.

Figura 05 - Fotografia da parede leste da sondagem 03, no
canto inferior a direita a estrutura do antigo cais parcialmen-
te destruida.

e 22

Figura 07 - Fotografia de topo, tirada no sentido oeste/leste,
mostrando os vestigios do antigo calgamento de pedras irre-
gulares da Rua Sete de Setembro. No detalhe fragmentos de
lougas in siti.

Figura 08 - Fotografia de topo da estrutura remanescente da
parede sul do antigo prédio da alfandega
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[Ty 1=

Figura 01 -Fotografia de topo da cava 85. Vestigios de estrutu- Figura 02 - Fotografia da parede sul da cava 85.
ra de pedras que delimitava calcamento de lajes.

e

Loy U et il

t a t d . 478 TS e _ RN 5> g ST G RN N ¥ e .
Figura 03 - Fotografia de topo das cavas 54 e 215, tirada de les- Figura 04 - Vestigios de parede interna do prédio da alfandega
te para oeste. Paralelos os vestigios daparede e calgamento. na cava 52.

Figura 05 - Vestigios dabase do antigo chafariz “*A Imperatriz”. Figura 06 - Vestigios de cal¢amento de pedras irregulares na
cava 26N.

Figuras 07 e 08 - Fotografias cava 52. A esquerda em primeiro plano possivel pisode
pé-de-moleque, a direita segéo refor¢ada da parede interna do antigo prédio da alfandega.
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Perfil Estratigrafico da Parede Norte - Trincheira

Murets

o Cabo de emrgha
Limite da escavacho

Esals 120

Preta humica;
Saibro avermelhado;
Areia ¢/ pedras;
Preta ¢/ material;

Restos do muro e terra;
Camada acinzentada.

OIANANE W

* Tijolos

Perfil Estratigrafico da Parede Oeste Desenho de Topo
Sondagem 01 Sondagens 01 ¢ 02

c
oY Bt
E Jacarandi
! G
|
|
!
I
' (4]
|
|
|
|
I
! 1. Raizes (em torno de 0,60m de profundidades).
! 2. Sedimento saibroso mesclado (em tomo de 0,60m
L de profundidade).
3. Tijoko (em torno de 0,60m de profundidade);
... o o o o
o 10 20 30 40 50 60em profundidade);
5. Tijolo (em torno de 0,80m de profundidade);
6. Piche utilizado para isolamento de emenda do cabo
(em tomo de 0,82m de profundidade);
L Camada Hisnica: ! i :
2, Camada sadbrosa meschia; 7. Lages de arenito (em torno de 0,90m de profundidade);
3. Camada de sadbre esbranquic ada;
4, Camada sabrosa meschda. 8. Sedimento saibroso mesclado (em tomo de 1m de
profundidade).
B. Pontos de concentrag 3o de can fo;

C. Area pertutbada pela aie de raizes;
D. Raizes;

ERE g
Lages de arenito |:| Sedimento saibroso mesclado
Cabo de energia desativado Tijolos (8-D)
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Desenho de Topo
Sondagens 04 ¢ 05

04 05
e

: Sedimento avermelhado
' argiloso
i

R - '

Area ndo 3 Area impactada pela colocagao

escavada ! ¢ Caton de concrele
'
'
'
'
'

v
@ Argamassa - cimento
I

i)

]
A - Estaca de metal
Antigo nivel da praga - solo B - Caixa de cimento
compactado
C - Cano de P.V.C preto
Sedimento que preenche a o
vala abem?mra assentamento D - Resquicio de reboco da parede
X das pedras de fundagao da
parede

Desenho de Topo Perfil Estratigrafico da Parede Leste
Antigo Calcamento de Pedras Irregulares

Parede Leste

757 2 Estacas de metal,
//////////./////////////" 3 I(‘:lewvﬁo(lo canteiro,

AL EIT777
11071100 L e ey
//4 Y ///////////// Z 6. Calzamento de pedras portuguesas,

YL L /s 7 Contra-piso conereto,

YL 1S ) 1 12 Camwada marrom clara mesclada saibrosa,
////////1}, G e 13 Camada de saibro rosado,
ULy 4 1 Jy 1A 1 1) 14, Cannda cinza arenosa, )
I A 1L 1), 15, Canada preta com cinza & carvao,
16. Camada de cascalho (brita gradua,
17. Calgamento de pedras iregulares
18 Camwada marrom clara arenosa,
19. Camada areno-argilosa avermelhada

drenagem do terreno,
0 KL%,

T R
P- fora de contexto, do
calcamento posterior que fora feito sobre o calcamento

Area aberta para escomamento da agua acumulada  do século XIX

Parede Leste

s sy (LD do Perfil Estratigrafico Leste

([ Cava 86
(]
|

2. Camada fina avermelhada saibrosa;

3. Camada marrom escura arenosa;

4. Camada marrom clara arenosa;

5. Camada esbranqui¢ada saibrosa;

6. Camada marrom escura ¢/ restos construtivos;

7. Estrutura remanescente da fundacao da parede Sul;

8. Sedimento arenoso que preenche valas;

9. Corte das valas;

10. Camada arenosa compactada (antigo nivel da praga e interior prédio).

A- Canalizao Hidraulica de metal
‘em funcionamento;
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Desenho de Topo

Calgcamento de pedras portuguesas

Cava 85

Area impactada pela instalagdo do poste e caixa de manutengio

D Area impactada pela abertura de vala para colocagdo de novo meio-fio

. / material e
N\umusa
Dsﬂn formado g saibroso

Poste de luz restaurado; °
- Sapata de sustentagao do poste (concreto);
Caixa de manutengdo elétrica (alvenaria);

- Novo meio-fio (concreto

A-
B
c=
o}
E
F-

Largura da area que cocupava a calgada.
- Projegao do alinhamento de pedras;

armado);
- Largura do alinhamento de pedras que delimitava calgada;

- Projecdo do provavel alinhamento da parede Leste do prédio

...~ Proje¢3o limite Sul da trincheira antes do desabamento da parede

(J pedas dearenito € Tiolos ragmentados

Perfil Estratigrafico Sul
Cava 85

Perfil estratigrafico sul - P.85

Obs: desenho restringiu-se aos 2m da porgdo Oeste da trincheira em raz3o da colcacao de poste e
caixa na porcdo restante a Leste.

Desenho Perfil Estratigrafico Leste

Perfil estratigrafico leste - P.54

Cava 54

pedras portugueas A- Estrutura de pedras para contegéo do calgamento;
2. Camada de saibro amarelado (contrapiso); B- de pedras de arenito - s em pontilhado;
3. Camada de saibro vermeiho, C - Projecdo da estrutura da fundacao da parede do prédio em
;mum-nt pontilhado fora da drea de escavagdo.

=== Projegdo da parede do prédio
*i%s Area escavada para identificagdo do limite Norte da parede

Desenho de Topo
Cavas 54/215

Desenho de topo - P.54/115
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PRANCHA 25

Desenho de Topo
Cava 26N

Dhniw:ﬂntspodm

D Sedimento bege claro arenoso

Perfil Estratigrafico Norte

Cava 26N

1. Camada humica;

2. Camada saibrosa esbranquicada;

3. Camada marrom alaranjada c/restos
construtivos fragmentados;

4. Camada de saibro bege amarelado;
5. Calgamento de pedras irregulares.

d‘- e

< Limtte da escavacio

1.C de pedras p
2. Meio-fio de concreto;

3. Camada hamica;

4. Camada marrom clara saibrosa;

5. Cabo de energia;

6. Tijolo - superfi da do
7. Camada mesclada saibrosa.

2| - Estrut do antigo chafariz - area n3o escavada

-z

A - Cabo de energia enborrachado ativo,
B - Meio-fio atual,

C - Canalizagao hidraulica de metal oxidado.
R - Reboco,

T - Tijolos.

s
o

D—A’nd-mamnhammnmdoabodemnemm

D—Nmmaummdeaenew.

.-heammoahoeoeﬁedae‘mtura
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PRANCHA 27

Rua Gen 7m im 23m

8m Av Pres,

Podtinho [ T

T2r T1/Q50X

T ] Joda Goulart
T3/Q51XL Te/Q52LXI

I 65m
T1QS0X TSQ52XX

1. Alerro aresa amarela 1. Aterro areda amarela 0,04-0.14 1, Aterro de aia oe o
0,66-0.87 2. Aterro mamom-claro o entulho  amarela 0.09-0,19
2. Aterro marrom ¢ entulbo  (lijolos, azulejo...) 0,14-0,39 2. Aterro marrom 0.19-051  T3QS51XLNI
0.87-1,08 3. Aterro vermehho arenoso 3. Alerro vermeiha 0.51-0.53 1. Terra preta urmida 0,44-0.55 Te/Qs2LX1
3. Aterro vermelho arenoso s/ material 0,39.0.43 4, Aterro marrom 0.53.064 2. C. marrom clara arenosa 1.**" 0607
¢ materal 1.05-1.07 4. Aterro marom-escuro o antultho 5. Aterro preto 0,64- 0,69 0,55-0.85 2. Entulho - argila, tijolos.
4. Aterro Marrom-claro @ carvao compactada 043-059 6. Aterro de entulho 0,69-1.14 3. C 'misturada” (superior mais padras 0,7-1.00
¢ material 1,07-1,16 5. Alerro vermeho-argiloso 7. Alerro mesclado vermelho  argilosa e inferior mais arenosa 3. Arenosa 1.00-1.10
5. Aterro o/ material compactada 059065 ¢ preto 1,14-1.35 coloragio marrom escura) 4. Arenosa ¢/ argila cinza 1,10-1.25
s/ matenal 1,16-1.21 6. Atefro mamom-escuro Limite escavagio estru. tcais  0,85-1,00 5. C. de entulho: lentes de saibro,
6. Alero predo o matenal o carvio 065071 4, C, "misturada® (Aterro ¢/ alguns  argila cinza, intrusdes de carvdo,
1,21-1,26 7. Aterro saibro ¢ mica-mesclada frags. de tholos @ telhas capa-canal. tijolos 1.25-1.55
7. Reboco 1,25-1,28 0,71-1,06 Parte superior demarcada por fina 6. C. ¢/ imensa presenca de carvao

* O desenho estratigridfico i apresenta identiScaciio da quadricula
** 0 0" Wentifica a linha imaginana do ponto 2ero da escavacao (P01) e a linha do meio-fio

da Rua Gen. Portinho

*** N existe denominagao p! a primeira camada no desanho estratigrafico

wwee Camada relacionadas

c. vermeha. Ceoloracho marrom e lixo.. | 1,55-1.92
escuro.) 1,08-1 41 7. C. arenosa [...] 1,82-2,20
5. C. vermalha "saibro™ 1.41-1.52  Limite escavagiio estrut. cais

6, C. arenosa escura 1,52-1.56

7. C. de areia clara 1,59-1.75

B. C. argiosa "misturada” 1,75-1.97
Limito escavacho estnut. cais.
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; < Figura 02 - Detalhe da camada de areia forma-
Figura 01 - Estrutura remanescente do cais da Pra- dapor agéo das dguas do lago (agéo hidrodina- Figura 03 - Fotografia de topo mostrando a superfi-
¢a Brigadeiro Sampaio. Sobre a estrutura podemos mica).

cie de destrui¢do do muro do antigo cais
(sondagem 01).

visualizar a camada formada por lixo do século XX
(sondagem 01)..

B

' ALY | " A J ! : i
Figura 04 - Foto geral da trincheira aberta a partir da  Figura 05 - Resquicios do antigo calgamento de pedras Figura 06 - Fotografia de topo mostrando a esquerda

sondagem 02. Em primeiro plano aparece muretae  irregulares da extinto trecho da extensdo Rua Vasco
emsegundo plano vestigios de calgamento irregular.. Alves.

amureta que limitava a praga darua e a direita os ves-
tigios do calgamento de pedras irregulares darua.

Figura 07 - Terceiro nivel de escavagéo na sondan-

Figura 08 - Vestigios de piso formado por fragmen- ~ Figura 09 - Fotografia da parede sul da sondagem

dagem 03. Detalhe de garrafa de grés inteira encon-  tos de ceramica construtiva (sondagem 03). 03 ao final da escavagéo da mesma.
trada in sifi.

1 > i x Figura 11 - Detalhe mostrando
Figura 10 - Fotografia de topo da sondagem 04, mos- fragmentos de louga in sifu.
trando estrutura de pedras evidenciada.

Figura 12 - Fotografia da parede sul da
sondagem 04 ao final da escavagéo da
mesma.
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Figura 01 - Parede sudeste da vala no primeiro tre- fo.ml ada pela agdo do lago (agdo hidrodina-
cho de escavagéo. Na imagem podemos visualizar mica).
espessa camada de areia que cobre a camada arenosa

[P Figura 02 - Detalhe da camada de areia

Figura 03 - Primeira estrutura de divisédo dos lotes
evidenciada

escura com material arqueolégico (lixeira)

Figura 04 - Fotografia da valamostrando,o inicio Figura 05 - Detalhe da estrati- Figura 06 - Segunda estrutura de divisdo dos lotes
1c}:s la:{:: coiua;le foi evidenciada série de estruturas das grafia sob o piso de tijolos. ev; erciad 2

Podemos ver seqiiéncia de ca-
madas escuras.

Figura 07 - Vestigios de residéncia, fo- Figura 08 - Detalhe de vestigios de queima. Figura 09 - Piso de lajes de arenito.
tografiatirada de nordeste para sudoeste.
Em primeiro plano parede nordeste.

Figura 10 - Estrutura de
alvenaria de tijolos com
fundagdo de pedras.

Figura 11 - Estrutura rudimentar
de alvenaria de pedras.

Figura 12 - Foto geral
mostrando piso de caliga
compactada evidenciado
a partir da estrutura de
pedras.

Figura 13 - Foto mostrando
intervalo (patio) entre as duas
estruturas.
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2,50m

Desenho de Topo
Sondagem 01

Saida de duto de escoamento de dgua
esgoto pluvial da antiga praca - com entorno
de 15cm de diametro.

Obs: as com sinal neg: indicam as
em relacdo a superficie do terreno.

Perfil Estratigrafico da Parede Noroeste
Sondagem 01

Limite da Escavagdo ®
Muro do Cais

1. Camada de saibro rosado;

2. Camada de lixo queimado - inicio do século XX; @
3. Camada de saibro marrom claro;

4. Camada mesclada bege saibrosa;

5. Camada de saibro vermelho;

6. Sucessdo de lentes de areia - antiga margem

(deposigao natural do rio). \

+-0,20

+-0,53
+-0,57

+-0,68
+-0,75

+-1,30

284
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Corte Transversal da Mureta

041m

071m

Desenho de Topo

Sondagem 02 ¢
Trincheira

.- -

Perfil Estratigrafico da
Parede Sudeste

Sondagem 02 e Trincheira

6,70m

- 2 (A) - de onde ini: a

da

D - Area nio mais ap no ag

D-mmomed;m“Mcmwwmmmoxm_puuhmy '

- Camada formada por entulho (G).

2 omde ap camada fina de asfaito (B):

C - Antigo calgamento de pedras irregulares da Rua Vasco Alves;
E - Mureta oeste da praga que delimitava a mesma com a Rua Vasco Alves;

F - Base (fundagao) da mureta;

Obs: os negativos rep:

[

didas de profundidade tiradas em relago a superficie do terreno.

Mureta oeste da antiga praga

A

1. Meio-fio do canteiro,

2 Camada de saibro bege;

3. Camada mesclada saibrosa avermeihada;
4. Camada de entulho - restos construtivos e
pedras grandes,

5. Mureta oeste da antiga praga

B

1 Camada de saibro bege,

2 Camada mesclada saibrosa avermedihada,
3 Camada marrom clara arenosa,

4 Camada fina de asfalto,

5 Calgamento de pedras imegulares.

i

¢ (= s n s al

1 Camada de saibro bege,

2 Camada de saibro mesclada,

3 Camada escura,

4 Camada de salbro mesclada ¢f arela,

5 Camada fina de asfao,

6 Camada formada pelas pedras do calgamento iregular,
7 Camada arenosa cinZa clara - base do calgamento,
8 Camada de saibro avermeihado ¢/ pedras de grando,
9 Camada arenosa cinza clara,

10. Camada arenosa cinza escura,

11 Camada arenosa cinza

285
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Perfil Estratigrafico da Parede Sudeste
Sondagem 03

=-0,10

_i_’_’__’_’_________,_—-« 015

1. Camada humica;
2. Camada marrom ¢/ pequenos seixos;
3. Camada de saibro vermelho;
4. Viga de concreto ¢/ seixos - aparentes em sua base;
5. Camada marrom clara saibrosa compactada - superficie
antigo nivel do passeio relacionado com a viga;
6. Camada formada por sedimento arenoso ¢/ material construtivo
- preenche a vala;
7. Corte da vala;
13 8. Camada preta ¢/ material arqueolégico;
9. Camada saibrosa ¢/ muitos telhas fragmentadas;
10. Piso de tijolos e restos construtivos e pedras irregulares;
440 1. Camada arenosa cinza amarelada;
12. Camada de areia preta;
14 13. Camada de areia amarelada;
S L1585 14. Camada de saibro (inicio camada natural?).

Perfil Estratigrafico da Parede Sudeste
Sondagem 04

°
1

———__/;—_—EN L o1

L-0,18

P. Pedras;
T. Tijolos.

1. Camada hdmica;
2. Camada areno-argilosa marrom avermelhada;
-0 3. Corte de vala e preenchimento com sedimento
arenoso Marrom escuro;
085 4. Camada marrom escura;
= 088 5. Camada saibrosa amarelada;
(& ( 9 \ 6. Camada marrom arenosa;

- i 7. Camada formada por areia de construgdo

i P e muitos metais oxidados;
Q 8. Camada areno-argilosa marrom escura;
Cﬂ 9. Camada de areiade cor amarelo queimado formada
10 por sucessivas lentes;
< 10. Camada arenosa marrom c/ entulho;
11. Camada arenosa preta;

] ——— > 1148 12. Camada arenosa marrom;
¥ Limite da rﬂ\—_ [

Escavagao Caixa de Madeira - estrutura montada para acumular agua

- 158 A . p
que vertia do terreno, para que, mais faciimente,
Caixa de Madeira - conseguissemos remové-la com balde.

'86
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Perfil Estratigrafico da 1
Parede Sudeste da Vala 1
1°Estrutura

Desenho de Topo
Estruturas 1° ¢ 2°

swammdrmwm

10. Camada de areia marrom;

11. Camada de areia marrom escura ¢/ material arqueolégico;
12. Muro de alvenaria de tijolos ¢/ argamassa fridvel de areia e
cal e fundacdo de pedras;

13. Camada de areia bege;

14. Camada de areia fina composta de inumeras lentes -
antiga margem - deposicdo natural do rio;

15. Camada saibro-arenosa mesclada marrom;

16. Camada de areia bege;

17. Camada de areia marrom escura ¢/ material arqueologico.

P. Pedras;
T. Tijolos.

Intervalo de 8,70m B-045m

28

de de tijolos, fridvel de areia e cal e fundagao de pedras; m
B - Parede de de tijolos, fridvel de areia e cal e fundagao de pedras. L] 020 040 080 030m

0
i

- Fundo da Vala (-1,60) '¢

%t b

Perfil Estratigrafico da
Parede Sudeste da Vala
2° Estrutura

5
i
s
|

s
L]
»
g

_?

T - J_z—\______ﬁ 140

287
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Desenho de Topo - 3°Lote

AU
N

A.Parede Leste - estrutura de alvenaria de padras e tiolos

(a8 podvas

8. Piso de lajes de arenito; ~ instalagbo

€. Areac acumito de cabga e de quewna a oeste; D"‘"""‘-"""‘ ..“.'.'&'.‘.....-"

0. X ™ hotos;

£ ttrara o talos " D.M-w ..... Limio da irea mpactada 4

H. Canaleta de lajes @ tolos; m-m-’n l

Lote 57 Lote 4

|

ECRCECRCW)  \ Argamassa

Lajes de Arenito

Argamassa Tijolos
Patio

Pitio Reboco

[:].n.........m.m
A estrutura de alvenaria de pedras ¢/ refugo de concregio ferruginosa;

8. Parede - estrutura de alvenaria de tijolos; ¢
C. Parede Oeste do Lote J - estrutura de alvenaria de pedras e tijolos. D'“""‘"’"’"‘l‘"m l

o

Desenho de Topo - 5° Lote

A-076m_ B-042 C-066m .00

0,50

N\ Tieles

Argamassa Tijolos

@ restos
Compactados
A . Conjunto de Pedras - pedras de arenito e granito; -mla-umnm
8. Solo com restos de argamassa;
C . Arela Escura - provivel canteiro;
D . Parede - estrutura de alvenaria de tijolos; D-Ronn«u'mun 4
€. Solo compactado formado por restos construtivos e ’
9 o de ¢d

F . Parede - de de pedras ¢/ ¢ gl D -Argamassa D - Concregio ferruginosa




PRANCHA 35

".'y Yo N —
Figura 02 - Detalhe da estrutura da mureta. Figura 03 - Foto geral do calgamento de pedras ir-
regulares evidenciado do trecho extinto da Rua
Vasco Alves.

Figura 01 - Mureta que dividia a area
da praga com a Rua Vasco Alves evi-
denciada durante a escavagdo da vala.

Figura 05 - Deta-
lhe do perfil estra-
tigrafico sob cal-
camento.

-4 — .f . : . Py
Figura 06 - Face externa da estrutura do antigo cais
da Praga da Harmonia, a esquerda vestigios de letra

pintada na estrutura e a direita orificio de sistema de
drenagem.

Figura 04 - Camada escura sob pedras de calga-
mento da Rua Vasco Alves da qual foi coletado
material arqueologico.

Figura 08 - Foto
geral da vala, ao fun-
do podemos visua-
lizar a estrutura do

b
— ;jcals.

Figura 11 e 12 - Fotografias gerais, sentido nordeste/sudoeste e sudoeste/nordeste, Figura 09 e 10 -Face interna e externa da estrutura do cais.
mostrando a projecéo da estrutura do cais.
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Desenho da Face Externa do Cais Desenho da Face Interna do Cais

0,31m

0,50m —
0,62m

1m

1,63m_J

290
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S am
T emm—
6
24
4
23
3
22—
2
21
20
—
I8
17
16
IS
4
13
lz- po——————
1
1
10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
| | | | | | | | | | | | |

1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS

Iiolde duplo ou triplo, ate 133

Temunagdo of lipping toll, 1540-1920

Lipping toll,1840-1920

Vidro meolor of termunago of lipping toll, 18501020
Inscrigdo na base, ap 1350

Inscrigdo no corpo, ap 1860

Vidro branco leitoso, ap 1890

Produ;do automatica ap 1904

1 Creamware - Branco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1759 - 1315

2 Creamware - Superficie modificada - Royal Pam 1762 - 1315

3 Pearlware ou wlnteware - Superficie modificada - Shell Edged - Azul 1775 - 1860

4 Pearlware - Branco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1779 - 1340

Pearlware - Superficae modificada 1779 - 1340

Pearlware - Fazas & fnsos - Fosa 1779 - 1340

Pearlware - Superfine modificada - Roval Rim 1779 - 1340

5 Pearlware ou wlnteware - Superficie nfo modificada - Shell Edged - Azul 1730 - 1900
6 Pearlware - Transfer pninting - Azul 1734 - 1340

Pearlware - Transfer pnnting - Wallow - Azul 1784 - 1340

7 Pearlware ou wluteware - Transfer printing - Azul 1784 - 1359

Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Pallow -Azul 1784 - 1359

Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Azul - Cena ndo 1dentificada 1784 - 1359
S Pearlware ou wluteware - Transfer printing - Rosa 1784 - 1364

9 Pearlware ou wliteware - Transfer pnnting - Preto -Cenando identificada 1785 - 1364
10 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Azul - Cena exotica 1793 - 1359

11 Pearlware ou winteware - Pintado a méo livre - Peasant 1310 - 1360

Pearlware ou whiteware - Superfice modificada - Pintada améo 1310 - 1360

Pearlware ou whiteware - Pintado am&o livre - Estilo N1 1310 - 1360

12 Pearlware - Transfer pnnting - Verde 1313 - 1540

13 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Verde 1318 - 1359

14 Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Iarrom 1313 - 1369

15 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Violeta 1313 - 1370

16 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Lilas 1318 - 1371

17 Wluteware - Branco - Liso - Fragmentado/Interro 1320 - 1950

13 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Borrdo -Azul - Cena chinesa 1328 - 1367
19 Pearlware - Pitado améo livre - Spng 1330 - 1340

20 Pearlware ou whiteware - Pintado améo livre - Spnig 1830 - 1860

21 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Borrdo -Azul 1330 - 1920

Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Borr#io -4zul - Cena N1 1330 - 1920
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Borr#o -Azul - IMotivo floral N1 1330 - 1920
22 Pealware - Cannmbado 1340 - 1350

23 Pearlware ou whiteware - Superficie modificada -Canmbado 1345 - 1930

24 Pearlware ou wlateware - Trigal 1851 - 1900

“l O et

(=]
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b g —
H
4
3
24
3
22
21
) —
19
I8
1
1
15
14
13
12
1
10
) 9
1
s
7
5
4
3
2
1
[ | | 1 I | I I 1 1 I | I |
1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 190C

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS

1 Creamrware - Branco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1759 - 1815

Creamware - Superfiae modificada 1759 - 1315

2 Creamware - Superficie modificada - Roval Pim 1762 - 1315

3 Pearlware ou wihnteware - Superficie modificada - Shell Edged - Azul 1775 - 1360
Pearlware ou whiteware - Superfice modificada - Shell Edged - Verde 1775 - 1360

4 Pearlware - Branco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1779 - 1340

5 Pearlware - Transfer printing - Azul 1734 - 1340

Pearlware - Transfer pnnting - Willow - Azul 1734 - 1340

6 Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Azul 1784 - 1859

Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Willow -Azul 1734 - 1359

Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Azul - Cena ndo 1identificada 1734 - 1359
7 Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Rosa 1784 - 1364

3 Pearlware ou wlhiteware - Transfer pninting - Preto 1735 - 1364

9 Pearlware - Pintado mé&o livre - Estilo ndo 1dentificado 1510 - 1340

10 Pearlware ou whiteware - Pmtado amé&o livre - Estilo N1 1510 - 1360

Pearlware ou whiteware - Pintado a m#o livre - Peasant 1310 - 1360

Pearlware ou whiteware - Superficae modificada - Pintada améo 1310 - 1360

11 Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Verde 1518 - 1859

12 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Marrom 1318 - 1869

13 Pearlware ou whitewars - Transfer printing - Violeta 1318 - 1870

14 Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Lilas 1318 - 1871

15 Pearlware - Engine-tuned 1320 - 1340

16 Pearlware ou whiteware - Spatter - Azul 1320 - 1900

17 Whiteware - Branco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1320 - 1950

18 Pearlware ou wliteware - Transfer printing - Borrdo -Azul - Cena chinesa 1328 - 1367
19 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Borrdo -Azul 1330 - 1920

20 Pearlware - Pintado améo livre - Sprig 1330 - 1840

21 Pearlware ou whiteware - Pitado amé&o livre - Spng 1330 - 1360

22 Pearlware ou wluteware - Transfer prninting - Borrdo -Azul - Cena N1 1330 - 1920
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Borr&o -Azul - Motivo floral N1 1830 - 1920
23 Pearlware - Canimbaco 1840 - 1850

24 Pearlware ou wliteware - Superficie modificada -Canmbado 1845 - 1930

o I - L L T B

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS

Pontil d= widro, até 1870
IMolde duplo ou triplo; até 1880
“dro mncolor, Ap. 1850

Vidro mcolor, Ap. 1850
Inscrigdo, Ap. 1860

Produgo semu-automatica ou automaticaAp. 1889-1904
“idro branco lztoso Ap. 1890
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LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS - LOTE 3

1 Creamware - Branco - Liso - Fragmentado/Intaro 1759 - 1815
Creamware - Superfiae modificada 1759 - 1315

2 Creamware - Superficie modificada - Poval Pim 1762 - 1815

3 Pearlware - Branco - Liso - Fragmentado/Intaro 1779 - 1340
Pearlware - Superfiae modificada - Foyal Fam 1779 - 1340

4 Pearlware ou wluteware - Transfer printing - Violeta 1318 - 1870
5 Pearlware ou wluteware - Pintado a mé&o livre - Sprig 1330 - 1860

15
l 1
13
12
11
e
9
8
-
6
5
4
3
2
|
1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900
LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS - LOTE 2
1 Creamware - Eranco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1759 - 1815
Creamware - IMarca de fabncante NI 1759 - 1515
Creamware - Superfiae modificada 1759 - 1315
2 Creamware - Superficie modificada - Roval Fim 1762 - 1315
3 Pearlware ou wlateware - Superficie modificada - Shell Edged - Azul 1775 - 1360
Pearlware ou whiteware - Superfiae modificada - Shell Edged - Sem pntura 1775 - 1360
4 Pearlware - Branco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1779 - 1340
5 Pearlware ou wluteware - Superficie ndo modificada -Shell Edged - Azul 1730 - 1900
6 Pearlware - Transfer prninting - Rosa 1734 - 1340
7 Pearlware ou wluteware - Transfer pnnting - Azul 1784 - 1359
Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Willow -Azul 1734 - 1359
3 Pearlware ou wliteware - Transfer pnnting - Preto -Cenanéo identificada 1735 - 1364
9 Pearlware ou wluteware - Pintado a méo livre - Estilo .1 1310 - 1360
Pearlware ou whiteware - Superfiae modificada - Pintada améo 1310 - 1360
10 Pearlware - Transfer printing - Marrom 1318 - 1340
Pearlware - Transfer pnnting - “Violeta 1313 - 1840
11 Pearlware, whiteware ou creamware - Transfer pnnting -Iarrom 1815 - 1869
12 Pearlware ou whiteware - Engine-tumed 1320 - 1900
13 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Borr#o -Azul - Cena chinesa 13258 - 1367
14 Pearlware ou whiteware - Pintado am#o livre - Spng 1330 - 1360
15 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Borrdo -Azul 1330 - 1920
Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Borrdo -Azul - Motivo floral N1 1330 - 1920
5
4
3
2
1
| | | | | | | | | | 1 | | |
1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900
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"

| | I I I | | | I I
1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS - LOTES 4 ES

1 Creamware - Branco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1759 - 1815

2 Creamware - Superficie modificada - Foval Pam 1762 - 1315

3 Pearlware ou wlnteware - Superficie modificada - Shell Edged - Azul 1775 - 1360

4 Pearlware - Branco - Liso - Fragmentado/Intero 1779 - 1340

Pearlware - IMarca de fabncants - " OST" 1779 - 1540

5 Pearlware ou whiteware - Superficie ndo modificada -Shell Edged - Azul 1730 - 1900
6 Pearlware ou wluteware - Superficie modificada -Transfer pninting - Azul 1784 - 1359
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Azul 1784 - 1859

7 Pearlware ou wluteware - Transfer printing - Preto 1735 - 1364

Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Preto -IMotivo floral N1 1785 - 1864

3 Pearlware ou wliteware - Superficie modificada - Pintada amé&o 1310 - 1360
Pearlware ou whitewars - Pmtado amé&o livre - Estilo N1 1310 - 1360

Pearlware ou whiteware - Pintado am#o livre - Pzasant 1510 - 1360

9 Pearlware ou wliteware - Pitado a méo livre - Spng 1330 - 1360

10 Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Borréio -Azul 1330 - 1920

11 Pearlware ou whiteware - Tngal 1351 -

I | I I
1850 1860 1870 1880 1890 1900

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS -
LOTES4ES

1 Vidro mcolor, Ap. 1850
2 Inserizdo, Ap. 1860
3 Produgdo semm-automatico ou automatica Ap. 1889-1904

"

| | I | | Ll | I ] |
1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840

| [ I 1 | |
1850 1860 1870 1880 1890 1900

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS - ENTRE ULTIMA ESTRUTURAF A RUAVASCO ALVE

1 Creanrware - Branco - Liso - Fragmentado/Intaro 1759 - 1315

2 Creamware - Superficie modificada - Royal Pim 1762 - 1315

3 Pearlware ou wihiteware - Superfice modificada - Shell Edged - Verde 1775 - 1360
4 Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Azul 1784 - 1359

| | | | | | |
1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS - SOB O CALCAMENTO
RUAVASCO ALVES

1 Creamware - Eranco - Liso - Fragmentado/Intaro 1759 - 1515

2 Creamware - Superficie modificada - Royal Rim 1762 - 1815

3 Pearlware ou wlnteware - Superfice modificada - Shell Edged - Azul 1775 - 1360
4 Pearlware - Branco - Liso - Fragmentado/Inteiro 1779 - 1340

5 Pearlware ou wluteware - Transfer pninting - 4zul 1784 - 1359

6 Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Posa 1734 - 1364

7 Pearlware ou wliteware - Pintado a mo livre - Estilo M1 1810 - 1360

3 Pearlware ou winteware - Pintado a méo livre - Spng 1330 - 1360

I | | | |
1850 1860 1870 1880 1890 1900

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS -
SOB CALCAMENTO RUAVASCO ALVES

1 Lipping toll, 1840-1920
2 Vadro mcolor f decoragdo p/ cautenzazdo 1870-1890
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1. Faianga fina shell edged azul, 2. Faianca fina shell edged verde, 3. Faianga fina dipped, 4. Faianga fina dipped,

5. Faianca fina carimbada, 6. Faiancga fina sprig, 7. Faianga fina creamware, 8. Faianca fina creamware

1. Terminagdo de frasco de remédio, 2. Terminagdo de garrafa, 3. Frasco inteiro de remédio, 4. Terminagao
de frasco, 5. Terminacio de garrafa.

HEEE EER EEN ll_l

1. Moeda do Brasil Império (déc. 1830), 2 Moeda de 40 reis do Brasil Império (1835).

.2 3
H HE H H B
HEBN

1. Botao de metal com inscri¢ao, 2. Pedra de perdeneira (silex), 3. Pedra de amolar.
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Figura 01 - Vestigio do muro sudeste da antiga Figura 02 - Fotografia de topo da estrutura do mu-  Figura 03 - Vestigios da parede nordeste da antiga
Casa de Corregdo. ro. Casa de Corregdo.

Figura 04 - Vestigios do vertice sudeste da entrada Figura 05 - Foto geral davala, em primeiro plano Figura 06 - Vestigios de edificagdo existente no
principal da Casa de Corregéo. vestigios de parede. patio da antiga Casa de Corregéo.

Desenho de Topo - Estruturas Remanescentes da Antiga Casa de Correcdo

Desenhos de Topo - Estruturas Remanescentes da Antiga Casa de Corregdo

Intervalo de 14,70m

A . Fundagio do muro oeste - estrutura de alvenaria de pedras de arenito e argamassa fridvel de areia e cal;
B . Fundagdo de parede interna - estrutura de alvenaria de pedras de arenito e argamassa fridvel de areia e cal;
C . Encontro de fundagdes de duas paredes internas - estrutura de alvenaria de pedras de arenito e argamassa fridvel de areia e cal.

Desenho de Topo - Estruturas Remanescentes do Prédio que Localizava-se no Pétio Externo da Antiga Casa de Corregio

13,50m v N
P 7%\ W
= ’ Y 3 S Uil Z oA
& 24 5 .
Reboco i, . '
o4 Ga0m

A.Fundagdo da entrada (-1,70m); G . Parede interna - estrutura de alvenaria de tijolos;

B . Entrada do prédio (-1,40m); H . Piso de cimento queimado; z -
C. Trilhos de metal oxidados; | . Fundagéo do muro externo da Casa de Corregéo.

D. Saliéncia de cimento;
E. Saliéncia de cimento;
F. Piso de cimento queimado;
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Desenho de Topo - Praca Julio Mesquita / Entre as Ruas Riachuelo ¢ Gen. Salustiano

,13,10m B-2,10m D -9,40m
R R R Rk
e 0
0550 2555225%5%225%22255%5259222%5%22%%
55 52255522550525%52255522555245454%%
Distancia p/ muro da Casa de Correcio

A Envelope de concreto - rede de telefonia; .Jma-wu.mm
B Piso de cimento e tholos quebr ados; B W w e m 4
C . Muro de alvenaria de tholos macicos e refratérios - antigo muro da Usina Gasometro;

D . Piso de tholos macigos e refratarios.

F -13,40m
1 r
%232%%%% :
vala {"5" . Vala
3 25555"
-
entr, Quina de - de de Area ¢/ materlal arqueologico (iixeir
pisos (DeF) tjolos e argamassa fridvel de arela e cal (-2,20). e = y ’
A em maios
sob o piso de tijolos.

F . Piso de tjolos macicos e refratarios;

H-1,40m
Vala / / Vala
Sedimento alaranjado
6. Arco e parede - de de tiolos e fridvel de areia e cal; el o ) ’
H. Cais - estrutura de lajes de arenito, pedras, tijolos e argamassa fridvel de areia e cal. - k

..rmum (2m)

W he
o 4;45'&& ARl !
Figura 01 - Quina de estrutura assentada sobre a

margem do lago, onde foi identificada lixeira cole-
tiva.

Figura 02 - Estrutura em arco construida sobre a
margen.
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Perfil Estratigrafico da Parede Sudeste

13

|-

1. Camada de aterro;

2. Piso de tijolos refratarios;

3. Camada de areia amarela;

4. Camada formada pela escoria da Usina
(carvédo mineral);

5. Camada de saibro;

6. Camada formada por pedras (rachdo);

7. Camada de areia fina cinza (c/fuligem);

8. Camada arenosa clara

(argamassa de reboco);

9. Camada de areia cinza grafite;

10. Camada de areia amarelada;

11. Camada formada por sedimento mesclado
escuro ¢/ cali¢a;

12. Camada formada por restos construtivos

(tijolos e argamassa);

13. Estrutura de alvenaria de tijolos;
14. Camada arenosa escura ¢/ material
arqueoldgico (lixeira).

Perfil Estratigrafico da Parede Noroeste da Vala

. Camada cinza (aterro);

. Camada arenosa cinza grafite (fuligem);

. Camada de escoéria da Usina,

. Camada de cali¢a (tijolos e argamassa);

. Estrutura de alvenaria de tijolos;

. Laje de arenito;

. Camada arenosa cinza escura ¢/ granulagéo grossa,
. Camada argilosa cinza escura;

. Laje de arenito;

10. Canaleta de alvenaria de tijolos revestida internamente
de cimento queimado;

CONODONEBWN -

11.C da de areia lada c/ restos construtivos;
12. Camada de areia marrom;
13.C da de areia lada ¢/ granulagéo grossa

¢/ material arqueoldgico (lixeira).

C. Canalizagdo metalica.

®
K2
)

Perfil estratigrafico da Parede Noroeste da Vala

4 e
1 1
| 1 !
' I
. l~ 040
| - i
| 2 '
L d 00
l 3 !
| S —— 1050
' P 1
1 @ 5 ‘
! ; . G
1 4 \
' a
! [
" ) s
s 4l A0
1
5 " 12 !
m I
e oz 5" - poa
Seasde - a2
aees -
Limte da Escavacdo Lente de areis amareiads
fna
. o -

Perfil Estratigrafico da Parede Noroeste da Vala

e ———————— = +0,28

+-073

¥4 |--090

|

EmZC

}  Umite da Escavagao

1,70

1. Camada de aterro;

2. Camada de escoria da Usina;

3. Camada arenosa cinza;

4. Vala para canalizagéo;

4a. Sedimento que preenche a vala;
4b. Canalizagdo 100mm (C);

4c. Corte da vala;

5. Camada de areia;

6. Parede de tijolos desabada;

7. Camada argilosa cinza;

8. Camada de saibro mesclado (aterro);
9. Estrutura remanescente do antigo cais.

A. Lajes de arenito;

P. Pedras;

T. Tijolos.

C. Canalizagées de 100mm

D- Argamassa de areia e cal.
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Figura 01 - A esquerdamureta de tijolos macigos,
a direita vestigios de parede de edificagdo.

Figura 04 - Estrutura de blocos de granito talhados
para sustentagéo da antiga linha de bonde.

Figura 07 - Face interna de uma das estruturas.

Figura 10 - Diferentes interven-
¢oes de obras de infraestrutura
evidenciadas durante o acompa-
nhamento.

e destruicdo da

Figura 02 - Detalhe da superficie d
parede evidenciada.

S TR
Figura 06 - Estruturas paralelas de alvenaria de pe-

dras e tijolos evidenciadas sobre os vestigios da linha
de bonde.

Figura 05 - Vestigios da antiga linha de bonde, nega-
tivos dos trilhos. No detalhe dormente de madeira
n situ.

Figura 08 - Projecdo do cais de pedras de arenito evi- Figura 09 - Camadas de areia da praia junto a estru-
denciado junto a Rua dos Andradas. tura do cais.

Rede de telefonia

___ Série de redes de esgoto ¢/
galeria de esgoto

Manilha de ceramica - esgoto cloacal

Canalizacao de ferro - rede geral de
agua potavel

" Canalizag3o de metal

Antiga galeria de oto

Camada de concreto - Base da
antiga linha de bonde
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Perfil Estratigrafico da Parede
Noroeste da Vala

Desenho de Topo - Estruturas de Casas
entre Muro da Usina e rua Salustiano

Muereta — ———
Pilar
o ——————eee e — - Mureta

' '
1 Superficie !
Superficie | Calgamento 1
Calgamento ' |
l
'
!
I
0,16m — ]
1

Limtte da Escavago
..mI.. -

1. Comada e CoNcreto - Caamento do Passes,
2 Camada formada por restos construtivos.
areno-argloss

4 Estruturas de aivenans de pecras - fundagdes de uas paredes de casas
§ Camaca de are grossa - Sntigs margem.

P Pedras soltas.

A Estrutura de tijolos - pequeno muro,
B Estruturas de alvenana de pedras - Paredes;
C. Canalizagbes metalicas (rede elétrica ativa)

D - Area no calcamento impactada pela escavadeira, p:.__:t‘:!_

D - Argamassa e pedras,

B - Vala

Perfil Estratigrafico da Parede Sudeste da Vala

9 0,04
}--0,12

1. Camada de asfalto;

2. Calgamento de paralelepipedos;

l_.030 3. Camada de concreto - base dos
’ trilhos do bonde;

|.0.48 4. Camada escuro ¢/ cascalho,

5. Camada de saibro c/ entulho;

1--0,60 6. Sedimento que preenche vala,

|.0.70 7. Estrutura de alvenaria de pedras;

8. Corte da vala,

9. Camada cinza clara ¢/ material

arqueolégico,

b-=1m 10. Camada preta,

11. Camada de entulho;

12. Camada mesclada de cinza e

11,28 preta ¢/ material arqueolégico,

13. Camada de areia,

14. Solo natural - granito em decomposigao.

15 P Pedras

Limite da Escavacdo |
| D - Argamassa de areia e cal.
1,90
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LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS

Garrafa inteira, molde mteinzo, Até 1850
Llolde mnteingo, Até 1850

Pontil de vidro, Até 1870

Ilolde duplo ou triplo, Ate 1880

Ilolde duplo,

IMolde duplo ou trplo, lipping toll, 1840-1880
Aquamanne, molde duplo ou tnplo, lipping toll, 1840-1880
Verde agua, lipping toll. 1840-1880

IMolde duplo, triplo ou mten;o, Até 1880

10 Inscrigdo nabase, Ap. 1850

11 Inscrigdo na base, Ap. 1850

12 Incolor, Ap. 1850

13 Incolor, mscrigdo, Ap. 1860

14 Llolde duplo ou triplo, plate molde,1860-1880
15 Plate molde, Ap. 1860

16 Verde liméo, inscrigéo, Ap. 1860

17 Incolor, copo facetado, Ap. 1890

15 Produ;do automatica Ap. 1904

o = N VYR

-N 2]




1 Creamware 1759-1815

2 Creamware - Superficie modificada - Royal Pam 1762-1815

3 Pearlware ou wliteware - IMarca de fabncante - " OCH" 1374 - 1909
Pearlware ou whiteware - Iarca de fabncante - " OY & BOCH" 1374 - 1909

4 Pearlware ou whiteware - Superficie modificada - Shell Edge - Verde 1775 - 1360
Pearlware ou whiteware - Superfiae modificada - Shell Edged - Azl 1775 - 1360
5 Pearlware - Superficie modificada 1779 - 1340

Pearlware - Pintado a méo - Faizas = fiisos - Violeta 1779 - 1340

Pearlware - Superfiae modificada - Shell Edged - Azul 1779 - 1340

Pearlware - Marca de fabnicante - P, NE [ R&C " 1779 - 1340

Pearlware - IMarca de fabncante - " PET " 1779 - 1340

6 Pearlware ou wlnteware - Superficie ndo modificada - Shell Edged - 1730 - 1900
Pearlware ou whnteware - Superfice nfo modificada - Shell Edged - 1730 - 1900
7 Pearlware - Transfer pnnting - Willow - Azul 1784 - 1840

Pearlware - Transfer pnnting - Willow - Rosa 1784 - 1340

Pearlware - Transfer pnnting - Azul - Cena pastoral 1784 - 1340

Pearlware - Transfer pnnting - Azul 1734 - 1340

3 Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Willow - Azul 1784 - 1359
Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Willow - Azul - Larca

de fabnicante - " SLAND" 1784 - 1859

Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Willow - Azul - Marca

de fabnicante - " E" 1784 - 1359

Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Willow - Azul - Llarca

de fabricante - "I " 1784 - 1859

Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Azul - Cena clunesa 1734 - 1359
Pearlware ou w

luteware - Transfer pninting - Azul - Cenando 1784 - 1359

Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Azul - Cena ndo 1734 - 1359
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Azul 1784 - 1859

9 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Willow - Rosa 1734 - 1364
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Fosa - Cena chinesa 1734 - 1364
Pearlware ou winteware - Transfer printing - Posa - Cena nfo 1784 - 1364
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Rosa 1734 - 1364

10 Pearlware - Transfer pninting - Preto 1785 - 1340

11 Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Preto - Cena clunesa -

Marca de fabncante - ' LOR. . M(?)5, UK [em baxo relevo]" 1785 - 1364
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Preto - Cenando 1785 - 1364
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Preto 1785 - 1364

Pearlware ou whiteware - Transfer prninting - Preto - Inscrigies na

face externa - OIN " 1785 - 1364

12 Pearlware - Fragmentos que apresentam decoragéo 1790 - 1340

Pearlware - Faizas & frnsos - Policromico 1790 - 1340

Pearlware - Faizas & frisos - Verde 1790 - 1840

Pearlware - Branco - Sem decoragdo 1790 - 1340

Pearlware - Branco - Sem possibilidade de identificar decoragdo 1790 - 1340
Pearlware - Pintado a méo - Faizas = flnsos - Azul 1790 - 1340

13 Pearlware ou whiteware - Dipped - Policromico 1790 - 1930

14 Pearlware - Pintado amé&o livre 1810 - 1340

Pearlware - Pintado a méo livre - Peasant 1510 - 1340

15 Pearlware ou whiteware - Pintado améo livre 15310 - 1360

Pearlware ou whiteware - Pintado a méo livre - Peasant 1810 - 1360

Pearlware ou whiteware - Pintado a méo - Azul 1310 - 1360

16 Pearlware - Transfer pnnting - Violeta - IMarca de fabneante - 1313 - 1340
Pearlware - Transfer pnnting - Iarrom - Cena ndo identificada 1313 - 1340

17 Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Verde 1313 - 1359

Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Verde 1313 - 1359

Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Verde - Cenanéo

1dentificada na borda 1313 - 1359

18 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Marrom - Cenanéo 1313 - 1869
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Marrom 1818 - 1369

Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Marrom - Borda decorada 1818 - 1869
19 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Lilas - Cenaromantica 1815 - 1370
Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Violeta 1318 - 1370

20 Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Lilas 1313 - 1371

21 Pearlware - Engine-tumed? 1320 - 1840

22 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Lilas - Cartucho linear 1320 - 1371
23 Pearlware ou whiteware - Engine-tumed? 1520 - 1900

24 Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Borrdo - Azul - Cena 1323 - 1367
25 Pearlware - Pintado améo livre - Sprig 15830 - 1340

26 Pearlware ou whiteware - Pintado améo livre - Spng 1830 - 1360

27 Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Borr&o - Azul - Cena 1330 - 1920
28 Borrdo azul - Motivo floral N1 1330 - 1930

29 Pearlware - Dipped - Azul 1340

Pearlware ou whiteware - Dipped - Azul 1340

1 Pearlware - Canmbado - Azul 1340 - 1850
Pearlware - Canmbado - Policrémico 1340 - 1350
Pearlware - Pintado a méo & canmbado 1540 - 1350

2 Pearlware - Transfer pnnting - Lilas - Cena exotica
1340 - 1863

3 Pearlware ou wluteware - Canmbado - Azul
1345-1930

Pearlware ou whiteware - Cannmbado - Policrémico
1345 -1930

4 Pearlware ou wlnteware - Cannmbado e spng 1345 - 1360
Pearlware ou whiteware - Pintado a méo livre & canmbado
1345 - 1360

5 Pearlware ou wluteware - Trngal 1851 - 1900

6 Pearlware ou wluteware - Sponge - Policrom co
1360 - 1935

7 Pearlware ou wlhiteware - Llarca de fabricante -

" OCH" 1374 - 1909

Pearlware ou whiteware - Iarca de fabncante -
*.0OY & BOCH" 1874 - 1909

3 Pearlware ou whiteware - Ilarca de fabricante -

" MAESTRICHT .[MA]DE IN HOLLAND" 1337+
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1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS - ESQUINARUA
DOS ANDRADAS C//RUA GEN. SALUSTIANO JUNTO AESTRUTURA
DO BONDE

1 Creamware 1759 - 1315

2 Creamware - Superficie modificada - Foyal Pam 1762 - 1315

3 Pearlware ou wlnteware - Superfine modificada - Shell Edged - 2zul 1775 - 1360
4 Pearlware ou wlnteware - Superfiae nfo mocificada - Shell Edged - 1730 - 1900
5 Pearlware ou wlnteware - Transfer pninting - Willow - Azul 1784 - 1859
Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Azul 1784 - 1859

6 Pearlware - Pintado a méo - Faixas & fiisos - Azul 1790 - 1340

7 Pearlware ou whiteware - Transfer printing - Willow - Verde 1318 - 1359

3 Pearlware ou wlnteware - Transfer pninting - Marrom 1318 - 1369

9 Pearlware - Engme-turned? 1320 - 1340

10.Borrdo azul - IMotivo floral NI 1830 - 1930

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS

1 Pontil de vidro, Até 1870

2 Pontil de vidro & are1a, Até 1870

3 Incolor, Ap. 1850

4 Incolor, molde duplo ou trplo, lipping toll, 1850-1880
5. Incolor, molde duplo ou triplo 1850-1880

| | | | | | | | | |

| | | | |

1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS - ESQUINA
RUADOS ANDRADAS C/ RUAGEN. SALUSTIANO ENTRE
ESTRUTURAS LINHA DO BONDEd

1 Creamware 1759 - 1815

2 Pearlware ou wlnteware - Superficie modificada - Shell Edge - Verde 1775 - 1360
3 Pearlware - Superficie modificada 1779 - 1340

Pearlware - Branco - Sem 1dentificagdo 1779 - 1340

4 Pearlware ou wluteware - Superficie nfo mocificada - Shell Edged - 1730 - 1900
5 Pearlware ou wlnteware - Transfer pninting - Willow - Azul 1734 - 1359

6 Pearlware - Branco - Sem decoragéo 1790 - 1340

7 Pearlware ou wlnteware - Pintado a méo livre 1310 - 1360

3 Pearlware - Transfer pnnting - Verde 1313 - 1340

9 Porrdo azul 1330 - 1930

Borréo azul - Motivo floral N1 1330 - 1930

10 Pearlware ou whiteware - Dipped - Azul 1340

11 Pearlware - Canmbado - Policrémico 1340 - 1850
12 Pearlware - Tngal - Iarca de fabncante 1340 - 1851
13 Pearlware ou whiteware - Canimbado - Policrémico
1345-1930

14 Pearlware ou whiteware - Trigal 1851 - 1900

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS

1. Lipping toll, 1840-1920
2 Incolor, Ap. 1850

A

3 Copo facetado Ap. 1890
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LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS -
ENTRE O 1° PILAR DO AEROMOVEL E O MURO
DO GASOMETRO

1 Creamware 1759 - 1315

Creamware - Decoragdo 1 (7) 1759 - 1815

Creamware - Decoragdo 2 (7) 1759 - 1815

2 Creamware - Superficie modificada - Roval Pim 1762 - 1315

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS

1 Moldemnterizo, pontil de vidro # areia, Até 1850
2 Lapping toll; 1840-1920
3 Incolor Ap. 1850

3 Pearlware ou wlnteware - Superfiane modificada - Shell Edged - Azul 1775 - 1360
4 Pearlware ou wlnteware - Superfine nfo modificada - Shell Edged - 1730 - 1900

5 Pearlware - Transfer pnnting - Azul 1734 - 1340

6 Pearlware ou wliteware - Transfer pnnting - Wallow - Azul 1734 - 1359
Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Azul - Cena chinesa 1784 - 1359
Pearlware ou whiteware - Transfer pninting - Azul - Cena ndo 1734 - 1359
Pearlware ou whiteware - Transfer pnnting - Azul 1734 - 1359

7 Pearlware - Branco
3 Pearlware - Pintado a méo livre 1310 - 1340

Pearlware - Pintado améo livre - Peasant 1810 - 1340

9 Pearlware ou wliteware - Pintado a méo livre 1310 - 1360
10 Pearlware - Pintado améo livre - Spng 1330 - 1340

11 Borréo azul 1330 - 1930

12 Pearlware - Canumbado - Azul 1340 - 1350

- Sem possibilidade de identificar decoragdo 1790 - 1340

NS

~

| | | | | | | | |
1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - LOUCAS - ESQUINA
RUADOS ANDRADAS C/ RUAGEN. SALUSTIANO -
JUNTO AESTRUTURA DO CAIS

| Pearlware - Superficie modificada 1779 - 1340

Pearlware - Branco - Sem identificazédo 1779 - 1340

2 Pearlware ou wluteware - Transfer pnnting - Willow - Azul 1784 - 1359
3 Pearlware - Pintado a méo livre - Peasant 1510 - 1340

4 Borréo azul - IMotivo floral N1 1830 - 1930

5 Pearlware - Canmbado - Azul 1340 - 1350

6 Pearlware ou wliteware - Canmbado - Azul 1345 - 1930

| | | | |

1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900

LEGENDA GRAFICO DE BARRAS - VIDROS

Verde mazd molde duplo ou triplo. Até 1880

> Ambar, lipping toll, 1840-1920
3 Plate mold Ap. 1860




PRANCHA 51

ARTEFATOS EM METAL - LIXEIRA COLETIVA

.2 |3

1. Lamina de enxo0, 2. Lima, 3. Grosa, 4. Lamina de machado,

5. Lamina de foice.
10 I 11‘ I

9. Tesoura, 10. Trincha, 11. Cabo de pincel, 6. Cabo de osso de faca,

7. Cabo de faca de metal (cozinha), 8. Cabo de faca de metal.

ee 0NN
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8 . .

12. Botdo do II Império (farda Guerra do Paraguai), 13. Moeda IT Império (1869),

14. Estribo, 15. Freio de cavalo, 16. Ferradura.

17 18 19 q
- . '.
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17. Projetil de chumbo esferico, 18. Projetil Fuzil Minié (Guerra do Paraguai), 19 ¢ 20. Capsulas, 21. Pedras

de perdeneira.
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CERAMICAS

1. Faianga fina creamware, 2. Faianga fina carimbada, 3. Faianca portuguesa, 4. Louga yelloware,
5. Louga de Macau, 6. Ceramica simples e vidrada, 7. Faianga fina willow, 8. Grés, 9. Louga ironstone.
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DIVERSOS

1. Fragmento de vidro lascado (reciclado), 2. Fundo de garrafa, 3. Terminagao de frasco, Terminagao de garra-
fa, 5. Fragmento de garrafa de agua mineral ou gasosa, 6. Frasco de remédio, 7. Frasco de remédio, 8. Garrafa
de vinho (dip mold).

0800t gam

i %0,

9. Semente e restos vegetais, 10. Botdes e utencilios costura e vestuario, 11. Bibelos, 12. Fichas de jogo de lou-
ca (reciclagem).

Uls 14E
|

13. Fragmento de cachimbo europeu, 14. Fragmento de cachimbo africano ou afrobrasileiro,
15. Solas de sapatos de couro.






